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1

Indledning

Denne beskrivelse indeholder resultatet af den tekniske del for landanlzeg i for-
bindelse med forundersggelsen for en fast Als-Fyn forbindelse, bestdende af for-
slag til en opgradering af bestdende vejforbindelser pa Als (Rute 8 og Rute 405)
og pa Fyn (Rute 8 og Rute 43).

Dokumentet omfatter tekniske beskrivelser for:

>

Eksisterende forhold

Hovedforslag med 2+2 og 2+1 vej med hastighed op til 90 km/t

Tilvalg til hovedforslaget

Alternativet med 2+1 vej med hastighed op til 80 km/t

@vrige undersggte og fravalgte Igsninger
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2 Baggrund

Der er tidligere blevet gennemfgrt en raekke overordnede trafikale og samfunds-
gkonomiske analyser af mulige effekter, ved at etablere en fast forbindelse mel-
lem Als og Fyn. Der er blandt andet i 2011 foretaget en screeningsundersggelse
af COWI, pa opdrag fra Als-Fyn-Sekretariatet. I 2018 foretog COWI en opdate-
ring af beregningerne, som Vejdirektoratet i 2019 gennemfgrte en kvalitetssik-
ring af.

Beslutningen om at gennemfgre en forundersggelse af en fast forbindelse mel-
lem Als og Fyn blev taget i forbindelse med Aftale om Infrastrukturplan 2035.

Det er en malsaetning, at en fast forbindelse mellem Als og Fyn skal veere til
gavn for flest mulige brugere, veere gkonomisk sammenhangende og give stgrst
mulige tidsbesparelser for rejsende.

Der gennemfgres saledes en forundersggelse af en fast vejforbindelse mellem
Als og Fyn, opdelt mellem kyst-kyst og landanlaeg. Sund & Beelt forestar forun-
dersggelsen for kyst-kyst, mens Vejdirektoratet forestar forundersggelsen for
landanlaeg.

Forundersggelsen for landanlaeg bestdr af denne tekniske beskrivelse med tilhg-
rende skitseprojekt samt af en miljgkortlaegningsrapport og en miljgvurderings-
rapport, foruden en reekke bilag.

Formalet med forundersggelsen er at tilvejebringe et bedre grundlag for en poli-
tisk drgftelse og eventuelt en principbeslutning om projektets videre forlgb.

Med afsaet i Kommissorium 2021-5376 "Forundersggelse af en fast forbindelse
mellem Als og Fyn” undersgges for en opgradering af bestdende vejstraekninger
pd Fyn (Rute 8 og Rute 43 med fokus p& Svanninge Bakker) og Als (Rute 8).

I efter@ret 2023 blev det besluttet at udvide det oprindelige undersggelsesom-
rade for Sund & Beelts kyst-kyst projekt. Det betyder, at et nordligere ilandfg-
ringspunkt pa Als indfgres i forundersggelsen, og at undersggelsesomradet for
Landanlaeg ogsa skal udvides og omfatte Rute 405 pa Als. Rute 405 undersgges
ligeveaerdigt med det oprindelige projekt og vil finde anvendelse, i stedet for Rute
8 mellem Augustenborg og Fynshav, sdfremt der veelges en nordlig kyst-kyst
forbindelsen.
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Rute 43

0 10 20 km

Indeholder data fra SDFI WMS topografisk kort

| Undersggelseskorridor oprindelig = Rule405 linjefgring @st [:] Kyst-Kyst
D Undersegelseskorridor rute 405 Rute405 linjefering vest
= Delstraekning ~—Linjefering oprindelig

Figur 1 Oversigtskort.

2.1 Formal og metode

Formalet med denne beskrivelse er at beskrive de tekniske aspekter i projektet
for de undersggte Igsninger, s& bade arsager, udfordringer, muligheder, til- og
fravalgte Igsninger pa straekningen bliver beskrevet.

Det er valgt at samle de fagtekniske beskrivelser for vej, bygveaerker, afvanding,
trafik, geoteknik, arealbindinger og ledninger samt anlaegslogistik og trafikafvik-
ling i én samlet beskrivelse.

Forst beskrives de eksisterende forhold for de enkelte delstraekninger, hvorefter
hovedforslaget bliver beskrevet efterfulgt af tilvalg til hovedforslaget og alterna-
tivet.

> Hovedforslaget er et forslag til opgradering af den eksisterende straekning
med det overordnede formal at optimere p& rejsetiden og fremme en effek-
tiv trafikafvikling til fordel for bilister. Der er ved hovedforslaget fokuseret
pd storre kurveradier og hgjere hastighed, for derigennem at opna en for-
bedret fremkommelighed. Fremtidige til- og frak@rselsforhold, areal og na-
boer, omvejskgrsel samt miljg, natur og stgj har indgdet som vaesentlige
elementer ved design af hovedforslaget. Hovedforslaget indeholder flere
mindre udretninger af den eksisterende straekning og forslag til nye om-
fartsveje.

> Tilvalg pa en delstraekning eller dele af en delstraekning er forslag der effek-
tivt adresserer nogle af de udfordringer, som hovedforslaget star over for
o . . . .
pa den enkelte delstraekning, og som vil kunne tilvaelges, hvis der vurderes
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at vaere behov og gkonomi til det. Tilvalgene sigter pa at praesentere en an-
den Igsning med fokus pa forbedret trafikafvikling og minimering af indgreb
i eksisterende ejendomme og arealer langs den pagaeldende delstraekning.

> Alternativet er et forslag til opgradering af den eksisterende straekning med
det overordnede formal at se pa mulighederne for ikke at fravige den eksi-
sterende vej. Alternativet kan opfattes som en “streng” tolkning af kommis-
soriets "opgradering af bestdende vejstreekninger Rute 43 og Rute 8” (Rute
405 er ikke omfattet af dette, og der er derfor ikke udarbejdet en alternativ
lgsning for denne straekning). Alternativet indebaerer sdledes et forslag til
udbygning af den eksisterende vejstraekning, med kun mindre udretninger
af vejstreekninger, der i dag er skarpt buede. Formalet er at preesentere en
Igsning, der har mindst mulige indgreb i den omkringliggende natur og
ejendomme langs straekningen, at reducere projektets miljgmaessige og
gkonomiske fodaftryk, og samtidig at fremme og gge fremkommeligheden
pa streekningen.

2.2 Trafikmodelberegninger

Vejdirektoratet har december 2022 gennemfgrt forelgbige trafikmodelberegnin-
ger for projektet for anlaeg af en fast forbindelse mellem Als og Fyn. Dette er
suppleret med trafikmodelberegninger for Rute 405 i januar 2024. Der er gen-
nemfart fglgende beregninger, som er anvendt til udfgrsel af kapacitetsanalyser:

> Basis 2020: svarer til eksisterende forhold

> Basis 2040: eksisterende forhold + besluttede og finansierede projekter,
herunder projekter der er indeholdt i Infrastrukturplan 2035

> Projekt 2040: Basis 2040 + Als-Fyn forbindelsen

For Projekt 2040 er der forudsat en brugerbetaling ved passage af Als-Fyn for-
bindelsen, der optimerer indtaegten pd broen og anvendt, det pd davaerende
tidspunkt udkast til hovedforslag. Det er dette trafikgrundlag, der er anvendt i
denne rapport til beskrivelse af den forventede fremtidige trafik. Trafikberegnin-
gerne er afrapporteret i kapacitetsanalysen, som er at finde i bilag [7], og som
er en baggrundsrapport pd linje med naervaerende Tekniske beskrivelse.

Der er lavet screening af om disse trafikmodelberegninger er retvisende, hvilket
fremgar af bilag [7]. Det er her konkluderet, at de anvendte beregninger er til-
straekkelige og retvisende.

Ifm. granskning er der blevet peget pa at “fly-under”-Igsningen p& delstraekning
2 er overdimensioneret. Det har dog ligget andre 8rsager til grund for fly-unde-
ren end kapacitet, f.eks. gget fremkommelighed og et gnske om et hgjt service-
niveau for trafikanter mod Faaborg. Det anbefales dog, at man i en eventuel se-
nere projektfase bgr undersgge denne Igsning mere i dybden.
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2.3 Tegningsbilag

Tegninger, der omfatter linjefgringer og laengdeprofiler, ligger som bilag [5] til
naervaerende Tekniske beskrivelse.

Fglgende tegningsbilag er udarbejdet som en del af det tekniske projekt.

Oversigtsplaner
80700-1018 Als 21.12.2023
80700-1019 Fyn 21.12.2023

Hovedforslag

80700-1001 Delstraekning 0 - Sgnderborg 21.12.2023

80700-1008 Delstraekning 1 - Als 21.12.2023

80700-1009 Delstraekning 2 — Horne Land 21.12.2023
og Faaborg

80700-1010 Delstraekning 3 - Svanninge 21.12.2023
Bakker

80700-1011 Delstraekning 4 — Arreskov Sg 21.12.2023

80700-1012 Delstraekning 5 - Heden 21.12.2023

80700-1013 Delstraekning 6 — Nr. Lyndelse 21.12.2023

Tilvalg til Hovedforslag

80700-1014 Delstraekning 1 - Als (S-formet | 21.12.2023
omfartsvej)
80700-1015 Delstraekning 2 - Horne Land 21.12.2023

og Faaborg (Omfartsvej pa hele
straekningen)

80700-1020 Delstraekning 4 - To plans 21.12.2023
kryds

80700-1022 Delstraekning 3 - Boret tunnel 21.12.2023

80700-1024 Delstraekning 3 - Gravet tunnel | 21.12.2023

Alternativ
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80700-1001 Delstraekning 0 - Sgnderborg 21.12.2023
Er bade en del af hovedforslaget og alterna-
tivet

80700-1002 Delstraekning 1 - Als 21.12.2023

80700-1003 Delstraekning 2 - Horne Land 21.12.2023

og Faaborg

80700-1004 Delstraekning 3 - Svanninge 21.12.2023

Bakker

80700-1005 Delstraekning 4 - Arreskov Sg 21.12.2023

80700-1006 Delstraekning 5 - Heden 21.12.2023

80700-1007 Delstraekning 6 - Nr. Lyndelse 21.12.2023

Laengdeprofiler

Hovedforslag

80700-2001 Delstraekning 0 - Sgnderborg 21.12.2023

80700-2008 Delstraekning 1 - Als 21.12.2023

80700-2009 Delstraekning 2 - Horne Land 21.12.2023

og Faaborg

80700-2010 Delstraekning 3 - Svanninge 21.12.2023

Bakker

80700-2011 Delstraekning 4 — Arreskov Sg 21.12.2023

80700-2012 Delstraekning 5 - Heden 21.12.2023

80700-2013 Delstraekning 6 — Nr. Lyndelse 21.12.2023

Tilvalg til hovedforslag

80700-2014 Delstraekning 1 - Als 21.12.2023

80700-2015 Delstraekning 2 — Horne Land 21.12.2023

og Faaborg

80700-2020 Delstraekning 4 - to plans 21.12.2023

kryds
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80700-2022 Delstraekning 3 - Boret tunnel 21.12.2023

80700-2024 Delstraekning 3 - Gravet tunnel | 21.12.2023

Alternativet

80700-2001 Delstraekning 0 - Sgnderborg 21.12.2023

Er bade en del af hovedforslaget og alterna-
tivet

80700-2002 Delstraekning 1 - Als 21.12.2023

80700-2003 Delstraekning 2 — Horne Land 21.12.2023
og Faaborg

80700-2004 Delstraekning 3 — Svanninge 21.12.2023
Bakker

80700-2005 Delstraekning 4 — Arreskov Sg 21.12.2023

80700-2006 Delstraekning 5 — Heden 21.12.2023

80700-2007 Delstraekning 6 — Nr. Lyndelse 21.12.2023

Oversigtsplaner Rute 405

80700-1036 Als, Rute 405 14.05.2024

Hovedforslag

80700-1030 Augustenborg - Guderup 14.05.2024

80700-1031 Guderup - Svenstrup vest 14.05.2024

80700-1032 Guderup - Svenstrup gst 14.05.2024

Tilvalg til Hovedforslag

80700-1033 Augustenborg kryds 14.05.2024

80700-1034 Svenstrup vest, 2-plansanlzeg 14.05.2024

80700-1035 Svenstrup gst, hankeanlaeg 14.05.2024

Laengdeprofiler Rute 405
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Hovedforslag

80700-2030 Augustenborg - Guderup 14.05.2024
80700-2031 Guderup - Svenstrup vest 14.05.2024
80700-2032 Guderup - Svenstrup gst 14.05.2024
Tilvalg til Hovedforslag

80700-2033 Augustenborg kryds 14.05.2024
80700-2034 Svenstrup vest, 2-plansanlzaeg 14.05.2024
80700-2035 Svenstrup gst, hankeanlaeg 14.05.2024

2.4 Referencer

[REF1] 80700-RAD-MILIJ-RAP-0002 - Miljgfaglig baggrundsrapport
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3 Eksisterende vejanlag

3.1 Generelt

Dette afsnit omhandler de eksisterende forhold der er kortlagt pa Als og Fyn.
Det er sdledes en opsamling af eksisterende data, der er blevet indhentet i for-
bindelse med kortleegningen af eksisterende forhold. Data er blevet indhentet
via bl.a. Vejmand, Danbro, Jupitor og LER. Hertil kommer data leveret fra VD i
form af en terreenmodel og tegninger fra tidligere projekter pa straekningen.

3.2 Delstraekning 0 - Sgnderborg

Straekningen starter vest for Alssundsbroen og gar fra tilslutningsanlaeg, afkgrsel
10, vest for Sgnderborg til rundkgrslen ved Augustenborg. Delstraekning O star-
ter, hvor Sgnderborgmotorvejen stopper og er i alt ca. 11 km lang.

Figur 2 Delstraekning 0 — Sgnderborg.

3.2.1 Vejgeometri

Over Alssundsbroen er vejen en 2+2 sporet motortrafikvej. Hvor delstraekning 0
starter, gst for Alssundbroen, er vejen en 2-sporet landevej frem til rundkgrslen
gst for Sgnderborg (ved Augustenborg Landevej). Efter rundkgrslen skifter vejen
til 2+2 sporet facadelgs landevej frem til delstraekning 1 ved rundkgrslen ved
Augustenborg.
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Nord for Sgnderborg er der ikke cykelsti langs med vejen, men cyklister faerdes
igennem byen, f.eks. via vejene Ngrrekobbel, Grundtvigs Allé og Augustenborg
Landevej for at komme frem til rundkgrslen ved Augustenborg Landevej. Herfra
fgres cyklister via dobbeltrettet cykelsti hele vejen til rundkgrslen ved Augusten-
borg.

Hastighed

Der er 80 km/t pa den vestlige del af straekningen fra start af delstraekning 0 og
nord om Sgnderborg. Hastigheden skifter til 90 km/t nord for Sgnderborg efter
rundkgrslen ved Grundtvigs Allé. Hastigheden fortsaetter med 90 km/t efter
rundkgrslen ved Augustenborg Landevej, mens hastigheden sankes til 60 km/t
de sidste 200 m frem mod rundkgrslen ved Augustenborg, fgr delstraekning 1.

Vejforigb

Det horisontale vejforlgb bestdr af lange lige straekninger og store lange kurver.

Tvaersnit

Hvor vejen fores over Alssundbroen, bestar tvaersnittet af fglgende elementer:

2+2 vej - samlet bredde pa 15 m
4 x 3,00 m kgrespor

1 x 1,00 m midterrabat

2 x 1,00 m kantbane

Hvor vejen fgres nord om Sgnderborg, bestar tvaersnittet af falgende elementer:

1+1 vej - samlet bredde pd 8,00 m
2 x 3,75 m kgrespor
2 x 0,25 m kantbane

Hvor vejen ligger i 8bent land gst for Sgnderborg, bestar tvaersnittet af folgende
elementer:

2+2 vej - samlet bredde p8 19,5 m
2 x 3,75 m kgrespor

2 x 4,00 m kgrespor

4 x 0,50 m kantbane

1 x 2,00 m midterrabat

Ovenstdende bredder er méalt og vurderet via ortofoto/grundkort, da der ikke fo-
religger en praecis opmaling.
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Figur 3 Rute 8 i gstg8ende kort efter rundkgrsel ved Augustenborg Landevej.
Kilde: Google

Areal, naboer og vejelementer

Syd for vejen pa den farste del af straekningen ligger Sgnderborg mellem st.
1004000 og 104+500. Sgnderborg tilgds via frakgrsler ved st. 100+360 samt
rundkgrsler ved st. 102+650 og 104+950.

Nordvest for vejen pa den sidste del af straekningen ligger Augustenborg mellem
st. 107+500 og 109+700. Augustenborg tilgas via frakgrsel ved st.
107+350/107+500 og rundkgrsel ved st. 109+750.

Ud over de tre rundkgrsler samt rampeanlaegget i gst er der ingen vejelementer
pa streekningen, da vejen fremstar facadelgs.

3.2.2 Trafik

Der kgrer i dag 30.000 biler i dggnet (ADT) p& Alssundsbroen, hvoraf en stor del
forlader Rute 8 ved Vestermark og de resterende 16-23.000 biler i degnet (ADT)
fortsaetter nord om Sgnderborg og videre frem mod Augustenborg. Spidstime-
trafikken udggr 11 %, mens lastbilandelen er opgjort til 4 %.

P& delstraekning O er der flere betydende kryds med relativ stor sidevejstrafik:

e Vestermark: 16-17.000 biler i dggnet (toplanskryds)

¢  Grundtvigs Allé: 9-10.000 biler i dggnet (rundkgrsel)

e  Augustenborg Landevej: 10.000 biler i dggnet (rundkgrsel)
e  Skovbyvej: 5-6.000 biler i dggnet (toplanskryds)

. Langdel: 4-5.000 biler i dggnet (toplanskryds)

Mellem Sgnderborgmotorvejen og Augustenborg Landevej er delstraekning O
skiltet som motortrafikvej, mens der gst for Augustenborg Landevej er cykling
forbudt.
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i parentes.

Det vurderes, at hastighedsniveauet svarer til de geeldende hastighedsgraenser.
Vest for Grundtvigs Allé er hastighedsgreensen 80 km/t, mens den gst herfor er
90 km/t.

Der er i perioden 2017-2021 registreret 9 personskade- og 37 materielskade-
ulykker samt 27 ekstrauheld p& delstraekning 0 (inkl. ulykker p& ramper og i
rampekryds). Ulykkerne omfatter fortrinsvist bagendekollisioner, krydsulykker
og eneulykker. Der er i 2022 gennemfgrt en grd straekningsanalyse, hvor ulyk-
kerne er analyseret naermere. I analysen er der opstillet en raekke forslag, som
vurderes at kunne forbedre trafiksikkerheden. Forslagene omfatter mindre om-
bygninger og forbedret afmaerkning.

3.2.3 Bygveerker

Bygvaerker pa straekningen ses i tabellen herunder. Stationeringen er givet ud
fra hovedforslaget.

St. Bygvaerks- Bygvaerks- Placering Afstand ml. vaern
reg. nr. type
100+713 | 2374 Vejbaerende | Vestermark 17,3 m
bro (overfg-
ring)
102+859 | 2375 Stibro (over- | Tvedmark 12,5m
fgring)
104+000 | 2371 Stitunnel Raevehgj 14,2 m
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104+843 | 2372 Vandlgbsun- | Vadbaek >25m
derfgringer
>2m
105+008 | 12515 Stitunnel Madehusvej 29,1m
106+065 | 12521 Stitunnel Skovbyvej 13,1 m
106+180 | 12516 Vejtunnel Hasselvej 30,5m
107+535 | 12517 Vejtunnel Langdel 26 m
108+981 | 17518 Vandlgbsun- | Strgmmen 30,5m
derfgringer
>2m
109+330 | 12519 Stitunnel Augusten- 26 m
borg

Bygveerkerne pa denne straekning er i forholdsvis god stand. Bygvaerk 2374 har
en frihgjde pd 4,30 m, hvilket er under kravet/gnsket om frihgjde pa 4,63 m.

3.2.4 Afvanding

I dette afsnit identificeres de aktuelle afvandingsforhold p& den planlagte vej-
straekning, og de eksisterende afvandingsbassiner og udledningsrecipienter prae-
senteres, herunder naerliggende vandlgb, samt de overordnede afvandingsprin-

cipper er oplistet, der er geeldende for strakningen

Navn

St. - Arkivdata

St. - Als Fyn

Afvandingsprincip

Bassin

Reci-
pient/af-
ledning

26.1007 -
27.1007?

98.200 - 99.200

ling

Grgft/kantopsam-

ja (st. 26.600)

@500 led-
ning til
groft/be-
skyttet
vandlgb

27.100 -
27.800

Data mangler

Data mangler

Data mangler

Data
mangler

27.800 -
31.600

99.900 - 103.700

ling

Grgft/kantopsam-

Ja (st.29.000)
Ja (st.30.100)

Ja (st.31.330)

Internt
Internt

Exist. be-
skyttet
vandlgb til
Kydsnor,
Augusten-
borg Fjord
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31.600 - 103.700 — 104.850 | Grgft/kantopsam- | Ja (st.32.300) | Vandlgb
32.750 ling (Vadbaek)
32.750 - 104.850 — 105.000 | Grgft/kantopsam- | Ja (st.32.800) | Vandlgb el-
32.900 ling ler internt
32.900 - 105.000 — 106.200 | Grgft/kantopsam- | Ja (st.32.950) | Internt?
34.100 ling
34.100 - 106.200 — 107.550 | Grgft/kantopsam- | Ja (st.35.400) | Lukket led-
35.450 ling ning
35.450 - 107.550 - Groft/kantopsam- | Ja (st.36.300) | Beskyttet
36.300? 108.4007 ling vandlgb
36.300? - 108.400? — Groft/kantopsam- | Ja (st.36.900) [ Strgmmen
37.230 109.330 ling
Rund- 37.230 - 109.330-111.250 | Grgft/kantopsam- | Ja (st.37.400) | @800 mm
kersel 39.150 ling udlgbsled-
ved Au- ning mod
gusten- nordvest
borg

Afvandingen i dag sker via grgfter og kantopsamling til en raekke regnvandsbas-
siner, der er jeevnt fordelt ud over straekningen. Der er flere vandlgb og lukkede
ledninger der anvendes som recipient. Flere af dem ender ud i Augustenborg
Fjord.

3.2.5 Ledninger

Der er pa streekningen identificeret en raekke krydsende ledninger samt langsga-
ende ledninger, der er vaesentlige for denne forundersggelse. I tabellen herun-
der fremgar stgrre ledninger, som er kortlagt/identificeret pa delstraekningen.

Der er i denne fase kun sggt pa stgrre ledninger.

Ledningsejer Beskrivelse
Dimension | Forsyningsart | Beskrivelse
ENERGINET 150kv Hgjspaending krydsning i rgr
ENERGINET 150kv Hgjspaending krydsning i rgr
ENERGINET 150kv Hgjspaending krydsning i rgr
Gas, Transmissions eller distributions-
EVIDA Syd 2168 ledning stal Krydsning
Gas, Transmissions eller distributions-
EVIDA Syd 289 ledning stal Krydsning
EVIDA Syd - Gas, M3le- og regulatorstation 20 meter syd for vejen
Gas, Transmissions eller distributions- Ligger ca. 20 meter nord for
EVIDA Syd 8273 ledning stal vejen
Gas, Transmissions eller distributions-
EVIDA Syd 8273 ledning stal Krydsning
Gas, Transmissions eller distributions-
EVIDA Syd 3273 ledning stal Ligger 40 meter syd for vejen
Gas, Transmissions eller distributions- Ligger 20-40 meter syd for ve-
EVIDA Syd 8273 ledning stal jen
Gas, Transmissions eller distributions-
EVIDA Syd 8273 ledning stal Krydsning
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EVIDA Syd
EVIDA Syd

EVIDA Syd
EVIDA Syd

EVIDA Syd
SONDERBORG
FORSYNING
SONDERBORG
FORSYNING
SONDERBORG
FORSYNING
SONDERBORG
FORSYNING
SONDERBORG
FORSYNING
SONDERBORG
FORSYNING

S@NDERBORG
VARME
SONDERBORG
VARME

SONDERBORG
VARME
SONDERBORG
VARME
SONDERBORG
VARME

@273
@273

289

¢163
21000
2800
21100
21000

2400

@?7?

2 stk.
8219/8355
plast

ukendt

2 stk.
8457/9670
plast

2 stk.
8273/8450
2 stk.
8219/9400

Gas, Transmissions eller distributions-

ledning stal

Ligger 20-40 meter nord for
vejen

Gas, Transmissions eller distributions-

ledning stal

Krydsning

Gas, Transmissions eller distributions-

ledning stal

Gas, Male- og regulatorstation
Gas, Transmissions eller distributions-

ledning stal

Krydsning

80-100 meter vest for vejen
Ligger 30-40 meter gst for ve-
jen

Aflgb (regnvand, spildevand eller feel-

les??)

krydsning

Aflgb (regnvand, spildevand eller feel-

les??)

Krydsning

Aflgb (regnvand, spildevand eller feel-

les??)

Krydsning

Aflgb (regnvand, spildevand eller feel-

les??)

Krydsning

Aflgb (regnvand, spildevand eller feel-

les??)

Krydsning

Aflgb (regnvand, spildevand eller feel-

les??)

Krydsning

Hovedledning eller transmissionsled-

ning

Hgjspeending

Krydsning

Krydsning

Hovedledning eller transmissionsled-

ning

Krydsning

Hovedledning eller transmissionsled-

ning

Krydsning

Hovedledning eller transmissionsled-

ning

3.2.6 Geoteknik

Generelt pd delstreekningen kan der forventes glacialt morseneler med enkelte
omrader af blgdbund, herunder gytje og terv. I nedenstdende tabel ses en over-
sigt over de omrader hvor der forventes blgdbund. Der er ikke taget mindre
krydsninger af kanaler og 8er med da det vurderes at disse ikke vil have den

store indflydelse pa vejudformningen.

Krydsning

Der henvises til bilag [1] Orienterende geotekniske rapport Alternativ.

Als - Delstraekning 0

St.-start St.-slut aflejringer
104+440 104+620 Fjord og Gytje, HP
108+880 109+040 Blgdbund, Terv, FT
109+430 109+630 Bledbund, Gytje, FP

3.3 Delstraekning 1 - Als

Streekningen gar fra rundkerslen ved Augustenborg til sydvest for Fynshav.
Straekningen er i alt ca. 6 km lang.
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Den geografiske graense mod gst er fastsat af Vejdirektoratet og Sund & Beelt.
Straekningen igennem Fynshav hdndteres sdledes at kyst-kyst-delen af projek-
tet, der varetages af Sund & Beelt.

Figur 5 Delstraekning 1 — Als.

3.3.1 Vejgeometri

Naermest rundkgrslen ved Augustenborg er der 1 spor i gstgdende retning samt
2 spor i vestgdende retning. Derudover bestar delstraekning 1 af en 2-sporet
landevej med 1 spor i hver retning, der Igber igennem et enkelt bysamfund, As-
serballe Station. Asserballe Station ligger ikke i byzone, men der er nedsat ha-
stighed og skiltet med H 45 stedtavle.

T — »

Figur 6 Projektstraekningen, Rute 8 i vestg8ende ret-
ning ved rundkgrslen Augustenborg.
Kilde: Google
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Figur 7 Asserballe St. angives ved brug af stedtavle.
Kilde: Google

Cyklistforhold

Cyklister ledes fra en dobbeltrettet cykelsti omkring rundkgrslen ved Augustborg
ud pa kgrebanen, hvor der mod Fynshav er cykelbaner, hvor vejen ligger i 8bent
land, mens de kgrer pa cykelsti igennem Asserballe St.

Hastighed

Der er 80 km/t pd straekningen i dag, mens der er 60 km/t igennem Asserballe
St.

Vejforlgb

Vejforlgbet bestdr primaert af lige vej med korte kurver. Terraenet er stigende
fra vest mod @st frem til Gyden beliggende teet pd Fynshav, hvorefter terreenet
falder mod Fynshav.

Tveersnit

Hvor vejen er 2-sporet og ligger i abent land, bestdr tvaersnittet af folgende ele-
menter:

1+1 vej - samlet bredde pd 10 m
2 x 3,25 m kgrespor
2 x 1,75 m cykelbane

Hvor vejen ligger i Asserballe St., bestar tvaersnittet af falgende elementer:

1+1 vej - samlet bredde pa 12,5 m

2 x 3,25 m kgrespor
2 x 0,50 m kantbane
2 x 2,50 m cykelbane/fortov

Ovenstdende bredder er malt og vurderet via ortofoto/grundkort, da der ikke fo-
religger en praecis opmaling.
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Figur 8 Overgang mellem 8bent land og taettere bebyggelse ved Asserballe Station.
Kilde: Google

Areal, naboer og vejelementer

P& sydlige side af vejen mellem st. 110+000 og 14200 ligger Sgnderborg Golf-
klub. De har adgang via Gundstrup. Det er golfklubbens eneste adgangsvej.

Fra st. 1114000 til 1114400 ligger en raekke ejendomme med direkte adgange.
Omradet benaevnes Skakkenborg, se kort. Omradet er ikke karakteriseret eller
udpeget som bysamfund i kommuneplanen. Ejendommene er beliggende tzet pd
vejen og ligger pa begge sider af vejen. Ejendommenes beliggenhed er ikke op-
timal og kan skabe konflikt ved en potentiel vejudvidelse.

Asserballe Station er skiltet med bl3 stedtavle, og der kgres 60 km/t gennem
byen. Asserballe St. anses saledes ikke for at vaere et taettere bebygget omrade.
Byen ligger mellem st. 1114650 og 112+250.

P& straekningen ligger i gvrigt en raekke vejelementer, herunder sideveje, mark-
overkgrsler, busstoppesteder og lignende elementer. En oversigt kan ses i bilag
[6] Vejteknisk skema. Der ligger omkring 45 markoverkgrsler samt 5 busstoppe-
steder pd straekningen. Hertil kommer tilslutning til cykelstisystemet mod vest,
der fgrer cyklister sydvest mod Sgnderborg via en dobbeltrettet cykelsti samt
nordpa mod Nordborg via enkeltrettede cykelstier.

3.3.2 Trafik

Mellem Augustenborg og Fynshav kgrer der i dag 2.500-4.000 biler i dggnet
(ADT). Spidstimeandelen udggr 8-10 %, mens andelen af lastbiler udggr 3 %.
Dog er der ved en maling i 2018 ved Almsted malt en lastbilandel pd 7,4 %.

Delstraekning 1 starter i vest ved rundkgrslen gst for Augustenborg. Stgrstede-
len af trafikken kgrer i dag mellem den nordlige og sydlige vejgren (mellem Sgn-
derborg og den nordlige del af Als). Der kgrer dagligt ca. 17.000 biler (ADT)
gennem rundkgrslen, hvoraf ca. 70 % kommer fra enten den nordlige eller syd-
lige vejgren. Derudover er der flere mindre kryds pd delstraekning 1, men de har
alle en begraenset sidevejstrafik.



26

COWL
TEKNISK BESKRIVELSE

2.000
(2021)
Delstraekning 1
Delstraekning 0 Trafik (ADT)
(2023) (Teellear)
Figur 9 Eksisterende trafikbelastning (ﬁDT) p& delstraekning 1 med tzelle8r angivet

i parentes.

Der foreligger ingen teellinger af lette trafikanter p& denne delstraekning.

Hastighedsmalinger viser et relativt hgjt hastighedsniveau pa Rute 8. Dette geel-
der szerligt pa straekningen mellem Asserballe Station og Fynshav, hvor ca. 5 %
af trafikanterne kgrer mere end 100 km/t, selvom den tilladte hastighed er 80
km/t. Hastighedsgraensen overskrides af knap 60 % af trafikanterne.

Der er i perioden 2017-2021 registreret i alt 24 ulykker p& delstraekning 1. Heraf
er de 16 sket i rundkgrslen gst for Augustenborg. Ulykkerne i rundkgrslen forde-
ler sig pd 2 personskade- og 8 materielskadeulykker samt 6 ekstrauheld. Ulyk-
kerne omfatter fortrinsvist eneulykker, bagendekollisioner og flerpartsulykker i
forbindelse med indkgrsel til cirkulationsarealet. De resterende 8 ulykker omfat-
ter 3 materielskadeulykker og 5 ekstrauheld, som er fordelt over delstraekning

1.

3.3.3 Bygveerker

Bygvaerker pa straekningen ses i tabellen herunder. Stationeringen er givet ud
fra hovedforslaget.

St. Bygveerks- | Bygvaerks- | Placering Afstand ml. vaern
reg. nr. type
109+790 | 12520 Stitunnel Rundkgrsel 12,9 m
ved Augusten-
borg

Bygveerket pa denne straekning er forholdsvis nyt og i god stand. Tunnellen
skeaerer vejen skaevt med ca. 65 grader. Der er 16.52 m mellem inderside kant-
bjeelker.



3.3.4 Afvanding

I dette afsnit vil vi identificere de aktuelle afvandingsforhold pa den planlagte
vejstreekning. Vi vil identificere og praesentere de eksisterende afvandingsbassi-
ner og udledningsrecipienter, herunder nezerliggende vandlgb, samt opliste de
overordnede afvandingsprincipper, der er gaeldende for straekningen.
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St.- Ar-
kivdata

St.- Alsfyn

Afvan-
dings-
princip

Reci-
pient/af-
ledning

Rund-
kgrsel
ved
Augu-
sten-
borg

37.230 -
38.220

109+800 -
110+320

Grgft/kant-
opsamling

Ja
(st.37.400)

@800 mm
udlgbsled-
ning mod
nordvest.
Tillgb til
Strgmmen

38.220 -
39.800

110+320 -
111+900

Grgft/kant-
opsamling

st.

Rgrlagt
vandlgb
(st.38.320).
Tillgb til
Blegebaek

39.800 -
41.300

111+900 -
113+400

Groft/kant-
opsamling

st.

Privat
vandIgb
(st.40.000)

Blegebaek

41.300 -
42.300

113+400 -
114+400

Grgft/kant-
opsamling

Ja
(st.41.900)

Eksist. led-
ning. Eng-
mose
Rende via
Lillemglle
Baek til
Egenmglle
Vandigb

42.300 -
42.930

114+400 -
115+030

Grgft

nej

Vandhul
(st.42.860)
Nederhavs
Rende

42.930 -
43.000

115+030 -
115+100

Grgft

nej

Vandigb
(st.43.000)
Nederhavs
Rende

43.000 -
43.420

115+100 -
115+520

Grgft/kant-
opsamling

nej

rgrlagt
vandIgb
(st.43.420)
Nederhavs
Rende

Fyns-
hav

43.420 -
44.000

115+520 -
116+100

Grgft/kant-
opsamling

nej

Vandlgb
(st.44.000)

Lillebzelt
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Afvandingen i dag sker via grgfter og kantopsamling til en reekke regnvandsbas-
siner, der er fordelt pa straekningen. Der er flere vandlgb og lukkede ledninger
der anvendes som recipient.

3.3.5 Ledninger

Der er pa streekningen identificeret fire krydsende ledninger samt langsgaende
ledninger. I tabellen herunder fremgar stgrre ledninger, som er kortlagt/identifi-
ceret pa delstraekningen.

Der er i denne fase kun sggt pa stgrre ledninger.

Ledningsejer Beskrivelse
Dimension Forsyningsart Beskrivelse
ENERGINET 150kv Hgjspaending krydsning i rgr
ENERGINET 150kv Hgjspaending krydsning i rgr
ENERGINET 150kv Hgjspaending krydsning i rgr
Gas, Transmissions eller distribu-
EVIDA Syd 7168 tionsledning stal Krydsning

3.3.6 Geoteknik

Generelt pd delstraekningen kan der forventes glacialt morseneler og smelte-
vandssand med enkelte omrader af blgdbund, herunder gytje og tgrv. I neden-
stdende tabel ses en oversigt over de omrdder hvor der forventes blgdbund. Der
er ikke taget mindre krydsninger af kanaler og der med da det vurderes at disse
ikke vil have den store indflydelse pa vejudformningen.

Der henvises i gvrigt til bilag [1] Orienterende geotekniske rapport Alternativ for
en detaljeret afrapportering.

Als

st.-start st.-slut aflejringer
109+760 109+780 Gytje, FP

112+390 112+530 Torv & Gytje, FT & FP,
114+160 114+180 Torv, FT

115+150 115+180 Gytje, FP

3.4 Delstreekning 2 — Horne - Faaborg

Straekningen gar fra Horne Land i vest og frem til rundkgrslen ved Odense-
vej/Nyborgvej. Straekningen er i alt ca. 7 km lang.
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Den geografiske graense mod vest er fastsat af Vejdirektoratet og Sund & Beelt.
Straekningen over Horne Land og ud mod kysten hdndteres sdledes af kyst-kyst-
delen af projektet, der varetages af Sund & Bzlt.

.....

Figur 10 Delstreekning 2 Horne Land - Faaborg.

3.4.1 Vejgeometri

Vejen bestar primaert af en 2-sporet landevej i 8bent land med 1 spor i hver ret-
ning. Sekundaert Igber den igennem byzone ved Horne samt igennem Faaborg
hvor der er nedsat hastighed og skiltet med H 45 stedtavle. Igennem Faaborg
fgres vejen igennem i rundkgrsel, hvor vejen krydser Assensvej.

Figur 11 Hastighedsnedseettelse samt angivelse af stednavn ved Faaborg.
Kilde: Google
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Cyklister

I abent land har cyklister blot en smal kantbane (0,5 m, ekskl. afstribning) at
faerdes pa. Det samme ggr sig geeldende igennem Horne og Faaborg. Dog er der
cykelstier ifm. rundkgrslen ved Assensvej samt rundkgrslen ved Nyborgvej. Vest
for Assensvej i Faaborg tilsluttes dog en cykelsti fra syd, og der er en kryds-
ningshelle her, samt en kort straekning med cykelstier.

Hastighed

Der er 80 km/t pa straekningen i abent land, mens der er 50 km/t igennem
Horne By og 60 km/t igennem Faaborg.

Vejforigb

Det horisontale vejforlgb bestdr primzaert af lige vej med korte kurver og generelt
er vejens terraen faldende mod rundkgrslen ved Assensvej.

Der er to rundkgrsler pa delstraskningen:
- Assensvej ved st. 306+520
- Odensevej ved st. 307+690.

Tvaersnit

Hvor vejen er 2-sporet og ligger i abent land, bestar tvaersnittet af fglgende ele-
menter:

1+1 vej - samlet bredde p3 8.00-8.50 m
2 x 3,50 m kgrespor
2 x 0,50-0,75 m kantbane

Dog snaevrer kgresporet ind til 2 x 3,00 m omkring rundkgrslen ved Assensvej.

Hvor vejen ligger i byzone (Horne og Faaborg), bestar tvaersnittet af fglgende
elementer:

1+1 vej - samlet bredde pa 8,5 m
2 x 3,00 m kgrespor
2 x 1,25 m kantbane (delvist i chaussésten, asfalt og grus)

Ovenstdende bredder er mélt og vurderet via ortofoto/grundkort, da der ikke fo-
religger en praecis opmaling.
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Figur 12 Horne By.
Kilde: Google

Areal, naboer og vejelementer

P& sydlig side af vejen omkring st. 3044690 ligger Hvedholm Slot et par hund-
rede meter fra vejen.

I Faaborg ligger en rundkgrslen, der har ejendomme beliggende teet pa vejen
med indkgrsler. Det vil derfor veere komplekst at foretage en udvidelse af vejen
pa denne straekning.

P& straekningen ligger i gvrigt en rackke vejelementer, herunder sideveje, mark-
overkgrsler, busstoppesteder og lignende elementer. Denne liste kan ses pa bi-

lag [6] Vejteknisk skema. Vaesentligt for denne delstraekning er ca. 10 landejen-
domme der har vejadgang pa streekningen mellem Bgjden og Faaborg.

3.4.2 Trafik

Mellem Horne og Faaborg kgrer der i dag 2-3.500 biler i dognet (ADT). Morgen-
spidstimen udggr 6-7 %, mens eftermiddagsspidstimeandelen udggr 9 %. Last-
bilandelen er relativ lav, idet denne er opgjort til ca. 2,5 %.

P& delstraekningen nord for Faaborg er der to rundkgrsler med en betydelig side-
vejstrafik. Den ene ligger ved Assensvej (Rute 329), mens den anden ligger ved
krydsningen mellem Nyborgvej (Rute 8) og Odensevej (Rute 43/44). P Assens-
vej (Rute 329) kerer der i dag 3.500-5.500 biler i degnet (ADT), mens der pa
Odensevej (Rute 44) og Nyborgvej (Rute 8) kgrer henholdsvis 7.000 og 3.000
biler i dggnet (ADT). Derudover er der flere mindre kryds med begraenset side-
vejstrafik.

Delstrazkning 3 "\

1.200

(2023) \ 2.900
& | (2022

; " Faaporg Trafik (ADT)
2022
2.700 | Delstraekning 2 5500 ( ) (Teellear)

(2023) (2022)
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Figur 13 Eksisterende trafikbelastning (ADT) p& delstraekning 2 med tzelle8r angivet
i parentes.

Der foreligger ingen teellinger af lette trafikanter p& denne delstraekning.

Mellem Bgjden og Horne svarer hastighedsniveauet til den tilladte hastighed,
mens det mellem Horne og Faaborg er ca. 3 km hgjere.

Uheldstaetheden er lav, idet der i 2017-2021 er registreret 4 personskade- og 4
materielskadeulykker samt 2 ekstrauheld. 3 af ulykkerne er sket i rundkgrslen,
hvor Nyborgvej (Rute 8) og Odensevej (Rute 43) krydser hinanden, mens de gv-
rige ulykker er spredt over delstraekningen.

3.4.3 Bygveerker

Bygvaerker pa straekningen:

Ingen.

3.4.4 Afvanding

I dette afsnit identificeres de aktuelle afvandingsforhold p& den planlagte vej-
straekning, og de eksisterende afvandingsbassiner og udledningsrecipienter prae-
senteres, herunder nzerliggende vandlgb, samt de overordnede afvandingsprin-
cipper er oplistet, der er geeldende for straekningen.

NB. Kilometreringen i arkivdata Igber fra nord mod syd, mens kilometreringen i
Als-Fyn projektet Igber fra syd mod nord.

Navn? | St.—- St.— Als- | Afvan- Bas- | Recipient/afledning
Arkiv- | fyn dings- sin
data princip
Rund- | 45.860 | 307+690 | Grgft/kant- | nej Eksist. ledning @30 (km
kgrsel | - - opsamling 46.030)
ved 46.020 | 307+620
Oden-
sevej
Data 307+620
mang- | -
ler 306+570
47.070 | 306+570 | Kantop- nej tilsluttet kommunal regn-
- - samling vandsledning
47.180 | 306+460
Data 306+460
mang- | -
ler 306+290
47.350 | 306+290 | Kantop- nej Groft
- - samling

47.480 | 306+160
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Data 306+160
mang- | -
ler 300+690

Afvandingen i dag sker primeert via kantopsamling, og leder bade til grofter
samt til den kommunale vandledning. Afledning til recipient kendes ikke grundet
datamangel.

3.4.5 Ledninger

Der er pa streekningen identificeret 1 krydsende ledning samt 1 MR-station.

I tabellen herunder fremgar stgrre ledninger, som er kortlagt/identificeret pa
delstraekningen. Der er i denne fase kun sggt pa stgrre ledninger.

Ledningsejer Beskrivelse
Dimension Forsyningsart Beskrivelse
Gas, Transmissions eller distri-
EVIDA Fyn 2219 butionsledning stal Krydsning
40 meter syd for
EVIDA Fyn @219 Gas, Male- og regulatorstation vejen

3.4.6 Geoteknik

Generelt pd delstreekningen kan der forventes glacialt moraeneler og smelte-
vandssand. Der forventes ikke nogen stgrre omrader med blgdbund pd denne
straekning. Der er ikke taget mindre krydsninger af kanaler og der med da det
vurderes at disse ikke vil have den store indflydelse pa vejudformningen.

Der henvises i gvrigt til bilag [1] Orienterende geotekniske rapport Alternativ for
en detaljeret afrapportering.

3.5 Delstraekning 3 — Svanninge Bakker

Straekningen starter nord for rundkgrslen ved Odensevej/Nyborgvej og mod
nord til Sollerupvej. Straekningen er i alt ca. 5 km lang.
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Figur 14 Delstraekning 3 - Svanninge Bakker.

3.5.1 Vejgeometri

Vejen bestdr pa hele delstraekningen af en 2-sporet landevej med 1 spor i hver
retning.

Cyklister

Cyklister faerdes pd smalle kantbaner (0,5-1,0 m, ekskl. afmaerkning), pa hele
straekningen.

Der er dog planer om at udvide vejen med cykelstier fra rundkgrslen ved Ny-
borgvej og frem til Restaurant Skovtrolden ved Svanninge Bakker. Dette drejer
sig om Vejdirektoratets projekt "52121 Cykelsti Faaborg-Svanninge Bakker”.

Hastighed

Der er 70 km/t p& straekningen fra rundkgrslen og ca. 1 km mod nord. Herfra er
der 60 km/t gennem Svanninge Bakker, mens der er 80 km/t fra st. 312+000
og til Sollerupvej.
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Vejforlgb
Det horisontale vejforlgb bestar primaert af korte lige vejstykker samt en reekke

skarpe kurver. Vejen og landskabet er stejlt stigende opad mod Svanninge Bak-
ker, og kuperet igennem Svanninge Bakker.

Tveaersnit

Hvor vejen er 2-sporet og ligger i &bent land, bestar tveersnittet af falgende
elementer:

1+1 vej - samlet bredde pa 7,50-8,00 m
2 x 3,25-3,50 m kg@respor
2 x 0,50 m kantbane

Ovenstdende bredde er malt og vurderet via ortofoto/grundkort, da der ikke fo-
religger en praecis opmaling.

Areal, naboer og vejelementer
Omkring st. 308+100 - 308+200 ligger Faaborg Camping.

Omkring st. 308+500 ligger adgang til naturlegepladsen, Gasebjerg Sand.
Omkring st. 3084800 ligger adgang til Feltstation, Svanninge Bjerge.

Omkring st. 3094300 ligger Restaurant Skovlyst og Skovtrolden, samt parke-
ringsplads og generel adgang til Svanninge Bakker og Svanninge Bjerge.

Mellem st. 310+300 - 310+700 ligger enkelte baner fra Faaborg Golfklub ud til
vejen.

P& streekninger ligger i gvrigt en reekke vejelementer, herunder sideveje, mark-
overkgrsler, busstoppesteder og lignende elementer. Denne liste kan ses p& bi-
lag [6] Vejteknisk skema.

Der er f& markoverkgrsler og private indkgrsler pa denne straekning, der til gen-
gaeld har en del busstoppesteder med relativt kort indbyrdes afstand. Der er 4
sideveje pa straekningen, der bl.a. forbinder til Svanninge samt Faaborg Golf-
klub.

3.5.2 Trafik

Gennem Svanninge Bakker kgrer der i dag ca. 6.000 biler i dggnet (ADT). Spids-
timeandelen udggr 9-11 %. Lastbilandelen er relativ lav, idet denne er opgjort til
ca. 4 %.

Der er ingen stgrre kryds pa delstraekning 3, men der er flere mindre kryds med
begraenset sidevejstrafik.
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Figur 15 Eksisterende trafikbelastning (ADT) p& delstraekning 3 med taelle8r angivet

i parentes.

P& straekningen syd for Svanninge Bakker er der talt ca. 30 cyklister/knallertfg-
rere (ADT).

Hastighedsniveauet gennem Svanninge Bakker er hgijt, idet godt 75 % af trafi-
kanterne overskrider hastighedsgraensen pa& 60 km/t. Knap 25 % kgrer mere
end 70 km/t, mens 5 % kgrer mere end 80 km/t.

P& delstraekning 3 er der i perioden 2017-2021 registreret 3 personskade- og 6
materielskadeulykker samt 6 ekstrauheld. De registrerede ulykker udggres for-
trinsvist af eneulykker, frontal- og bagendekollisioner. Det vurderes, at hgj ha-
stighed og vejens kurvede forlgb udggr de primeere uheldsfaktorer.

3.5.3 Bygveerker

Bygveerker pd streekningen:

Ingen.

3.5.4 Afvanding

Der er ingen afvandingsmaessige data p& denne straekning.

Der er ikke foretaget besigtigelse i forundersggelsen, men ud fra afvandingsfor-
holdene pd andre delstraekninger, sd vurderes det, at afvandingen udggres af en
blanding af kantopsamling og grofter pd straekningen.

3.5.5 Ledninger

Der er ingen vaesentlige stgrre ledninger pd denne delstraekning.

3.5.6 Geoteknik

Generelt pd delstraekningen kan der forventes primaert glacialt smeltevandssand
og omrader med glacialt moraeneler og blgdbund, herunder gytje og terv. I ne-
denstdende tabel ses en oversigt over de omrader hvor der forventes blgdbund.
Der er ikke taget mindre krydsninger af kanaler og er med da det vurderes at
disse ikke vil have den store indflydelse p& vejudformningen.
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Der henvises i gvrigt til bilag [1] Orienterende geotekniske rapport Alternativ for
en detaljeret afrapportering.

Fyn
st.-start st.-slut aflejringer
311+200 311+270 Gytje, FP

3.6 Delstraekning 4 — Arreskov Sg

Straekningen gar fra Sollerupvej til rundkgrslen ved Assensvej. Streekningen er i
alt ca. 7,7 km lang.

Figur 16 Delstreekning 4 - Arreskov Sg@.

3.6.1 Vejgeometri

Vejen inden for delstraekningen bestdr primaert af en 2-sporet landevej med 1
spor i hver retning; sekundaert hvor vejen krydser Odense A i st. 318+970 er
den udvidet med en svingbane mod @ster Haesinge.
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Hastighed

Der er 80 km/t pa streekningen med undtagelse af en kort straekning ved kryds-
ningen af Odense A (ca. st. 3194+000), hvor der er 70 km/t. Hastighedsnedsaet-
telsen skyldes sideveje.

Vejforigb

Det horisontale vejforlgb bestdr primzaert af lange lige vejstykker samt enkelte
korte kurver. Terraenet er for det meste jaevnt og ikke kuperet.

Tveaersnit

Hvor vejen er 2-sporet og ligger i abent land, bestar tvaersnittet af fglgende ele-
menter:

1+1 vej - samlet bredde pa 7.00 m
2 x 3,00 m kgrespor
2 x 0,50 m kantbane

Kgresporene samt kantbaner bliver dog hhv. 0,50 m og 1,00 m bredere op imod
rundkgrslen ved Assensvej.

Areal, naboer og vejelementer

Omkring st. 317+700 ligger Sandholt Lyndelse Miljgcenter. Der henvises til refe-
rence [REF1] afsnit 9.1 for yderligere information herom.

P& streekninger ligger i gvrigt en reekke vejelementer, herunder sideveje, mark-
overkgrsler, busstoppesteder og lignende elementer. Denne liste kan ses pa bi-
lag [6] Vejteknisk skema.

Der ligger omkring 35 markoverkgrsler pd denne delstraekning. Disse bliver alle
lukket, og der etableres alternative markadgange i det omkringliggende vejnet.
Der er ni sideveje pa straekningen, inkl. Assensvej ved rundkgrslen, og der er tre
busstoppesteder mellem @ster Hasingevej og Nedre Hillerslev. Der er endvidere
to rastepladser, én pa hver side af vejen.

Der er en markant vejbro, der krydser hen over Odense A. Denne i kombination
med en stibro, der ligger lige ved siden af.

3.6.2 Trafik

Mellem Svanninge Bakker og Hillerslev kgrer der i dag ca. 5.500 biler i dggnet
(ADT), og spidstimeandelen udggr ca. 10 %. Lastbilandelen er relativ lav, idet
denne er opgjort til ca. 4 %.

Ved Hillerslev er der en rundkgrsel, hvor Assensvej (Rute 323) krydser dels-
traekning 4. P38 Assensvej (Rute 323) kgrer der i dag 2.500-3.500 biler i dggnet
(ADT). Derudover er der flere mindre kryds med begraenset sidevejstrafik.
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Figur 17 Eksisterende trafikbelastning (ADT) p& delstrackning 4 med taelle8r angivet

i parentes.

Umiddelbart syd for Assensvej (Rute 323) er der talt ca. 150 cyklister/knallertfg-
rere (ADT). Der foreligger ingen teellinger af lette trafikanter pd den gvrige del af
delstraekningen.

Gennemsnitshastigheden er malt til 80,2 km/t, mens 85% fraktilhastigheden er
malt til 87,2 km/t.

Uheldstaetheden er lav, idet der i 2017-2021 er registreret 1 personskade- og 3
materielskadeulykker samt 6 ekstrauheld. Ulykkerne er spredt over delstraeknin-
gen, og der er ingen ulykkesbelastede lokaliteter p& delstraekning 4.

3.6.3 Bygveerker

Bygveerker pd streekningen ses i tabellen herunder. Stationeringen er givet ud
fra hovedforslaget.

St. Bygveerks- | Bygvaerks- | Placering Afstand ml. veern
reg. nr. type
313+630 | 21158 Rgrgennem- | Tyvholm Bygveerkslaengde,
fgring < 2 m | Rende 16 m
318+917 | 4082 Vejbro Odense A 11,0 m
3184917 | 21395 Stibro Odense A Ikke relevant

Bygvaerkerne p& denne straekning er i forholdsvis god stand, og alle opfert i
1968 pa naer stibroen som er fra 2013.

3.6.4 Afvanding

I dette afsnit identificeres de aktuelle afvandingsforhold pa den planlagte vej-
straekning, og de eksisterende afvandingsbassiner og udledningsrecipienter
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praesenteres, herunder naerliggende vandlgb, samt de overordnede afvandings-
principper, der er geeldende for straekningen, oplistes.

St.— Ar- St.- Alsfyn | Afvandings- Bassin Reci-
kivdata princip pient/af-
ledning
Rund- Data 320+400 -
kgrsel mangler | 319+250
25.200 - | 319+250 - | Groft/kantop- nej Odense A
25.700 318+750 samling (st.25.460)
Data 318+750 -
mangler | 316+750
Eng- 28.200 - | 316+750 - | Grgft/kantop- Ja Gedebaek-
vang 28.780 316+170 samling (st.28.60 | ken via
0) bassin 1
med dyk-
ket aflgb
og eksiste-
rende pri-
vat vand-
Igb
28.780 - | 316+170 - | Grgft/kantop- ja Gedebaek-
29.300 315+650 samling (st.29.00 | ken via
0) bassin II
med dyk-
ket udlgb
Helle- 29.300 - | 315+650 - | Grgft/kantop- ja Arreskov
bjerg- | 29.720 3144330 samling (st.29.52 | Sg via bas-
vej 0) sin med
dykket af-
Igb
Solle- Data 3144330 -
rupvej | mangler | 3124730

Afvandingen i dag sker via grgfter og kantopsamling til en raekke regnvandsbas-
siner, der er fordelt pa streekningen. Der er flere vandlgb der anvendes som re-
cipient. Der afledes i dag til Odense A, Gederenden/baekken og Arreskov Sg.

3.6.5 Ledninger

Der er ingen vaesentlige ledninger pa denne delstraekning.

3.6.6 Geoteknik

Generelt pd delstraekningen kan der forventes glacialt morzaeneler og smelte-
vandssand med enkelte omrader af blgdbund, herunder gytje og tgrv. I neden-
stdende tabel ses en oversigt over de omrader hvor der forventes blgdbund. Der
er ikke taget mindre krydsninger af kanaler og der med da det vurderes at disse
ikke vil have den store indflydelse pa vejudformningen.
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Der henvises i gvrigt til bilag [1] Orienterende geotekniske rapport Alternativ for
en mere detaljeret afrapportering.

Fyn

st.-start st.-slut aflejringer
318+200 318+300 Gytje, FP
318+870 319+040 Tarv, FT

3.7 Delstraekning 5 - Heden

Straekningen gar fra rundkgrslen ved Assensvej til rundkgrslen ved Albanivej.
Straekningen er i alt ca. 9,8 km lang, og dermed den laengste sammenlignet
med de gvrige 6 delstreekninger.

Figur 18 Delstraekning 5 - Heden.
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3.7.1 Vejgeometri

Vejen bestar af en 2-sporet landevej med 1 spor i hver retning.

Hastighed

Der er 80 km/t pa straekningen med undtagelse af en kort straekning ved Sal-
linge Agade (st. 321+700) samt en laengere straekning igennem Heden og et
stykke mod nord (st. 3244800 - 327+4+300), hvor der er 70 km/t. Lidt nord for
Heden er hastigheden anbefalet til 60 km/t igennem kurveforlgb.

Vejforigb

Det horisontale vejforlgb er mest kurvet med korte lige vejstraekninger. Der er
enkelte skarpe kurver hvor hastigheden er nedsat til 60 og 70 km/t.

Terraenet er for det meste jeevnt.

Tvaersnit

Hvor vejen er 2-sporet og ligger i abent land, bestar tvaersnittet af fglgende ele-
menter:

1+1 vej - samlet bredde pd 7.50 m
2 x 3,25 m kgrespor
2 x 0,50 m kantbane

Igennem Heden (byzone?), hvor vejen ligger i en kurve, er vejen breddeudvidet
til 3,50 m.

Kgresporene bliver ogsd 0,50 m bredere de sidste ca. 100 m imod rundkgrslen
ved Assensvej. For rundkgrslen ved Albanivej gges den totale vejbredde grundet

til- og frakgrselsspor de sidste ca. 60 m frem mod selve rundkgrslen.

Areal, naboer og vejelementer
Vest for vejen mellem st. 321+700 og 3224700 ligger Sallinge.

@st for vejen mellem st. 324+950 og 325+450 ligger Heden.
Vest for vejen nord for Heden ligger Nature Energy Midtfyn A/S (biogasanlaeg).

Mellem st. 326+800 og 327+300 ligger er der ejendomme taet beliggende pa
vejen pa begge vejsider.

Vest for vejen mellem st. 329+100 og 330+000 ligger Ngrre Sgby. Naermeste
ejendomme ligger ca. 100 meter fra vejen.
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P& straekninger ligger i gvrigt en raekke vejelementer, herunder sideveje, mark-
overkgrsler, busstoppesteder og lignende elementer. Denne liste kan ses pa bi-
lag [6] Vejteknisk skema.

Der er 17 sideveje pa delstraekningen, og der er fire busstoppesteder mellem
rundkgrslen ved Assensvej og Heden. Der er mere end 30 markoverkgrsler pa
straekningen, der lukkes, og der findes alternative adgange hertil i det omkring-
liggende vejnet.

Vejen krydser en bro ved Salling A.

3.7.2 Trafik

Mellem Hillerslev og Ngrre Sgby kerer der i dag 6-7.500 biler i dggnet (ADT), og
spidstimeandelen udggr 11-12 %. Lastbilandelen er relativ lav, idet denne er op-
gjort til ca. 5 %.

Ved Ngrre Sgby er der en rundkgrsel, hvor Eskevej (RRute 43) skaber forbin-
delse til Svendborgmotorvejen (Rute 9). P& Albanivej nord kgrer der i dag ca.
4.500 biler i dggnet (ADT). Derudover er der flere mindre kryds med begraenset
sidevejstrafik.

4.600
(2022) 4.300
(2022)
6.400
7.200
(2023) 1 L@
600
(2022)
900 7 Delstrakning 5
(2021)
6.200
(2023)
5.600
(2022) Trafik (ADT)
Delstraekning 4 (Teellear)
Figur 19 Eksisterende trafikbelastning (ADT) p& delstraekning 5 med tzelledr angivet

i parentes.

P& den sydlige del neer Hillerslev er der talt ca. 70 daglige cyklister/knallertfg-
rere (ADT), mens der ved Ngrre Sgby er talt knap 500 daglige cyklister/knallert-
fgrere (ADT). Sammenlignet med de gvrige malinger p& straekningen vurderes
det, at teellingen ved Ngrre Sgby kan vaere behzeftet med fejl. Der foreligger in-
gen tzellinger af lette trafikanter pa den gvrige del af delstraekningen.

P8 denne delstraekning er gennemsnitshastigheden malt til 80-81 km/t, mens
85% fraktilhastigheden er malt til 88-89 km/t.
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Der er i perioden 2017-2021 registreret 4 personskade- og 9 materielskadeulyk-
ker samt 11 ekstrauheld. Halvdelen af ulykkerne er sket pa straekningen umid-
delbart nord for Heden (heraf er 8 dog ekstrauheld). Ulykkerne er med lav ska-
desgrad og omfatter fortrinsvist eneulykker og enkelte frontal- og bagendekolli-
sioner. Det kurvede forlgb vurderes at have vaeret en medvirkende ulykkesfak-
tor.

3.7.3 Bygveerker

Bygvaerker pa straekningen ses i tabellen herunder. Stationeringen er givet ud
fra hovedforslaget.

St. Bygvaerks- Bygvaerks- Placering Afstand ml. vaern
reg. nr. type
3214975 | 16993 Vejbro Sallinge A 10,4 m
327+760 | 21153 Stenkiste < | Lindved & Bygvaerkslaengde,
2m 16 m
328+900 | 4302 Stiunderfg- Rgjlevej 15,8 m
ring

Bygveerkerne pa denne straekning er i forholdsvis god stand. Stenkisten er fra ar
1900, bestar af granit og er desuden fredet. Bygvaerk 16993 og 4302 fra hen-
holdsvis &r 1939 og 1987.

Bygvaerk 16993 er siden hen i 1975 forstaerket ved, stgbning af nye kantbjzel-
ker, brodaekkets overside behugget, pudset med cementmgrtel og isoleret med
bitumenplader og beskyttelsesmembran, samt monteret nye broautovaern med
reekveaerker 2T.

3.7.4 Afvanding

I dette afsnit identificeres de aktuelle afvandingsforhold p& den planlagte vej-
straekning, de eksisterende afvandingsbassiner og udledningsrecipienter pree-
senteres, herunder naerliggende vandlgb, samt de overordnede afvandingsprin-
cipper, der er geeldende for straekningen, oplistes.

st.— Ar- st.- Alsfyn | Afvandings- Bassin Reci-
kivdata princip pient/af-
ledning
Rund- 13.800 - | 3304200 - | Grgft nej Ledning?
kgrsel 14.580 3294420
ved Al-
banivej
14.580 - | 329+420 - | Grgft nej Intern be-
15.270 328+730 tonledning
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15.270 - | 328+730 Grgft/ Kantop- ja Gammel-
16.260 327+740 samling (st.15.76 | lung aflg-
0) bet

Rund- Data 327+740 -

kgrsel mangler | 320+400

ved

As-

sens-

vej

Afvandingen i dag sker primaert via grgfter. Der er en kort straekning med kant-
opsamling, der ledes til et bassin. Der udledes i dag til Bondehaverenden/Gam-
mellung Aflgbet for en del af streekningen, og for den resterende del af straek-
ningen kendes recipient ikke grundet datamangel.

3.7.5 Ledninger

Der er ingen vaesentlige ledninger pa denne delstraekning.

3.7.6 Geoteknik

Generelt pd delstraekningen kan der forventes glacialt moraeneler og smelte-
vandssand med enkelte omrader af blgdbund, herunder gytje og tgrv. I neden-
stdende tabel ses en oversigt over de omrdder hvor der forventes blgdbund. Der
er ikke taget mindre krydsninger af kanaler og der med da det vurderes at disse
ikke vil have den store indflydelse pa vejudformningen.

Der henvises i gvrigt til bilag [1] Orienterende geotekniske rapport Alternativ for
en detaljeret afrapportering.

Fyn

st.-start st.=slut aflejringer
3214530 321+600 Gytje, FP

321+820 3224210 Torv & Gytje, FT & FP
330+320 330+470 Tgrv, FT

3.8 Delstraekning 6 — Nr. Lyndelse

Denne sidste delstraekning gar fra rundkgrslen ved Albanivej og frem til og med
tilslutningsanlzegget til Svendborgmotorvejen (TSA 11). Straekningen er i alt ca.
3,9 km lang.

Der er ved TSA 11 planer om at anleegge en Dry Port for Odense Havn. Der vil
veere tale om Danmarks stgrste logistik-hub. Den er dog ikke etableret endnu og
projektet er for nuvaerende p& planniveau, hvorfor der ikke foreligger en lokal-
plan endnu. Derfor tager Vejdirektoratet ikke hgjde for Dry Port projektet i pro-
jekteringen. Arealet p& op imod 100 ha er kgbt af Odense Havn i 2022, og plan-
lzegningsarbejdet i sat i gang. Denne Dry Port bgr der tages hgjde for i naeste
fase af projektet.
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Figur 20 Delstreekning 6 - Nr. Lyndelse.

3.8.1 Vejgeometri

Vejen bestar primaert af en 2-sporet landevej med 1 spor i hver retning.

Hastighed

Der er 80 km/t pa straekningen.

Vejforigb

Det horisontale vejforlgb bestar primaert af lange kurver med korte lige vej-
straekninger. Terraenet er jeevnt.

Tveaersnit

Hvor vejen er 2-sporet og ligger i abent land, hvilket den ggr pa hele straeknin-
gen, bestdr tveersnittet af folgende elementer:

1+1 vej - samlet bredde pd 8,00 m
2 x 3,50 m kgrespor

2 x 0,50 m kantbane

Areal, naboer og vejelementer

P& streekninger ligger en reekke vejelementer, herunder sideveje, markoverkgrs-
ler, busstoppesteder og lignende elementer. Denne liste kan ses pa bilag [6]
Vejteknisk skema.
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Der er fem sideveje pa straskningen og ingen busstoppesteder. Til gengaeld er
der et tilslutningsanlaeg til Svendborgmotorvejen (TSA11) udformet som et tra-
ditionelt ruderanlaeg. Der findes enkelte markoverkgrsler og grusveje pa del-
steerkningen, der alle bliver lukket.

3.8.2 Trafik

Mellem Ngrre Sgby og Svendborgmotorvejen kgrer der i dag 3.500-4.500 biler i
dognet (ADT). Morgenspidstimen udger 12 %, mens eftermiddagsspidstimen ud-
ggr 14-16 %. Lastbilandelen er relativ lav, idet denne er opgjort til 5-6 %.

Der er et prioriteret kryds ved Lumbyvej. P& Lumbyvej kgrer der i dag ca. 3.900
biler i dggnet (ADT). Mod gst er delstraekning 6 tilsluttet Svendborgmotorvejen
via to rampekryds og videre mod gst er der forbindelse til Arslev. Saerligt i det
gstlige rampekryds er der i dag treengselsproblemer, og der er i 2022 udfagrt
treengselsanalyser (fase 1 og 2). I analysen er det foresldet at ombygge begge
rampekryds. De foresldede Igsninger er dog baseret pa et trafikgrundlag uden
en fast forbindelse mellem Als og Fyn.

Stgrre
Trafik (ADT) 3.900 4.100 4.000
(Tllear) (2023) (2023)
4.600 ‘ 7.500
(2022) Delstrazkning 6 \ H (2018)
6.400
(2022) ‘
Delstrakning 5 2.000 8.000 1.900
(2023) | | (2021)| | (2023)
Figur 21 Eksisterende trafikbelastning (ADT) p& delstrackning 6 med taelle8r angivet

i parentes.

Der er en samkgrselsplads umiddelbart vest for Svendborgmotorvejen, som er
adgangsbetjent fra delstraekning 6.

Der er cykling forbudt pd streekning 6.

Hastighedsniveaet er hgjt pa Eskevej. Godt 70 % af trafikanterne overskrider
hastighedsgraensen pa 80 km/t. Knap 30 % af trafikanterne kgrer staerkere end
90 km/t og knap 10 % kgrer staerkere end 100 km/t. 85 % hastighedsfraktilen
er i 2020 malt til 95,2 km/t.

Der er i perioden 2017-2021 registreret 1 personskade- og 5 materielskadeulyk-
ker samt 3 ekstrauheld. Ulykkerne omfatter fortrinsvist eneulykker og tvaerkolli-
sioner i kryds.

3.8.3 Bygveerker

Bygvaerker pa straekningen ses i tabellen herunder. Stationeringen er givet ud
fra hovedforslaget.
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St. Bygvaerks- Bygvaerks- Placering Afstand ml. vaern
reg. nr. type
3324270 | 24642 Stiunderfg- Lumbyvej Bygvaerkslaengde,
ring ca.21m
3344000 | 13956 Vejbro Svendborgmo- | 11,0 m

torvejen

Det har ikke veeret muligt at skaffe informationer pa stiunderfgringen ved Lum-
byvej, som er et kommunalt bygvaerk. Dog kan det ud fra ortokort konkluderes
at stiunderfgringen er fra 2005 eller 2006, og ser ud fra billeder ud til at veere i
en god tilstand. Bygvaerket er 21 m langt, og det vurderes at der kan skabes

plads nok til et 2+1 vej profil, og dermed at projektet kan bevare dette relativt
nye bygveerk.

Bygvaerk 13956 ombygges ikke, da det kan anvendes som det star i dag til det

nye vejprofil.

3.8.4 Afvanding

Der er ingen afvandingsmaessig data pa denne straekning.

Der er ikke foretaget besigtigelse her i forundersggelsesfasen, men ud fra afvan-
dingsforholdene p& andre delstraekninger, sa vurderes det, at afvanding bestar

af grofter pa straekningen.

3.8.5 Ledninger

Der er pa streekningen identificeret 3 krydsende ledninger.

I tabellen herunder fremgar stgrre ledninger, som er kortlagt/identificeret pa
delstraekningen.

Der er i denne fase kun sggt pa stgrre ledninger.

Ledningsejer Beskrivelse
Dimension | Forsyningsart | Beskrivelse
Distributionsledning,
Fjernvarme Fyn Distribution @273/500 fremlgb Krydsning
Distributionsledning,
Fjernvarme Fyn Distribution @273/500 returlgb Krydsning
Nr. Lyndelse Vandvaerk 3160 R3vandsledning Krydsning
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3.8.6 Geoteknik

Generelt pd delstraekningen kan der forventes glacialt moraeneler. Der forventes
ikke nogen stgrre omrader med blgdbund pa denne straekning. Der er ikke taget
mindre krydsninger af kanaler og der med da det vurderes at disse ikke vil have
den store indflydelse p& vejudformningen.

Der henvises til bilag [1] Orienterende geotekniske rapport Alternativ.

3.9 Rute 405

Straekningen starter vest for Augustenborg, ved rundkgrslen og fortsaetter mod
nord igennem en raekke byer, hhv. Ketting, Guderup og Svenstrup og slutter syd
for Nordborg. Straekningen eri alt 11 km lang.

Figur 22 Rute 405

3.9.1 Vejgeometri

Fra rundkgrslen ved Augustenborg og mod nord er vejen en 2-sporet vej med
skillerabat og enkeltrettede cykelstier i begge retninger. Dette fortsaetter frem til
Ketting, hvor der igennem Ketting tilfgjes et tredje spor, der benyttes til sving-
baner til en raekke sideveje. Igennem Ketting er der ingen skillerabat. Vejen er
kantstensafgraenset til cykelsti med et smalt fortov i bagkant igennem byen.
Dette er skiltet som delt sti p& det meste af straekningen. Der er 60 km/t igen-
nem Ketting.
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Figur 23 Ketting, set i nordlige retning.
Kilde: Google

Nord for Ketting og frem til Fynshavvej ved Guderup fortsaetter vejen som 2-
sporet vej, skillerabat og enkeltrettede cykelstier i begge retninger.

Vejen Igber teet forbi Egen Mglle og en put-and-take s@. Der er ca. 21 meter
mellem bygningen for Egen Mglle og autovaernet mod sgen. P& den vestlig side
af vejen og syd for Egen Mglle er der en skraning, der vender ned mod et vand-
Igb, der Igber langs med vejen i ca. 50 m.

Figur 24 Egen Mglle til venstre, put-and-take sgen til hgjre
Kilde: Google

Fra Fynshavvej og forbi Guderup frem til krydset ved Oksbglvej ligger der tre 4-
benede signalanlaeg: Fynshavvej, Vestergade og Oksbglvej.



COWL
TEKNISK BESKRIVELSE 51

Figur 25 Signalanleeg ved Fynshavvej / Egen Kirkevej.
Kilde: Google

Figur 26 Signalanleeg ved Vestergade / Dyndvej Gade
Kilde: Google

Mellem Fynshavvej og Vestergade i Guderup er den eksisterende vej 3-sporet,
hvor midterste spor anvendes som svingbaner og speerreflade, hvor der ikke er
svingbane. Vejen er kantstensafgraenset med cykelsti pa denne straekning.

Fra Vestergade og til Oksbglvej er vejen 2-sporet med skillerabat og cykelstier i
begge retninger.
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Figur 27 Signalanleeg ved Oksbalvej og Spindelvej (ogs8 kaldet §5 krydset)
Kilde: Google

Fra Oksbglvej og mod nord er vejen 2-sporet med skillerabat og cykelstier i
begge retninger. Dette fortseetter frem til og igennem Svenstrup. Igennem
Svenstrup andrer cykelstien sig dog til at veere feellessti.

Figur 28 Eksisterende vej og feellessti igennem Svenstrup.
Kilde: Google

Nord for Svenstrup er vejen 2-sporet med skillerabat og cykelstier i begge ret-
ninger.

Eksisterende linjefgring stopper ved signalanlaegget ved Lundenvej, nordvest for
Svenstrup. Der er adgang til Danfoss fra dette kryds.
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Cyklistforhold

Der er enkeltrettede cykelstier pd stgrstedelen af straekningen. Enkelte steder
igennem byerne er der delte stier eller fallesstier.

Sgnderborg Kommune har oplyst, at straekningen fungerer som en del af super-
cykelsti-nettet fra Sgnderborg til Nordborg.

Kollektiv trafik

P& hele straekningen fra Augustenborg til Svenstrup er der busstoppesteder til
den offentlige transport.

Rute 405 har desuden pd hele straekningen i undersggelsesomradet busruter
mellem Sgnderborg og Nordborg, herunder buslinje 223, hvor Sgnderborg Kom-
mune har oplyst, at det er den mest benyttede busrute i Sgnderborg Kommune.
Desuden er der lokale busruter, der kgrer pd Rute 405 p& dele af streekningen
og betjener landomrader og mindre byer. Mellem Augustenborg i syd og Lun-
denvej i nord er der 8 busstoppesteder.

Fglgende bus-linjer betjener hele eller dele af straekningen:
>  Rute 223 Grasten-Nordborg

> Rute 224 Sgnderborg-Nordborg

> Rute 725 Stolbro-Guderup

> Rute 726 Egen-Guderup

> Rute 735 Augustenborg-Fynshav

Hastighed

Udenfor byerne er der generelt 80 km/t p& straekningen. Omkring signalanlaeg-
gene ved Guderup er der 70 km/t. Igennem byerne, Ketting og Svenstrup, er
der 60 km/t.

Ved Guderup mellem Fynshavvej og Vestergade er der 70 km/t, mens der mel-
lem Vestergade og Oksbglvej er 80 km/t.

Vejforlgb

Det horisontale vejforlgb bestdr primaert af lige straekninger og store lange kur-
ver.

Tvaersnit

P8 vejstraekninger udenfor byerne, Ketting og Svenstrup, hvor der er skillerabat
og enkeltrettede cykelstier, bestar tvaersnittet generelt af falgende elementer:

2 x 3,50 m kgrespor
2 x 0,50 m kantbane
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2 x skillerabat i varierende bredder (1,00 m - 3,00 m)
2 x enkeltrettede cykelstier i varierende bredder (2,00 m - 2,50 m)

Igennem Ketting bestar tvaersnittet af fglgende elementer:

2 x 3,50 m kgrespor

1 x 3,50 m midterspor
2 x 0,50 m kantbane
2 x 3,00 m delt sti

Igennem Svenstrup bestar tvaersnittet af fglgende elementer:

2 x 3,50 m kgrespor
2 x 0,50 m kantbane
2 x 1,00 m skillerabat
2 x 3,00 m fzellesti

Areal, naboer og vejelementer

Vest for vejen pa den fgrste del af straekningen ligger Augustenborg by. Augu-
stenborg tilgds via rundkgrslen ved Rute 8.

Fra rundkgrslen til Ketting ligger en reckke adgange til marker pa begge sider af
vejen.

Igennem Ketting er der enkelte ejendomme, der har direkte adgang til Rute
405. Heriblandt Ketting Klubhus med adgang til en raekke boldbaner. De fleste
af ejendommene langs Rute 405 har dog adgang via Smedegade eller Kirkevaen-
get mod vest eller Ramserl mod @st. Ketting Kirke ligger under 40 m fra Rute
405.

Mellem Ketting og Egen Mgllevej er der spredte adgange til marker samt en
reekke ejendomme med adgang direkte ud til Rute 405.

Omkring Egen Mgllevej ligger en put-and-take sg helt op ad Rute 405, se Figur

29. Mens der p& den anden side af vejen er en 4-5 m hgj skréning, der skraner
ned til Egenmglle Vandlgb, der Igber langs med vejen. Sgen afvander til vandlg-
bet via en rgrledning, der Igber under vejen.




COWL
TEKNISK BESKRIVELSE 55

Figur 29 Put-and-take sg ved Egen Mgllevej
Kilde: Google

Pa vestlig side af vejen ligger ogsa Egen Mglle og pa @stlig side Als Aktivitets-
park, der bestyrer put-and-take sgen.

Fra Egen Mgllevej til Fynshavvej er der enkelte sideveje og markoverkgrsler,
men ingen ejendomme med direkte adgang til Rute 405.

Ved Fynshavvej ved Guderup ligger Egen Kirke under 100 m fra Rute 405. Der
er adgang til Egen Kirke fra signalanlaegget ved Fynshavvej.

Fra Fynshavvej og til Oksbglvej i Guderup er der ikke adgang til ejendomme.
Dog er der adgang til sidevejen Nymgllevej, der er adgangsvej for Nymglle Kro
samt Bygma Als Byggecenter. Nymgllevej har adgang til Rute 405 to steder ca.
100 m fra hinanden. Derudover er der enkelte markoverkgrsler samt adgang til
et teknisk anlag.

Ved krydset Oksbglvej/Spindelvej har virksomheden Linak primaer adgang for
deres lastbilstransporter. Spindelvej er, med undtagelse af en mindre del, en
privat enmandsvej, der kan lukkes af Linak, og Linak har holde- og ventepladser
her til deres lastbiler.

Fra Oksbglvej ved Linak og til Svenstrup er der ligeledes en reekke markover-
kgrsler. Derudover er der ejendomme med direkte vejadgang til Rute 405, bade
ejendomme tzet beliggende pa Rute 405 og ejendomme, der er trukket vaek fra
Rute 405.

Igennem Svenstrup er der flere ejendomme med direkte vejadgang til Rute 405,
herunder bl.a. Svenstrup Friskole og Svenstrup Forsamlingshus. Der ligger dog
0gsa en raekke ejendomme langs vejen, der har vejadgang til bagvedliggende
veje, herunder Skoletoften og Vestertoften.

3.9.2 Trafik

Sgnderborg Kommunes kommuneplan betegner Rute 405 som trafikvej, der har
til primaere formal at sikre god fremkommelighed for den pendlende trafik pd
straekningen. Vejen betjener byerne langs straekningen, hvor iseer Danfoss, Li-
nak og Nordborg tiltreekker en del trafik. Hastigheden p& streekningen varierer
mellem 60-80 km/t og er derfor klassificeret i hastighedsklasserne Hgj (60-70
km/t) og Hgj+ (80 km/t). Der ergenerelt skiltet med 60 km/t igennem byerne
og 70 km/t, hvor der er signalregulerede kryds.
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Trafiktzellinger! viser, at hverdagsdggntrafikken (HDT) p& Rute 405 er ca.
12.500 kgretgjer (talt i 2022) pa den sydlige del teet pa rundkgrslen ved Rute 8
og Augustenborg.

P& den nordlige del af Rute 405 mellem Guderup og Svenstrup er hverdagsdggn-
trafikken pa Rute 405 ca. 8.000 kgretgjer (talt i 2023).

Tabel 3-1 Trafiktaellinger gennemfort p§ Rute 405 i undersggelsesomr8det de sene-
ste seks 8r (2018-2023).
Teellelokalitet p& Rute 405 Taelledr Hverdags-
dggntrafik
Landevejen nord for rundkgrsel ved Augustenborg 2022 12.500
Landevejen ved Ketting 2018 14.000
Nordborgvej nord for Guderup (ved Skadborggaard) 2023 8.000

Der er i alt 12 kryds pd Rute 405 i undersggelsesomradet, her er mindre ad-
gangsveje ikke medregnet. Rute 405 er primaervejen, og der er ikke trafikteellin-
ger for sidevejene. Det sk@nnes, at de fleste sideveje har under 1.000 kgretgjer
i dagnet. De stgrste trafikmasngder skgnnes at vaere i krydset med Fynshavsvej
lige syd for Guderup, de to kryds i Guderup og krydset nord for Guderup med
Oksbglvej (Paragraf Fem krydset).

Rute 405 har enkeltrettede cykelstier pa hele straekningen. Sgnderborg Kom-
mune oplyser, at ruten er udpeget som supercykelsti og, at ruten blandt andet
bruges af pendlere mellem Sgnderborg og de store arbejdspladser ved Guderup,
Linak, og Nordborg, Danfoss. I den sydlige del af Guderup ved Sgndergade er
der etableret en stitunnel pd tvaers af vejen, som giver en sikker krydsning fra
Guderup for stitrafikanter mod syd samt mod Egen kirke. I den nordlige del af
Guderup krydses vejen af en skolevejsrute mellem Dyndved og Guderup i det
signalregulerede kryds ved Dyndved Gade - Vestergade.

3.9.3 Bygveerker

Bygvaerkerne pd straekningen ses i tabellen herunder. Stationeringen er givet ud
fra hovedforslaget.

St. Bygvaerks- Bygvaerkstype Placering Laengde fra GE/ vin-
reg. nr. kelret pa linjefgring

500+400 | 12519 Stitunnel Omfartsvejen | 27 m/ 26 m

500+700 | 12520 Stitunnel Skakkenborg 18.1m/11m

! Trafikteellinger er leveret af Vejdirektoratet, som har udtrukket dem fra data-
basen Mastra
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500+800 | 13742 Stitunnel Rundkgrsel, 30,4m/ 18 m
Skakkenborg

503+630 | 20790 Vandlgbsunderfg- Egen Mgllesg | 32 m /32 m
ring < 2m

503+680 | 21798 Vandlgbsunderfg- Egen Mgllesg | *17 m /20 m
ring<2m

503+700 | 2377 Vandlgbsunderfg- Egen Mgllesg | 20 m / 19,8 m
ring<2m

5054220 | ** Stitunnel Nordborgvej 44 m /25 m

507+130 | 21902 Vandlgbsunderfg- Nordborgvej 33m/19m
ring<2m

* De 17 m er ikke korrekt angivet i Generaleftersynet fra 2021, bygvaerket er efterset i
marken og er minimum 20 m langt.

** Bygvaerket er endnu ikke registreret i Danbro.

Bygveerkerne pa denne straekning er alle i god stand. Bygvaerk 13742 er fra
1979, og vurderes at have en levetid pa 60-70 &r.

3.9.4 Afvanding

I dette afsnit beskrives de aktuelle afvandingsforhold pd den planlagte vejstraek-
ning, og de eksisterende afvandingsbassiner og udledningsrecipienter praesente-
res, herunder nzerliggende vandlgb. De overordnede afvandingsprincipper der er
gaeldende for straekningen oplistes nedenfor.

Der foreligger ikke tegninger eller andet data for eksisterende afvanding p& Rute
405. Vurderinger af eksisterende aflgbsforhold vurderes derfor pa baggrund af
luftfoto, streetview og informationer fra grundkort.

Det vurderes ikke at der pd Rute 405 er anlagt bassiner til afvandingen ud over
de i skemaet herunder naevnte. P& grund af det manglende datagrundlag er det
meget sveert at vurdere hvilke recipienter vejens afvanding leder til.

Opland st Afvandings- Bassin Recipient/ Kommentar
princip afledning
499+900 - Groft Bassin Vandlgb
5004300 4994900
500+300 - Ikke vurderet.
503+100 Nyt tracé veek fra
eksisterende vej
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503+100- Groft Vand ender Vandlgb
505+000 sandsynlig-
vis i sg
503+700
505+000- Trug/groft til 2 stk. bassi- | Vandlgb Der foreligger
507+300 teet leding ner 506+100 ikke tegninger.
Men grundkort vi-
ser brgnde pa
streekningen
507+300- Ikke vurderet.
513+400 Nyt tracé veek fra
eksisterende vej

Omkring signalanlaeggene ved Sgndergade station 505+250, Vestergade station
5054800 og Spindelgade station 507+300 er i dag kantopsamling.

3.9.5 Ledninger

Der er pa streekningen identificeret en raekke krydsende ledninger samt langsga-
ende ledninger, der er vaesentlige for denne forundersggelse. I tabellen herun-
der fremgar stgrre ledninger, som er kortlagt/identificeret pa straekningen.

Der er i denne fase kun sggt efter stgrre ledninger i ledningsregisteret.

Ledningsejer Beskrivelse

Dimension | Forsyningsart Beskrivelse Eksist. placering

UNDERS@GELSESOMRADE RUTE 405
Fra Augustenborg til Svenstrup

Senderborg Kommune Ukendt Rerfert vandleb Krydsning Ved Egenmaelle Vandlgb
Senderborg Kommune 2800 Regnvandsledning Langsgaende ledning Igennem Svenstrup

Gas, Forsyningsledning.
Evida o168 Klassificeret med "meget farlig" Krydsning Lige syd for Solbjerggaard
SONFOR (flernvarme) ukendt Fjernvarmeledning, distributionsledning Krydsning Mellem Vesterled og Vestergade
SONFOR (flernvarme) ukendt Fjernvarmeledning, distributionsledning Langsg3ende Ved Uglebjerg Vej

Mellem Lundenvej og Grenvej
SONFOR (fijernvarme) ukendt Fjernvarmeledning, transmissionsledning Langsg3ende nord for Svenstrup

Figur 30 Oversigt over ledninger

Gasledningen er klassificeret som "meget farlig” idet der er tale om en forsy-
ningsledning, der opererer under stort tryk, hvorfor et brud pa ledningen vil
have store konsekvenser.

3.9.6 Geoteknik

Dette afsnit beskriver de geotekniske forhold langs Hovedforslaget faelles, Vest
og Hovedforslag @st.

Jordartskortet for Hovedforslaget Vest og @st viser at tracéerne primeert forlgber
i moraeneler, dog er der blgdomrader bdde i og langs begge tracéer. Boringerne
langes tracéerne viser at underbunden hovedsageligt bestar af ler, sand og mo-
raeneler. Grundvandsspejlet for Hovedforslaget Vest og @st ligger primaert i 0,5
- 2,0 m.u.t., dog er der enkle omrader pa begge straekninger hvor
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grundvandsspejlet er 0 - 0,5 m.u.t. I Hovedforslag @st er der enkle steder hvor
grundvandsspejlet er 2 - 3 m.u.t.

De historiske malebladskort viser der er vandhuller langs begge hovedforslag og
der som krydser begge tracéer, hvor der vil veere risiko for blgdbund.

3.10 Sammenfatning

Gennemgangen af straekningen har afdaekket en raekke aktuelle forhold, der skal
handteres og tages med i det videre arbejde med design og skitse for opgrade-
ring af bestaende vejstraekninger i forbindelse med en fast forbindelse mellem
Als og Fyn:

> Rute 43, Rute 405 og det meste af Rute 8 har kun 2 spor i dag, men opgra-
deres sd vidt muligt til en 2+1 vej for at forbedre overhalingsmulighederne
og fremkommeligheden pd straekningen. For Delstreekning 0 opgraderes
Rute 8 dog til 2+2. For Rute 405 opgraderes s& vidt muligt til en 2+2 syd
for Oksbglvej og 2+1 vej nord for Oksbglvej for at forbedre overhalingsmu-
lighederne og fremkommeligheden pa straekningen.

> Hastighedsgraenserne aendres flere gange pa straekningen i dag i forbin-
delse med vejkryds, hvilket medfgrer en reduceret rejsehastighed. Der ar-
bejdes for at en kommende vej bliver s facadefri som muligt, hvilket inde-
baerer at antal vejkryds reduceres og fremkommeligheden gges.

> Vejene og seerligt Rute 43 har nogle steder et uhensigtsmaessigt tracé med
lave kurveradier og darlige oversigtsforhold. Dette medfarer et lavere ha-
stighedsniveau og dermed en reduceret rejsehastighed. Ligeledes kan de
kurvede forlgb medfgre en gget ulykkesrisiko. Disse kurver forsgges udret-
tet sd vidt muligt.

> Vejene Igber igennem flere mindre byer eller bysamfund (Asserballe St.,
Horne, Faaborg og Heden for Rute 8 og Rute 43 samt Ketting og Svenstrup
pd Rute 405), hvor hastigheden er skiltet ned, hvilket medfgrer reduceret
fremkommelighed for den gennemkgrende trafik. Ligeledes medfgrer den
gennemkgrende trafik lokale gener for bybeboerne. Der ses pa Igsninger,
hvor vejen evt. fgres udenom byer eller bysamfund, sa fremkommeligheden
gges og pavirkninger fra trafikken reduceres.

> Der eri dag mange sideveje, private indkgrsler og markoverkgrsler. Med
ggede trafikmaengder i fremtiden kan det vaere vanskeligt for sidevejstrafi-
kanterne at svinge ud pa Rute 8,43 og 405. Der arbejdes videre med at en
kommende vej skal vaere s& facadefri som muligt, hvilket indebzerer at ogsa
antal vejkryds reduceres. Samlet gges fremkommeligheden.

> Store dele af Rute 8 og 43 er uden cykelsti, hvilket medfgrer at cykeltrafik-
ken fzerdes pd kgrebanen. Dette kan medvirke til reduceret fremkommelig-
hed for bade bil- og cykeltrafikken og en gget ulykkesrisiko. Rute 405 har
en cykelstirute pd hele streekningen. Der arbejdes videre med at sikre ét et
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sammenhaengende stisystem bestaende af en kombination af nye og eksi-
sterende cykelstier langs straekningen og i naeromradet.

Der arbejdes videre med at det er tilladt for landbrugskgretgjer at feerdes
pa vejen, hvilket dog kan medvirke til reduceret fremkommelighed for bil-
trafikken. Det vil dog med opgradering til fx 2+1 vejejeevnligt veere mulig-
hed for overhaling, der samlet vil gge fremkommeligheden pa straekningen.

Omradet omkring Svanninge Bakker bestar af Natura2000, fredet skov og
bilag IV arter. Vejen igennem er snoet og kuperet med nedsat hastighed,
hvilket medfgrer reduceret fremkommelighed. En udretning af Rute 43 og
en hastighedsforggelse vil kraeve omfattende indgreb i den eksisterende na-
tur.

Straekningen er pd afvandingssiden ikke fuldt belyst, idet der er steder hvor
der mangler data og tegningsmateriale. Afvandingen i dag bestar overve-
jende af gragfter, men med steder med kantopsamling. De eksisterende bas-
siner har utilstraekkelige stuvnings- og vadvolumen i forhold til dagens
standarder
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Generelle projektforhold

Der findes en raekke forhold, der er gaeldende for hele projektstraekningen, og
hvor det er mere hensigtsmaessigt, at beskrive dem samlet. Disse forhold be-
skrives i dette afsnit.

Oversigtsskema

Forundersggelsen ser pa udbygningsforslag for hovedforslag, tilvalg til hovedfor-
slaget og en alternativ Igsning. Samtidig er straekningen delt op i delstraeknin-
ger. Herunder er en oversigt over udbygningsforslag og delstraekninger.

Delstrazkning

2 - Horne Land-

0 - Sgnderborg 1-Als Faaborg 3 - Svanninge Bakker
Udbyaningsforslag St. 100+000 St. 109+720 St. 3004000 St. 308+000
Opgraderes Eksisterende forhold
+ opgraderes med
Opgraderes Vej i eget tracé nord om |svingbaner igennem

Hovedforslag

Opgraderes, 53 der er

o |2+2 vej pa hele
" |strazkningen.

+
Vejen ligges syd om
Asserballe 5t.

Horne

+

Vejen fores udenom
rundkarsel ved
Nyborgvej/Odenseve]

Svanninge Bakker

+

Vejen rettes ud nord for
Dalkildegirds allé (ved
golfbanen)

S-kurve
ved Skakkenborg og
Asserballe St.

Vej i eget tracé, nord om
Horne og Faaborg

Gravet tunnel

Boret tunnel

Opgraderes, 53 der er
2+2 vej pa hele
strazkningen.

Eksisterende vej folges,
men udvides til 2+1 spor.

Eksisterende vej folges,
men udvides til 2+1 spor

Eksisterende vej folges
(2 spor + hastighed
bevares)

Delstrakning

4 - Arreskov Sg 5 - Heden 6 - Nr. Lyndelse
Udbyaningsforslag St. 313+000 St. 321+000 St. 331+000
Opgraderes
+
Omfartsvej vest om
Opgraderes Heden Opgraderes

+
Vejen fores udenom
rundkarslen ved
Albanivej/Eskevej

To-plans kryds ved
Assensve] (I stedet for 24
sporet rundkarsel)

Eksisterende vej folges,
men udvides til 2+1 spor

Eksisterende vej folges,
men udvides til 2+1 spor

Eksisterende vej folges,
men udvides til 2+1 spor

Delstrazkning

Rute 405 Falles

Rute 405 vest

Rute 405 gst

st. 500+000 - st. 507+000 - st. 507+000 -
Udbvyaningsforslag 507+000 513+000 512+500
Hovedforslag Opgraderes fpgraderes fpgraderes
Bmfar‘tsve' + Omfartsvej vest om Omfartsvej @st om
- N ] @st om Svenstrup Svenstrup
Ketting

Hankeanlag
Augustenborg

2-planskryds ved
Svenstrup

2-planskryds ved
Svenstrup

Figur 31 Oversigtsskema for skitserede Igsninger
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Det skal bemeerkes, at der i hovedprojektet for Rute 405 afviges fra de generelle
minimumsradier ved bdde den vestlige og den gstlige omfartsvej ved Svenstrup
med hhv. R=1000 og R=500. I begge tilfaelde tilpasses hastigheden lokalt for at
tage hgjde for tilslutning til kyst-kyst forbindelsen samt at undga seerlige ejen-
domme og naturomrader.

4.2 Geometri

4.2.1 Tveersnit, vejtype og hastighed

Som udgangspunkt for vejenes tvaersnit benyttes fglgende VD standard tvaersnit
for en 2+1 vej. Der er valgt en 2+1 vej for at sikre en forbedret fremkommelig-
hed pa streekningen, da en 2+1 vej jeevnligt giver mulighed for overhaling i
begge retninger. Samtidig er der god sammenhang mellem den forventede tra-
fikale belastning samt kapaciteten pa en 2+1 vej. Ydermere er arealbehovet for
en 2+1 vej mindre end ved en 242 vej.

For den 2+1 sporede landevej tages der udgangspunkt i et basistvaerprofil uden
midterautovaern, som angivet i handbogen for tvaerprofiler i 8bent land med en
samlet kronebredde pd 17 m og planlaegningshastighed pa 90 km/h. I projektet
arbejdes med skraningsanleeg A=2 i afgravning og A=3 i pafyldning jf. VDs ty-
petegning 25054. Ved afgravning op til 2 meter i dybden anvendes dog A=10.
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=
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s
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oo,
[oerof
=T
20 05 3,75 35 1,0 3,75 D5 20
% o - - P - o B
S & s 5 % 5 g 8
> X - e b X X >
. o~ § -
©
=
y 13,0
Belagt areal
17.0
Kronebredde

Figur 32 Typisk tveerprofil for landevej, 2+1 spor.

For den 242 sporede landevejsstraekning (pa delstreekning 0 og Rute 405) tages
der udgangspunkt i et basistvaerprofil uden midterautovaern, som angivet i
h&ndbogen for tveerprofiler i 8bent land med en samlet kronebredde pa 19,5 m
og planlaegningshastighed pa 90 km/h. Der er dog en midterafskillelse pd 1 m
udfgrt i afmaerkning og uden faste genstande. I projektet arbejdes med skra-
ningsanlaeg A=2 i afgravning og A=3 i pafyldning, jf. Vejdirektoratets typeteg-
ning 25054. Ved afgravning op til 2 m i dybden anvendes dog A=10. Der vil dog
finde en lokal tilpasning sted, hvor naboforholdene ggr det ngdvendigt.



COWL
TEKNISK BESKRIVELSE 63

15 D5 375 ; 35 {10 i as a75 pg 15 |
o’ ¥ ) ¢ ¥ 1
B E T R s 3
S E£38 g 2 8 g £ B
[ s = = x = & z o
8 £2 g : 3 g d 2

- o~ 3 o =
b
=
16,50
Belagt areal
19,50 ’
Kronebredde
¢

Figur 33 Typisk tvaerprofil for vej, 2+2 spor.

For cykelstier i eget tracé tages der udgangspunkt i basis tveerprofil for dobbelt-
rettet cykelsti, som angivet i hdndbogen for tveerprofiler med en samlet krone-
bredde pa 3,5 m. I projektet arbejdes med skraningsanlaeg A=2. Cykelstien pla-
ceres udenfor sikkerhedszonen. Ved 90 km/t er sikkerhedszonen 7 m, mens den
ved 80 km/t er 6 meter (dog kan cykelstien placeres 3 meter fra vejen ved 80
km/t, dvs. indenfor sikkerhedszonen).

I en senere fase kan det undersgges og muligvis konkretiseres, hvorvidt der er
behov for en fzellessti, hvor bade cyklister og fodgaengere ma feerdes, hvilket
betyder at stien udvides 0,5 m i forhold til figur 24.

0.5

08 25
3 TH ®
8 £33 £
£ Sx E
3 2o 3
> § >
oo o BROE . g
Kronebredde

Figur 34 Typisk tveerprofil for dobbeltrettet cykelsti i eget tracé.

Vejtype

Der er valgt en landevej frem for en motortrafikvej, da en motortrafikvej seetter
nogle begraensninger pad vejens brug, som ikke er gnsket. Dette drejer sig bl.a.
om at kgretgjer, der kgrer under 50 km/t ikke m& kgre pd vejen. Det omfatter
landbrugskgretgjer, motorredskaber, knallerter og cykler. En landevej kan sale-
des undg? et parallelvejssystem, samt det giver bedre muligheder for at tilslutte
oplande i kryds i niveau.
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Enkelte af de karakteristika som en motortrafikvej har anvendes dog, sasom at
landevejen ggres facadelgs, og hastigheden szettes til 90 km/t (for Hovedforsla-
get).

Hastighed

I hovedforslaget samt tilvalg er der planlagt en hastighed pa 90 km/t pa stgrste-
delen af straekningen (70 km/t igennem kryds). Denne hastighed er valgt for at
optimere tidsgevinsterne pa straekningen mest muligt, uden at det er ngdvendigt
at etablere vejen med en bredere skillerabat inkl. midterautovaern, som det vil
kraeve ved at anvende en hastighed p& 100 km/t. 100 km/t er beskrevet under
afsnittet for fravalg.

Samtidig giver maks. 90 km/t ogsa mulighed for at betegne vejen som landevej,
frem for motortrafikvej, hvilket ggr, at langsomt kgrende kgretgjer ma faerdes
pa vejen.

I Alternativet anvendes 80 km/t (70 km/t gennem kryds og 50/60 km/t igennem
byer), da vejens kurver er for skarpe til en hastighed pa 90 km/t. 80 km/t frem
for 90 km/t giver derfor mulighed for at holde tracéringen mest muligt i eksiste-
rende tracé, hvorfor udretning af kurver mindskes. Hastighederne igennem by-
erne fastholdes, for at undgd vejeendringer her.

4.2.2 Vejens udstyr

> Autoveern
Der opsaettes autovaern hvor der etableres a=2 skrdninger i pafyldning,
hvor skrdningerne er mere end 1 m hgje, samt ved pakgrselsfarlige gen-
stande indenfor sikkerhedszonen.

> Belysning
Belysning opsaettes pa steder, hvor der stilles krav til belysning. Herunder
signalregulerede kryds og rundkgrsler, eller hvor trafiksikkerheden i gvrigt
pakraever det.

> Galger
Galger opseettes til placering af stgrre tavler og placeres i vejens yderrabat.
Hvor der placeres galger, skal der opsaettes autovaern. Der etableres galger
pr. 800 m, jf. geeldende vejregler..

> Skilte
Skilte opseettes i vejens yderrabat, hvor skiltning er ngdvendig.

> Kgrebaneafmeerkning
Der etableres ny kgrebaneafmaerkning for hele straekningen.

> Kantpaele
Langs vejen opseaettes kantpaele efter gaeldende regler.
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> Stgjreducerende tiltag
Stgjskaerme eller stgjvolde anvendes i omrader med beboelse (5 eller flere
ejendomme), hvor der ud fra stgjberegninger kan forventes stgj fra vejen,
der overskrider geeldende graenseveerdier.

4.2.3 Sikkerhedszoner

Safremt kravene til sikkerhedszonen, der skal holdes fri for pakgrselsfarlige gen-
stande, ikke kan opfyldes, skal der opsaettes autovaern.

Kravene til bredde af sikkerhedszonen er fglgende:
> Ved planleegningshastighed 70 km/t = 5,0 m.
> Ved planleegningshastighed 80 km/t = 6,0 m.

> Ved planleegningshastighed 90 km/t = 7,0 m.

4.2.4 Linjefgring

Linjefgringer bestar af rette linjer, cirkelbuer og overgangskurver (klotoider).

Vejanlaegget skal som minimum have stopsigt for alle trafikanter bade over
yderrabatten samt langs kg. Der tages hgjde for en midterrabat pd 1,0 meter.

Radius for vejen i lang horisontalkurve baseret pa stopsigt og vandret vej:
> Hovedforslag 90 km/t 1.500 m
> Alternativ 80 km/t 500 m

En af de primaere faktorer, der indgik i beslutningen om at anvende en radius pd
1500, var gnsket om at skabe tilstreekkelig plads og frihedsgrader til senere ud-
viklingsfaser af projektet kombineret med hastigheden pa 90 km/t. Den stgrre
radius muligggr nemmere tilpasning og udvidelse af strukturen uden at kraeve
omfattende ombygning. Dette kan vise sig afggrende, ndr der skal implemente-
res andringer eller tilfgjes nye komponenter i en senere projektfase.

Samtidig blev valget af en mindre radius pd 500 ngje overvejet med hensyn til
at minimere arealindgreb. Dette er isaer relevant, ndr projektet skal integreres i
et omrade med begraenset plads eller eksisterende strukturer. Den mindre ra-
dius sikrer, at projektet optimerer pladsudnyttelsen og passer mere naturligt ind
i omgivelserne uden at kraeve ungdvendig jordbearbejdning eller strukturel zen-
dring

4.2.5 Arealbehov og arealerhvervelse

Omfanget af permanent arealerhvervelse fastlaegges pa baggrund af den skitse-
rede skréningsgeometri tillagt 2 meter (fremtidigt skel). Regnvandsbassiner,
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samkgrselspladser, cykelstier, evt. stgjvolde og andre tekniske anlaeg er en del
af den permanente arealerhvervelse.

Dertil er der generelt indlagt en 10 m bred zone omkring alle vejanlaeg, inklusive
bassiner og skaerende veje. Inden for denne zone skal arbejdspladser, broar-
bejdspladser, interimsveje, materialedepot, mv. placeres.

Anstillingspladser, arealer til broarbejdspladser, etablering af regnvandsbassiner,
omlaegning af vandlgb samt adgangsveje dertil forventes at skulle inddrage
mere areal end denne 10 m zone. Anstillingspladser forventes at optage ca.
10.000 m2 pr. stk.

Ejendomme naertliggende vejen forventes totaleksproprieret ligesom der ogsa
skal forventes ejendomme eksproprieret grundet stgjgener.

I projektet nedlzegges alle private adgange, markoverkgrsler m.v. og der indar-
bejdes nye opsamlingsveje.

4.2.6 Krydstyper

Kryds samt skift i retningerne for 2+1 vejene er ikke detaljeret i 2D projektet
med afmaerkning og lignende. Det er kun tegnet overordnet geometri i denne
fase af projektet. Der er arbejdet ud fra nedenstdende principielle Igsninger.
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Forsatte kryds

Figur 35 Venstreforsat og hgjreforsat kryds i basisudformningen.
Kilde: Vejregel: Faelles grundlag og planiaegning for vejkryds i 8bent land.

Skift i retning ved 2+1

W_‘_—
T . T

Figur 36 Overgangsstraekning, principskitse.
Kilde: vejregel: Faelles grundlag og planlaegning for vejkryds i 8bent land.

4.2.7 Sideanlaeg

Sideanlaeg er ikke detaljeret i 2D projektet med geometri og afmaerkning i
denne fase. Det er forudsat, at rastepladser opretholdes og at disse ombygges
sdledes udformning heraf passer til den opgraderede vej. Dertil ogsd, at der i en
eventuel senere projektfase vil blive detaljeret yderligere. Fglgende principielle
Igsninger er anvendt.
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For buslommer anvendes denne principielle udformning:

Figur 37 Principiel udformning af buslommer.
Kilde: vejregel: Sideanlaeg i 8bent land.

Ved alle buslommer sikres det, at der er stisystem til baglandet, samt mulighed
for krydsning af vejen. Hvor det er ngdvendigt, etableres der en stiunderfgring.
Dog vil buslommer, der er placeret ifm. forsatte kryds ikke fa en stiunderfgring,
men der etableres en krydsning via stgtteheller i det forsatte kryds.

For rastepladser anvendes denne principielle udformning:

Figur 38 Principiel udformning af rasteplads.
Kilde: Vejregel: Sideanlaeg i Abent Land.

4.2.8 Markoverkgrsler

Der er en lang raekke markoverkgrsler pa hele straekningen, bade Rute 8 (Als og
Fyn) samt Rute 43 pd Fyn. Samtlige af disse markoverkgrsler forventes nedlagt,
da vejen planlaegges som facadelgs. Dette af hensyn til at gge fremkommelighe-
den p8 straekningen.
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Som erstatning herfor etableres adgang til markerne fra det omkringliggende lo-
kale vejnet.

Marker der ligger op imod en lokalvej far etableret en markoverkgrsel her, sa-
fremt der ikke allerede er én i forvejen. Marker der ikke ligger op imod en lokal-
vej vil fa etableret en ny adgangsvej, sa der er adgang fra det lokale vejnet.

4.2.9 Private indkgrsler

Der ligger en lang raekke ejendomme pa straekningen, der har indkgrsel til/fra
Rute 8 og 43. Idet der planlaagges med en facadelgs vej, sa forventes det, at
samtlige indkgrsler nedlaegges, hvor der etableres 2+1 vej. De ejendomme der
fortsat bestdr, nar vejen er etableret, vil fa etableret en alternativ adgangsvej i
enten grus eller asfalt. Denne adgangsvej vil fgre hen til naermeste eksisterende
vej, og der vil skabes omkgarsel til neermeste kryds med Rute 8 og 43.

4.2.10 Trafiksikkerhedsrevision

Der er blevet udfgrt en trafiksikkerhedsrevision trin I pa projektet. Se bilag [8]
80700-RAD-TRA-NOTA-0002 og [9] 80700-RAD-TRA-NOTA-0004

Der er blevet indarbejdet flere af de overordnede punkter i projektet, men
mange af punkterne, der gar pa detaljer, forventes indarbejdet i senere faser.
Dette fremgar af svarene i revisionen.

4.3 Bygveerkstyper

Faunapassager og stitunneller udfgres lig med, eller med dimensioner stgrre end
kravene angivet i “"Faunapassager — En vejledning, 2020” samt “Grundlag for
udformning af trafikarealer, 2021".

De anvendte bro- og konstruktionstyper er gennemgdende i hovedforslag og al-
ternativ. Variationen findes i antallet af de forskellige bygveerker pd de indbyr-
des delstraekninger qua vejens placering.

Bygvaerkstyperne beskrives kort herunder.

4.3.1 Faunapassager

Overfgrt faunapassage (type A1F tor)

En A1F faunapassage har en bredde 50 m hvor brodsekket er smallest, sdledes
passage for kronvildt ggres muligt. Brodaekket forventes at have en minimum-
tykkelse pd 0.5 m samt et jorddaekke pd 1.5 m, sdledes det er muligt af plantes
buske og traeer.

Overfgrte faunapassager taenkes udfgrt som buebro i in-situ beton med en stgr-
relse passende til den underfgrte vejs bredde.
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Se skitser nedenfor af faunapassagens udformning.

Figur 39 Overfgrt faunapassage type A1F (tor), buebro i in-situ beton over 2+1 vej.

Figur 40 Overfgrt faunapassage type A1F (tor), buebro i in-situ beton over 2 sporet vej.

Overfgrt faunapassage (gitterbro for hasselmus)

Denne type overfgrte faunapassage udfgres som gitterbjeelker i stal og sgjler af
stalprofiler.

Se skitsen nedenfor af faunapassagens udformning.

4.65m

Figur 41 Overfort fauna gitterbro for hasselmus, gitterstaibro.

Underfgrt faunapassage (type A2U vad)

Denne type faunapassage vil normalt erstatte et eksisterende vandigbsbygveerk
som sa skal nedrives. Opgraderingen sker af faunahensyn. Denne type fauna-
passagen har en frihgjde pd 4 m, sdledes passage for ravildt geres muligt, hertil
bevares det eksisterende vandligb sdledes fisk, oddere, mellemstore pattedyr og
vandrende padder fortsat kan passere.

Der er taget udgangspunkt i at den underfgrte passage udfgres i in-situ beton
som en skravaegsrammebro, for opnaelse af ekstra abenhed.

Alternativt kan broen udfgres som en spunsbaret pladebro, Vaeggene opbygges
af spuns, hvorpa det lzegges et brodaek fx. bestdende af praefabrikerede OT-
bjeelker med en in-situ stgbt broplade ovenp3.
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Denne Igsning vil kunne udfgres hurtigere end en ren in-situ stgbt bro, qua mini-
meret form- og stilladsarbejde, dog vil det ogsa resultere i et tykkere brodeek og
dermed at overfgrt vej skal haeves mere.

Se skitsen nedenfor af faunaens udformning.

Figur 42 Underfort faunapassage type A2U (v8d), skr8vaegsrammebro i in-situ beton.

Underfgrt faunapassage (type A1U tgr)

Faunapassagen har en frihgjde pd 6 m, sdledes passage for kronvildt ggres mu-
ligt.

Faunapassagen kan f.eks. udfgres som en spunsbdret pladebro, hvor daekket er
opbygget af preefabrikere betonbjzelkeelementer. Det rammes spuns som
vaegge, hvorpa den svejses en "hammer” som bjzelkeelementerne stgbes fast til.
Bjaelkeelementerne er inden levering fugtisoleret, sdledes der kun skal braendes
pap pa i samlingerne.

Se skitsen nedenfor af faunapassagens udformning.

6m

12m

Figur 43 Underfart faunapassage type A1U (tor), spunsb8ret pladebro preefab. betonbjzel-
keelementer.

Underfort faunapassage (type B1 vad)

Passagen er en udskiftning af eksisterende vandlgbsunderfgringer hvor de ikke
lever op til funktionen som faunapassage, sdledes der sikres passage for odder,
mellemstore pattedyr og vandrende padder. Den samlede bredde af underfgrin-
gen er defineret af vandlgbets stgrste bredde.
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Den underfgrte passage udfgres som praefabrikerede elementer i beton. Elemen-
terne stgbes sammen i deres endelige placering, og samlingerne isoleres med en
strimmel tagpap. Afhaengigt af jordbundsforhold og vandlgbets bredde kan ele-
menterne variere i udformning.

Se skitsen nedenfor af faunaens udformning.

Figur 44 Underfort faunapassage type B1 (v8d), prafabrikeret elementer i beton.

Paddepassage type B2 (tgr)

Padepassager af typen B2 (tgr) etableres pr. 100 m pa straekninger, hvor det er
vurderet relevant.

Den underfgrte passage udfgres som praefabrikerede U-elementer i beton. Ele-
menterne stgbes sammen med in-situ beton i deres endelige placering. Sidde-

vaeggene vil fungere som fundamenter.

Se skitsen nedenfor af faunapassagens udformning.

0,6m

Figur 45 Underfgrt paddepassage type B2 (tgr), praefabrikeret U-element i beton.

4.3.2 Brokonstruktioner

Overfgrt vejbro (4 fags pladebro)

Vejbroen bliver udfgrt som en 4-fags &ben pladebro i in-situ beton, i stil med
bygvaerk 13956.

Se skitsen nedenfor af konstruktionens udformning.
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463 m

Figur 46 4-fags 8ben pladebro, in-situ beton.

Overfgrt vejbro (3 fags pladebro)

Der er taget udgangspunkt i at vejbroen udfgres som en 3 fags pladebro, &ben
bro i in-situ beton, hvor brodaekket kan stgbes i forhgjet position og ssenkes
ned. Sdledes generes trafikken pa underfgrt vej minimalt.

Alternativt, kan broen udfgres som en spunsbaret pladebro. Vaeggene opbygges
af spuns, hvorpd det lzegges et brodaek bestdende af preefabrikerede OT-bjzelker
med en broplade stgbt in-situ ovenpa.

Denne Igsning vil kunne udfgres hurtigere end en ren in-situ stgbt bro, qua mini-
meret formarbejde, dog vil det ogsa resultere i et tykkere brodaek og dermed at
overfgrt vej skal haeves mere.

Se skitsen nedenfor af faunaens udformning.

Figur 47 3-fags 8ben pladebro, in-situ beton.

Stibro

Broen kan enten udfgre som en trae- eller stalbro.

Underfgrt vejbro

Vejbroen udfgres i in-situ beton som en skrdvaegsrammebro, for opndelse af
ekstra abenhed, eller alternativt som et preefabrikeret betonelement spunsbaret
pladebro som A1U (tar).

Alternativt kan broen udfgres som en spunsbaret pladebro, hvor daekket er op-

bygget af praefabrikere betonbjeelkeelementer. Det rammes spuns som vagge,
hvorpa den svejses en "hammer” som bjzelkeelementerne stgbes fast til. Bjeel-

keelementerne er inden levering fugtisoleret, sdledes der kun skal braendes pap
pd i samlingerne.

Se skitsen nedenfor af konstruktionens udformning. Samt Figur 43 (type A1U

(ter))
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Figur 48 Underfort vejbro, skrévagsrammebro i in-situ beton.

Stitunnel

Stitunneller udfgres i praefabrikeret betonelementer som firkanttunneller, med
en minimums fribredde pd 4 m. Hvor tunnellerne fgres under 2+1 og 2+2 sporet
vej skal bredden overvejende veere stgrre, for ikke at tunnelen virker for inde-
lukket og mgrk.

Stiunderfgringen udfgres med en frihgjde p& minimum 2.83 m, for at tilgodese
passage af servicekgretgjer samt tolerance.

Se skitsen nedenfor af konstruktionens udformning.

Figur 49 Stitunnel, firkanttunnel i praefab. betonelementer.

Sideudvidelse af eksisterende vejbro og stiunderfgring
Sideudvidelse af bygvaerkerne skal ske sdledes at der er tilstraekkelig plads til
den nye 2+1 vej profil.

I samme ombeaering forventes bygvaerkerne at skulle omisoleres da dennes leve-
tid typisk er udtjent.
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4.4 @vrige projekter

4.4.1 Kyst-kyst forbindelsen

Sund & Beelt udarbejder sammen med Rambgll forundersggelsen for en tunnel
og/eller broforbindelse fra kyst til kyst. Undersggelsesomradet er vist herunder
med blat.

A

L 1 )

Indeholder data fra SDFI WMS topografisk kort

Undersggelseskorridor oprindelig = Rute405 linjefaring ast D Kyst-Kyst
D Undersegelseskorridor rute 405 Rute405 linjefering vest
= Delstrakning ~—Linjefering oprindelig

Figur 50 Undersggelsesomrder.

Greensefladen til kyst-kyst projektet pd Als hdndteres ved at landanlaeg udfor-
mer bade horisontal og vertikal linjefgring, som kyst-kyst projektet skal koble
pa.

Greensefladen til kyst-kyst projektet p& Fyn er handteret pd fglgende made:

> Greensefladen mellem de to undersggelsesomrader blev fastlagt

> Kyst-kyst skitserede pd forskellige ilandfgringspunkter

> Disse ilandfgringspunkter blev delt med Landanlaeg, der undersggte hvor-
dan en mulig tilslutning kunne se ud.

> Landanleaeg tilpassede til Kyst-kyst projektets linjefgringer omkring graense-
fladen, sdledes, at samtlige linjefaringer fra Kyst-kyst kunne ramme linjefg-
ringen for Landanlaeg.

> Dette dog med en enkelt undtagelse, da linjefgringen for en boret tunnel fra
Kyst-kyst projektet tager et mere sydligt tracé p8 Horne Land, hvorfor en
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separat linjefgring tilpasset denne skal inkluderes i projektet for Landanlaeg.
Der er dog ikke arbejdet detaljeret med denne Igsning for landanlaeg.

Tilpasset
linjefering for
Landanlaeg

Linjefering for
Kyst-Kyst
boret tunnel

Figur 51 Graenseflade til Kyst-kyst projektets linjefaringer p§ Fyn.

Greensefladen til kyst-kyst projektet pd Rute 405, er hdndteret ved et koordine-
ringsmgde, hvor kyst-kyst praesenterede deres linjefgringer, samt hvilke geome-
triske bindinger deres del af projektet er underlagt. Landanlaeg har derefter de-
signet horisontal vejgeometri under hensyn til disse bindinger.

Der er ikke koordineret lzengdeprofiler. I en senere fase vil der skulle koordine-
res leengdeprofiler de to projekter imellem.

N

( Ar‘
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Figur 52 Oversigt over kyst-kyst linjefgringer fra S&B.
Kilde: Vejdirektoratet

4.4.2 Cykelstiprojekt fra Faaborg til Svanninge Bakker

Der pagar projektering og udfgrelse af en cykelsti fra Faaborg til Svanninge Bak-
ker, der vil andre vejudformningen pa denne del af delstraekning 3 - Svanninge
Bakker. Samtidig etableres der ogsa svingbaner ind til Faaborg Camping mv.
Vejdirektoratet star for projektet.

Tidsplanen for projektet ser sdledes ud, pr. marts 2023:
) Januar 2024: Ekspropriation
> Februar 2024: Anlaegsstart

>  September 2024: Feerdig anlaeg

4.5 Beeredygtighed

Der er 31. januar 2023 blevet afholdt en workshop vedrgrende baeredygtighed.

Fokuspunkterne for workshoppen var en brainstorm over vigtige elementer, der
enten skal indarbejdes i fase 1, eller som skal bringes videre til de efterfglgende
faser (fase 2, Miljgkonsekvensvurdering og fase 3, Udbud).

De vigtigste konklusioner, der blev identificeret, var bl.a.

> fokus pd ressourcer og rastoffer, hvor det blev fremhaevet at der bgr vaere
fokus p& genbrug af f.eks. beton- og asfaltmaterialer.

> fokus pad biodiversitet, da store dele af straekningen ligger i naturbeskyttede
omrader. F.eks. at sikre at regnvandsbassinerne tilgodeser szerlige arter
samt komme med oplaeg til faunapassager der tilgodeser b&de store og
mindre dyr

> fokus pa trafikstgj ved f.eks. at placere ny vej lavt i terraenet eller nedseette
hastigheden igennem eller naer byer.

> (@ge trafiksikkerheden ved f.eks. at ggre vejen facadelgs og have s3 fa
krydsninger som trafikalt muligt.

I naervaerende forundersggelse indarbejdes en facadelgs vej samt oplaeg til fau-
napassager, der tilgodeser bade store og mindre dyr, samt at trafiksikkerheden
for kgretgjer og cyklister gges.
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4.6 Afvandingsforhold og bassiner

Hele streekningen pa bade Als og Fyn ligger i omrader med drikkevandsinteres-
ser (OD) eller saerlige drikkevandsinteresser (OSD). Dette har en betydning for
hvordan afvandingen af vejen skal finde sted i disse omrader. Hvor der er saer-
lige drikkevandsinteresser (OSD) (vist med mgrkebld pa nedenstdende kortud-
snit) eller drikkevandsinteresser (OD) (vist med lysebld pa nedenstdende kort-
udsnit)), vil det veere ngdvendigt at have kantopsamling langs vejen i stedet for
grgfter med nedsivning. Hvor der er cykelsti i eget tracé forventes stien afvan-
det til vejens regnvandssystem.

Bassiner skal etableres med tzet bund da nedsivning ikke vil veere tilladt.

Eksisterende bassiner er udvidet hvor muligt og nye bassiner placeret hvor der i
dag ikke er bassiner. Nye bassiner er sggt placeret sa der i videst muligt omfang
kan graviteres hen til dem. Hvor dette ikke er muligt, etableres en pumpelgs-
ning. Bassiner er endvidere sggt placeret naer recipienter og under hensyntagen
til private matrikler.

Derudover vil der ogsa blive taget hensyn til EU's vandrammedirektiv, direktiv
2000/60/EF. Direktivet fastsaetter en raekke miljgmal og opstiller overordnede
rammer for den administrative struktur for planlaegning og gennemfgrelse af til-
tag og for overvagning af vandmiljget.

Vandrammedirektivet har til formal:

>  at forebygge yderligere forringelse og beskytte og forbedre vandgkosyste-
mernes tilstand og, hvad angar deres vandbehov, ogsa tilstanden for jord-
baserede gkosystemer og vadomrader, der er direkte afhaengige af vand-
gkosystemerne,

> at fremme baeredygtig vandanvendelse baseret pd langsigtet beskyttelse af
tilgeengelige vandressourcer,

> at sigte mod forgget beskyttelse og forbedring af vandmiljget bl.a. gennem
specifikke foranstaltninger til progressiv (vedvarende) reduktion af udled-
ninger, emissioner og tab af prioriterede stoffer og ophgr eller udfasning af
udledninger, emissioner og tab af prioriterede farlige stoffer,

> at sikre progressiv reduktion af forurening af grundvand og forhindre yderli-
gere forurening heraf,

> at bidrage til at afbgde virkningerne af oversvgmmelser og tgrke.
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Figur 53 OSD og OD omr8der p§ Als og Fyn.

4.7 Cykelsti

Et af forundersggelsens formal er at sikre, at der kan skabes én samlet cykelsti-
forbindelse fra Augustenborg pa Als til Nr. Lyndelse pa Fyn.

Forbindelsen planleegges som en kombination af ny cykelsti i eget tracé, anven-
delse af eksisterende cykelstier samt anvendelse af lokalveje. Et oversigtskort
kan ses herunder.

Der henvises til bilag [5] skitseprojektets tegning 80700-1001 til 80700-1015
for Rute 8 og Rute 43, samt tegning 80700-1030 til 80700-1032 for Rute 405
for en mere detaljeret visning af den foresldede cykelstiforbindelse.
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Figur 54 Overblik over den planlagte cykelrute.

Cykelstien ligger i eget tracé pa det meste af straekningen, og placeres udenfor
sikkerhedszonen, hvor hastigheden er 90 km/t og mindst 3 m fra vejen, hvor
hastigheden er <90 km/t. P& udvalgte streekninger er det ngdvendigt at fore
cyklisterne ud pa enten lokalveje eller via eksisterende cykelstier. Det drejer sig
bl.a. om:

> Fynshav: cyklisterne bliver fgrt via Gyden ind i Fynshav. Det er kyst-kyst
projektets ansvar at fa fgrt cyklisterne til Fyn.

> Horne Land: cyklisterne bliver fgrt via Egsgyden til Horne og videre til Faa-
borg langs den eksisterende vej.

> Igennem Svanninge bakker bliver cyklisterne ledt ud p& eksisterende lokal-
veje, da skoven gst og vest for vejen igennem Svanninge Bakker begraen-
ser mulighederne for etablering af cykelsti.

> Fra Svanninge Bakker og Ngrre Sgby kgrer cyklisterne pa skiftevis mellem
eget tracé og lokalveje, men der efter Ngrre Sgby er eksisterende cykelsti
frem til TSA 1.

> P8 Rute 405 genanvendes og etableres der ny cykelsti s at den eksiste-
rende cykelrute opretholdes. Det er dog ngdvendigt at fgre cykelstien igen-
nem Guderup via lokalveje.
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4.8 Geoteknik

Der henvises til bilag [1], [2], [3] og [4] Orienterende geotekniske rapporter.

Det bemaerkes, at geoteknik ikke har veaeret en influerende faktor i valg af linje-
fgringer for hovedforslag, alternativ eller tilvalg. Heller ikke for placering af byg-
veerker. Der bgr dog i senere faser foretages geotekniske boringer pa udvalgte
og relevante steder, sa designet i naeste fase kan tage hgjde herfor.

4.9 Natur, miljg og arealer

Der henvises til reference [REF1] Miljgfaglig baggrundsrapport.

4.10 Jordhandtering

Jordbalance og jordhdndtering

I forbindelse med det aktuelle vejprojekt har der vaeret et seerligt fokus pa at
opna en optimal jordbalance inden for hovedforslaget og tilvalg. Dette indebaerer
en effektiv styring af jordhdndteringen p& projektomradet, med det formal at
minimere bortskaffelse af uegnet jord og maksimere anvendelsen af overskuds-
jord, sa det resulterer i en baeredygtig og skonomisk fordelagtig Igsning.

Der har ikke vaeret samme muligheder for dette i alternativet, da vi er I&st af
den eksisterende vejs laengdeprofil.

Tilpasning af laengdeprofil

En af de metoder, der er blevet anvendt for at opnd en optimal jordbalance, er
tilpasningen af laengdeprofilet for vejprojektet. Ved at optimere stigninger og
fald langs vejen, kan vi minimere ungdvendig udgravning eller opfyldning og
dermed reducere behovet for jordtransport.

Bortskaffelse af uegnet jord

I tilfeelde af uegnet jord, som ikke kan anvendes pa projektstedet, forventes jor-
den bortskaffet til godkendt modtageanlaeg. Dette indebaerer, at jorden trans-
porteres til egnet modtagested i overensstemmelse med de gaeldende miljg-
maessige og lovgivhingsmaessige krav. Bortskaffelse foregdr med henblik pd at
minimere miljgpavirkningen og omkostningerne, samtidig med at sikre, at de
pdkraevede godkendelser og tilladelser overholdes.

Anvendelse af overskudsjord

Overskudsjord, der opstar som fglge af udgravninger i projektomradet, er ikke
kun blevet set som et affaldsprodukt, men som en ressource. Denne jord kan
udnyttes konstruktivt ved at integrere den i de vejstraekninger der ligger i p&-
fyldning i samme delstraekning, samt i anleseg som stgjvolde eller andre pas-
sende omrader. Dette bidrager ikke kun til at reducere omkostningerne ved
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bortskaffelse, men ogsa til at skabe baeredygtige og landskabeligt hensigtsmaes-
sige Igsninger.

Samlet set er malet med jordbalance- og jordhdndteringsstrategien at opna en
effektiv og baeredygtig Igsning for projektet, der samtidig overholder alle rele-
vante miljgmaessige og lovgivningsmaessige krav. Denne tilgang er med til at
sikre, at projektet ikke kun er gkonomisk ansvarligt, men ogsa miljgmaessigt be-
vidst, og det bidrager til et positivt resultat for alle interessenter involveret i vej-
projektet.
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5 Hovedforslag

Dette afsnit udggr kernen i den tekniske beskrivelse, der grundigt gennemgar
hovedforslaget for det pageeldende vejprojekt. Her praesenteres en omfattende
oversigt over de vigtigste tekniske aspekter, fagemner og delstraekninger, der
udggr fundamentet for projektets planleegning og gennemfgrelse. Gennem en
detaljeret gennemgang belyses de beslutninger, der er truffet for at sikre pro-
jektets succes og for at opnd de gnskede mal. Dette afsnit giver laeseren en dyb-
degdende forstaelse af hovedforslagets omfang og design samt de ngdvendige
tekniske elementer, som har ligget til grund for de skitserede Igsningsforslag.

Den fulde straekning for hovedforslaget er opdelt i falgende delstraekninger:

>  Delstraekning 0 og 1 samt Rute 405 pa Als
Rute 405 vil finde anvendelse, i stedet for delstraekning 1, s8fremt der veel-
ges en nordlig rute for kyst-kyst forbindelsen. Dette vil blive afklaret i en
eventuelt senere projekteringsfase.

>  Delstraekning 2, 3, 4, 5 og 6 pd Fyn

5.1 Delstraekning 0 - Sgnderborg

Delstraekning 0 blev oprindeligt planlagt med henblik p& mindre kapacitetsfrem-
mende initiativer. Imidlertid har efterfglgende kapacitetsberegninger afslgret, at
disse tiltag ikke vil vaere tilstraekkelige til at Igse de kapacitetsmaessige udfor-
dringer, som strakningen forventes at komme til at opleve i fremtiden. Som
fglge heraf har projektet udviklet sig, og omfatter nu en betydelig udvidelse med
det formal at implementere fire kgrespor pa hele straekningen. Udvidelsen om-
fatter sdledes en udbygning af den eksisterende 2 sporede delstraekning til en 4
sporet vej.

5.1.1 Trafik

P& Alssundsbroen viser beregninger at der kgrer ca. 36.000 biler i dggnet (HDT).
Nord om Sgnderborg ca. 23.000 biler i dggnet (HDT), mens beregninger videre
mod gst viser ca. 30.000 biler i dggnet (HDT). Streekningen nord om Sgnderborg
er i dag udformet som en 2-sporet vej. Det vurderes, at denne del skal udbyg-
ges til en 4-sporet vej pd en ca. 5 km lang straekning for at sikre en acceptabel
afvikling af trafikken. Dette gaelder i gvrigt uanset, om der anlagges en fast for-
bindelse mellem Als og Fyn, da der allerede i dag er begyndende problemer med
fremkommeligheden i spidstimen.

Der er tre tilslutninger, der skaber forbindelse ind mod Sgnderborg (Vestermark,
Grundtvigs Allé og Augustenborg Landevej). Alle tre veje er udpeget som trafik-
veje i Sgnderborg Kommunes Kommuneplan.
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@st for Sgnderborg er der yderligere to vejtilslutninger, der skaber forbindelse til
henholdsvis den sydlige del af Als og Augustenborg.

Landie

i
Rundkorse: or
sgnanequarel " |
[ 4

Figur 55 Delstraekning O, linjeforing

5.1.2 Linjefgring

Den del af vejen der er 1+1 vej (fra Alssundsbroen og frem til rundkgrslen ved
Augustenborg Landevej) udvides til en 2+2-sporet vej.

Linjefgringen vil fglge eksisterende vej, men det forudsaettes, at vejen udvides
mod nord, saledes at eksisterende forhold mod syd, s& vist muligt, bevares.

For neermere detaljering se tegning 80700-1001.

5.1.3 Leengdeprofil

Laengdeprofilet fglger eksisterende vej.



For naermere detaljering se tegning 80700-2001.
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Figur 56 Delstreekning 0, leengdeprofil
5.1.4 Kryds og skeerende veje
Vej Kortbilag Beskrivelse
Vestermark Krydsningen og tilslutningsan-

Bygveerk 2374
Erstattes af nyt
bygvaerk

laegget ved Vestermark ombyg-
ges. Nye ramper og nyt byg-
veerk er ngdvendigt for at fgre
den bredere 4-sporede vej un-
der Vestermark, da eksiste-

4 rende ramper og bygvaerk kun
N i )
5,3 I tillader 2 spor + frakgrsels-
L2
=8 5 < rampe.
£ °
(]
! 3 8
Grundtvigs Allé Rundkorsel _ / Den 2-sporede rundkgrsel ved
ombygges til \ )y . , .
signairegulerstkryds | 4 Grundtvigs Allé ombygges til et

\ — Bygvaerk 2375 Skal
| / udvides/ombygges

signalreguleret kryds, da rund-
kgrslen ikke har kapacitet til
den fremtidige trafik. Det vur-
deres endvidere at rundkgrslen
i den nuvaerende trafiksituation
er presset, og at kapaciteten
snart vil veere opbrugt.
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Vej

Kortbilag Beskrivelse

Augustenborg Lan-
devej

Den 2-sporede rundkgrsel ved
p §§%E§%§ il / Augustenborg Landevej om-

/ bygges til et signalreguleret
kryds, da rundkgrslen ikke har
kapacitet til hverken den nu-
vaerende eller fremtidige trafik.

/— Bygvaeri
udvrdes/02372

Wy 57

~~— Rundkersel ombygges
til s@nalreguleretygg
kryds

40,

5.1.5 Bygveerker og faunapassager

P& delstraekning 0 skal 1 eksisterende vej- og 1 stibro nedbrydes. Der etableres
til gengeeld 1 ny faunapassage, 1 ny vejbro, 1 ny stibro, samt forleengelse af ek-
sisterende stiunderfgring.

> Ny overfgrt 3-fags vejbro

> Ny overfgrt stibro

> Forlaengelse og omisolering af eksisterende stitunnel
> Faunaunderfgring type B1 (vad)

Se afsnit 0 Bygveaerkstyper for skitser af faunapassagernes udformning.
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
100+713 Vejbro Eksisterende bygvaerk udskiftes til
/ ny 3-fags vejbro over Vester-
.‘-“:’ Bygvaerk 2374 mark.
/> Erstattes af nyt
bygveerk
Der etableres endvidere nye ram-
N per.
4 ¥ A\
Sy aif
=N )/
§§ ¥
g =
3 2 e
g g g
102+859 Rundkersel - / Stibro Eksisterende stibro over Tved-
ombygges til \
signalreguleret kryds | ] mark erstattes af en laengere
5 | ' stibro.
S \ Bygvaerk 2375 Skal
- udvides/ombygges
104+000 Bygveerksreg. nr. 2371 Sideudvi- | Forlaengelse og omisolering af sti-
delse tunnel ved Rzevehgj

Bygveerk 2371 5 F
udvides/ombygggsal

Bassin
genanvendes;
tilpasses og
udvides \
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
104+800 B1 (vdd) | Udskiftning af vandlgbsunderfg-

Udskiftes
B1 (vad) til type

/— Bygveerk 2375
udvides/or ygges

S ~~—— Rundkersel ombygges
> til signalreguleret
kryds

— Bygveerk 12515 /

ring ved Vadbaek, flyttes ca. 50 m
imod vest fra eksisterende place-
ring.

5.1.6 Afvanding og bassiner

Streekningen udfgres med kantopsamling og lukkede ledninger frem til teetbun-
dede bassiner og med udledning til recipient. Eksisterende bassiner genanven-
des tilpasses og udvides i ngdvendigt omfang.

Opland (st.) | Afvan- Bassin Bassin Bassin Afledning | Recipient
dings- navn (st.) (m3)
princip
100.00 Kantop- BO-1 101.100 | 2650 Nuvee- Ledning
101.200 samling rende sted | f30
101.200 - Kantop- BO-2 102.100 | 2185 Nuvee-
102.200 samling rende sted | Nuvee-
rende sted
102.200 - Kantop- BO-3 103.400 | 3455 103.400
103.750 samling Vandlgb
103.750 - Kantop- B0O-4 104.300 | 1255 104.300
104.400 samling Vandlgb
104.400 - Kantop- BO-5 104.900 | 1040 104.900
104.900 samling Vandigb
104.900 - Kantop- B0-6 105.050 | 2850 105.150
106.200 samling 100 m gst
til vandlgb | Vandlgb

5.1.7 Ledninger

Der ligger en raekke krydsende ledninger for hgjspaending, gas og aflgb/kloak.
Disse skal beskyttes i anlaegsperioden og i driftsperioden, da de kommer til at

lzegge under fremtidig vej.

Samtidig er der enkelte langsgdende 273 gas-ledninger beliggende omkring
20-40 meter nord for eksisterende vej, som man skal vaere opmaerksom pa. Det
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er usikker pa dette stade hvor stor konflikt vejudvidelsen og disse ledninger vil
have.

5.1.8 Geoteknik

For denne delstraekning er tracéet og derved geoteknikken som de eksisterende
forhold, se afsnit 3.2.6.

5.2 Delstreekning 1 - Als

Hovedforslaget for delstraekning 1 omfatter, ud over opgradering af eksisterende
vej, en forleeggelse af vejen syd om Asserballe st.

5.2.1 Trafik

Mellem Augustenborg og Fynshav beregnes der at komme til at kgre ca. 8.000
biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at en 2-sporet vej vil kunne afvikle trafikken,
men der ma i myldretidsperioderne forventes at veere en reduceret rejseha-
stighed. Det anbefales derfor, at vejen udbygges til en 2+1 vej.

Mod vest starter delstraekning 1 syd for krydset mellem Rute 8 og 405. Krydset
betjener den gennemkgrende trafik pa Rute 8 og sikrer adgang til b&de den
nordlige del af Als via Rute 405 og via den vestlige vejgren ogsa adgang til den
gstlige del af Augustenborg.

Oplandet nord for delstreekning 1 omfatter bl.a. byerne Hundslev, Notmark og
Almsted. Dette tilsluttes delstraekning 1 via (vejen) Notmark, mens det sydlige
opland, som primaert omfatter Asserballe, tilsluttes via Tandsletvej. Derudover
kommer der formentlig yderligere en tilslutning ved Fynshav, men denne indgdr
i Kyst-kyst projektet.

De gvrige sideveje lukkes, men de har alle - enten via eksisterende eller nye lo-
kalveje — adgang til en af ovennaevnte tilslutninger.
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5.2.2 Linjefgring

Figur 57 Delstreekning 1 linjeforing

Vejen starter i vest ved den eksisterende rundkgrsel ved Augustenborg. Denne
rundkgrsel ombygges til et signalreguleret kryds aht. den kommende trafik-
mangde, da den 2 sporede rundkgrsel ikke har tilstraekkelig kapacitet.

Vejen benytter eksisterende landevej, men udvides mod nord, for at undgd en
udvidelse ind mod Sgnderborg Golfklub. Der etableres 2 spor i gstgdende ret-
ning.

N&r den eksisterende vej drejer mod nord, fortszetter den nye linjefgring ud over
&ben mark i en S-kurve forbi Asserballe St.

Ca. midt i S-kurven skifter de 2 spor retning, sa der nu er 1 spor i gstgdende
retning og 2 i vestgdende retning. Da retningsskiftet sker i en kurve, sd skal der
ved etablering af vejen sikres en god oversigt.

@st for Asserballe St. er der igen sammenfald mellem eksisterende vej og den
nye vej. Den eksisterende vej igennem Asserballe st. afbrydes i begge ender,
hvor den stgder op til den nye linjefgring, men der etableres en ny lokalvej gst
for Asserballe St., der forbindes til Notmark, sdledes at der fortsat er vejadgang
til Asserballe St.

Det forsatte kryds ved Notmark og Tandsletvej udggr, udover signalanlaegget
ved Augustenborg, det eneste kryds pa straekningen. Omkring krydset fra begge
retninger er der sporbortfald via spaerreflader, hvor 2+1 vejen bliver til 1+1 vej
forbi det forsatte kryds. Vejen snaevres ikke ind ved krydset, men det midterste
spor anvendes som venstresvingsbaner til Notmark og Tandsletvej.

@st for det forsatte kryds forlgber vejen som 2+1 vej oven i eksisterende vejfor-
lgb frem til greensen til kyst-kyst projektet, hvorfra Sund & Baelt overtager linje-
fgringen. 2+1 vejen fortsaetter ind i kyst-kyst projektets korridor.

For naermere detaljering se tegning 80700-1008.
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5.2.3 Leengdeprofil

Ny urgetoing, st
1130120

et s,

Langdeprofil

Kurveband

w e
[

Figur 58 Delstraekning 1 laengdeprofil

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefg-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa veere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en
udretning af vejen, sd stopsigt overholdes.

P& straekningen i eget tracé (st. 1104900 til 112+500) folger vejen mest mulig
med eksisterende terraen. Der etableres et dybdepunkt i st. 1114750, hvor ve-
jen samtidig ligger over terraen (sa vejen ligger i pafyldning). P& den made sik-
res det, at vandet kan gravitere til regnvandsbassinet ved Asserballe St.

I st. 1124000 til 1124500 Igber vejen igennem en mindre bakke, for at ramme
eksisterende vejniveau i st. 112+500.

P& resten af streekningen er der sammenfald mellem den nye vejs leengdeprofil
og det eksisterende laengdeprofil, med undtagelse af omring st. 114+000, hvor

en lille eksisterende konveks vertikalkurve rettes ud.

For naermere detaljering se tegning 80700-2008.

5.2.4 Kryds og skeerende veje

I hovedforslaget pavirkes falgende skaerende veje.

Hvor vejadgangen lukkes til hovedvejen, etableres der lokale adgangsveje, sé ingen "lukkes
inde”.
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Vej

Kortbilag

Beskrivelse

Rute 8 og Hoved-
vejen

Bygveerk 12520
udbygges/Ombygges

Eksisterende rundkgrsel
ombygges til et 4-benet
signalreguleret kryds.

Antal spor samt laengder
pa svingbaner er bereg-
net ud fra en Dankap
beregning.

Gundstrup, Skak-
kenborg, Gammel-
gaard og Blege-
baek

&
o
.
$

§

S~

L Qolfbane II

000+ T p~n.

-

Stiunderfaring /

passagerer)
=

Bk

Disse skzerende veje af-
brydes, og der etableres
en opsamlingsvej fra
Sgnderborg Golfklub til
Gammelgaard. Herfra er
der forbindelse mod @st
til Tandsletvej.

Skakkenborg har forbin-
delse mod nord via Ket-
tingmark og mod gst via
Notmark.

Der etableres buslom-
mer samt en stiunderfg-
ring til blgde trafikanter.
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Vej

Kortbilag

Beskrivelse

Asserballe st.,
Gammelgaard,
Notmark (angivet
som Almsted pa
skitsen) og Tand-
sletvej

o Ny adgangsv

Res
VO

e
o
Q
7

0 e.
til Asserballe SJI..
inkl. cykelbaner

V4
o
&

Bygveerk
Stlunderforing \

- 90 kmyt
12 sporsvingbane

| 70 km/t

Almsted

Vejen fra Asserballe St.
tilsluttes Notmark, inden
Notmark tilsluttes Rute
8.

Der er ca. 180 m imel-
lem Notmark og Tand-
sletvej.

Krydset etableres som et
forsat kryds ud fra prin-
cippet naevnt tidligere i
beskrivelsen.

Gammelgaard afbrydes,
og der er omkgrsel via
Tandsletvej.

Der etableres buslom-
mer samt stiunderfgring
til blgde trafikanter.

Almstedskov og
Gyden

-
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Bygveerk
Faunapassage
type A2L (ter)

YN

V 5mu>\53)15l9(3 S
i

Begge disse veje afbry-
des, og de far omkgrsel
via @stkystvejen laen-
gere mod @gst.

5.2.5 Bygveaerker og faunapassager
P8 delstraekning 1 skal der opfgres 2 forskellige faunapassagertyper, samt to sti-
tunneler. I alt 17 faunapassager og to stitunnel pa streekningen.

> 16 stk. paddeunderfgringer type B2 (tgr)
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> 2 stk. stitunnel under 2 sporet vej med svingbane

> Faunaunderfgring type A1U (tar)

> Sideudvidelse af eksisterende stitunnel

Se afsnit 0 Bygveaerker for skitser af faunapassagernes udformning.

St. Kortbilag Type Beskrivelse
109+790 Bygvaerksreg. nr. 12520 Sideudvi- | Sideudvidelse af stitunnel ved
delse Rundkgrsel Skakkenborg.
110+950 @ / Stitunnel | Under Skakkenborg placeres en
3 / stitunnel.
3 Bygvaerk
a3 Stiunderfarin
. (til bug==.

passagerer)
o
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
109+790 Bygvaerksreg. nr. 12520 Sideudvi- | Sideudvidelse af stitunnel ved
delse Rundkgrsel Skakkenborg.

D

1134000 - B2 (tgr) | Pa straekningen Almsted -

114+800 Padholm placeres der pr. 100 m
en padepassage.
Der etableres i alt 16 paddepassa-
ger pa straekningen.

113+140 ; £ : Stitunnel | Ved Tandsletvej placeres en sti-

! f b / tunnel under Asserballe St.

spor
m/t
3
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
109+790 Bygvaerksreg. nr. 12520 Sideudvi- | Sideudvidelse af stitunnel ved
delse Rundkgrsel Skakkenborg.

A1U (tgr) | Ved Padholm placeres en under-
fgrt faunapassage.

115+000

5.2.6 Afvanding og bassiner

Straekningen udfgres med kantopsamling og lukkede ledninger frem til taetbun-
dede bassiner og med udledning til recipient.

Placering af bassiner er valgt ud fra en forudsaetning om at vandet fra vejen s
vidt muligt skal kunne gravitere til bassinet samtidig med, at bassinet ligger taet
pa en lokal recipient. Hvor det ikke er muligt at gravitere til en lokalitet hvor der
kan etableres bassin, skal der pumpes. Dette er dog en generel betragtning, der
skal detaljeres yderligere i en senere fase.
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Opland | Afvan- Bas- Bassin Bas- | Afled- Recipient
(st.) dings- sin (st.) sin ning
princip navn (m3)
109.700- | Kantop- B1-0 109.700 | 1520 | st. Tillgb til Stremmen
110.400 | samling 109.700 | (Lillehav via Strgm-
men)
110.400- | Kantop- B1-1 110.550 | 1600 | St. Tillgb til Blegebaek
111.250 | samling 110.550 | (Lillehav via Strgm-
men)
111.250- | Kantop- | B1-2 111.700 | 4200 | St. Blegebaek (Lillehav
113.400 | samling 111.700 | via Mjang Dam og
Strgmmen
113.400- | Kantop- B1-3 113.800 | 2070 | St. Engmoos Rende
114.500 | samling 113.800, | (Ketting Nor via Lil-
200m lemglle Baek -->
nord for Egenmglle Vandlgb)
vejen
114.500- | Kantop- B1-4 115.250 | 1090 | St. Nederhavs Rende
115.100 | samling 115.250 | (Lillebeelt)
115.100- | Kantop- B1-5 115.,700 | 1090 | St. Nederhavs Rende
115.700 | samling 115.700 | (Lillebeaelt)
115.700- | Kantop- B1-6 116.600 | 1680 | Ca. 200 Lillebaelt
116.670 | samling m til ha-

vet

97
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5.2.7 Ledninger

Folgende store ledninger forventes h8ndteret ifm. projektet:

St. ca.

Ledningsejer

Ledningstype Antal meter ledning [Bemaerkninger

110/0185 -
110/0210

Energinet

Ledningen Igber langs Skakkenborg og krydser
projekteret faunapassage "Skakkenborg". Det
antages, at ledningen kan blive liggende, hvis
150kV hgjspaendingskabel 25 |denne beskyttes med PPE-plader el.lign.

110/0520 -
110/0600

Energinet

projekteret regnvandsbassin. Det vurderes, at
kablet ma sideflyttes, sa det Igber udenom
150KV hgjspaendingskabel 80 |bassinet.

112/0160 -
112/0380

Energinet

Ledningen krydser projekteret vej i en meget
spids vinkel. Det vurderes, at vaere mest

hensigtsmaessigt, hvis ledningen omlaegges, sd
den krydser under vejen i en ret vinkel i st.

150kV hgjspaendingskabel 231 |til eksisterende tracé i st. 112/0380

115/0160

Energinet

Ledningen krydser under Faergevej i foringsrar.
Foringsrgr forlaenges i det omfang dette er
ngdvendigt for at ledningen fortsat ligger

150KV hgjspaendingskabel 30 |spor

115/0235 -
115/0270

Energinet

Ledningen Igber langs Faergevej og krydser et
projekteret regnvandsbassin. Det vurderes, at
kablet ma sideflyttes, sa det Igber udenom
150kV hgjspaendingskabel 35 |bassinet.

5.2.8 Geoteknik

For denne delstraekning er tracéet og derved geoteknikken som de eksisterende
forhold, se afsnit 3.3.6.

Der henvises i gvrigt til bilag [2] Orienterende geotekniske rapport Hovedforslag
for en detaljeret afrapportering.

Als

st.-start st.-slut aflejringer
112+460 112+540 Gytje, FP
114+160 114+180 Torv, FT
115+150 115+180 Gytje, FP

5.3 Delstraekning 2 - Horne - Faaborg

Hovedforslaget for delstraekning 2 omfatter, udover opgradering af eksisterende
vej, en omfartsvej nord om Horne, samt en forlagt vej forbi eksisterende rund-
kgrsel ved Odensevej/Nyborgvej.

5.3.1 Trafik

Vest for Horne beregnes at kgre ca. 9.000 biler i daggnet (HDT). Dette svarer til
den forventede trafik pa den faste forbindelse. Mellem Horne og Faaborg bereg-
nes der at komme til at kgre 13-14.000 biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at

Ledningen Igber langs Skakkenborg og krydser et

112/0160 og derefter Igber langs vejen og slutter

beskyttet under hele vejen efter udvidelse til 2+1
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en 2-sporet vej vil kunne afvikle trafikken, men der ma i myldretidsperioderne
forventes at veere en reduceret rejsehastighed. Det anbefales derfor, at vejen
udbygges til en 2+1 vej.

Horne og oplandet syd herfor tilsluttes delstraekning 2 via Hornegyden. Hornegy-
den betjener ligeledes det nordlige opland og vejen tilsluttes delstraekning 2 i to
forsatte kryds. Hornegyden er udpeget som trafikvej i Faaborg-Midtfyns Kom-
munes kommuneplan

Assensvej (Rute 329) krydser delstraekning 2 nord for Faaborg. Dette kryds op-
retholdes, idet vejen dels udggr en af de nordlige indfaldsveje til Faaborg og dels
sikrer Rute 329 forbindelse mellem Faaborg og motorvejsnettet mod Jylland. As-
sensvej (Rute 329) er udpeget som trafikvej i Faaborg-Midtfyns Kommunes
kommuneplan.

Odensevej (Rute 43/44) udggr indfaldsvejen til Faaborg fra det nordvestlige op-
land, herunder ogsd den primaere Rute for trafik, der pendler mod Odense eller
via motorvejsnettet mod Sjzelland. Denne forbindelse er ligeledes udpeget som
trafikvej i Faaborg-Midtfyns Kommunes kommuneplanRute.

Nyborgvej (Rute 8) forbinder Faaborg og Kvaerndrup, hvor der er forbindelse til
Svendborgmotorvejen.

P& straekningen gennem den nordlige del af Faaborg ligger flere ejendomme
med adgang til delstraekning 2. Disse opretholdes, men alle gvrige sideveje luk-
kes, og de vil veere tilsluttet til en af ovennaevnte tilslutninger via eksisterende
eller nye lokalveje.

5.3.2 Linjefgring

Figur 59 Delstreekning 2 linjeforing

Vejen starter i vest ved den eksisterende Rute 8, der giver videre adgang til Bgj-
den. Kyst-kyst projektet vil udarbejde linjefgringen mod sydvest og Als.
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Vejen tilpasses linjefgringen fra kyst-kyst nar denne foreligger endeligt, og den
eksisterende vej fra Bgjden, etableres som sekundaer vej i et prioriteret kryds.

Vejen benytter eksisterende Rute 8 pa ca. 1,5 kilometer inden vejen fgres nord
om Horne. Dette for at undga en stor trafikmaengde igennem en byzone, samt
at opretholde en hgj hastighed og facadelgs vej.

Vejen holdes nord for Rute 8 frem til lige vest for Faaborg. Dette aht. de ejen-
domme, der ligger langs med Rute 8, da ekspropriation af disse ikke kan und-
gas, hvis den nye vej skal tilsluttes eksisterende Rute 8 leengere mod vest. Til-
sluttes vejen leengere mod @st, sa vil vejen komme teet pa industriejendomme
nord for vejen.

I st. 3054000 er der et skift i 2+1 retningen.

Igennem Faaborg bevares eksisterende vej som den er i dag pa en straekning af
ca. 1 kilometer. Der er mange tzetliggende huse med vejadgang, og det vurde-
res at den ggede trafikmaengde som fglge af en fast forbindelse, vil ggre det
mere besvaerligt at komme til/fra ejendommene og med en gget risiko for ulyk-
ker. Det bgr derfor overvejes i en senere fase om vejadgangen skal lukkes, og
findes alternative vejadgang. Dette besveerligggres dog af de fysiske forhold bag
ved ejendommene, hvorfor der i denne fase er valgt at opretholde ejendomme-
nes vejadgang.

Herefter fares vejen i en kurve mod nord, udenom eksisterende rundkgrsel, in-
den den igen rammer eksisterende vej op mod Svanninge Bakker. Her etableres
en afkgrsel og “fly-under” for den trafik, der kommer fra nord, og skal til Faa-
borg. Fra rundkgrslen og mod nord etableres en tilslutning ind pa Rute 43.
Valget af den ovenfor naevnte “fly-under” er taget pd baggrund af, at trafikken i
nord-sydgdende retning er relativt stor og gnskes prioriteret samtidig med, at
trafikken pa primaervejen (Rute 8 og 43) ligeledes vaegtes hgit. Lgsningen er om
muligt overdimensioneret taget resten af delstraekningen taget i betragtning og
bgr genbesgges til uddybende undersggelser i en eventuel senere projektfase.

Samtidig etableres der et T-kryds fra Nyborgvej og ind pa Rute 8. Der vil dog
vaere hgjresving forbudt ud fra Nyborgvej, samt venstresving forbudt ind pa Ny-

borgvej fra Rute 8.

For naermere detaljering se tegning 80700-1009.
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5.3.3 Leengdeprofil

s

Laengdeprofl

Kurvebind

Figur -60 Delstreekning 2 leengdeprofil

R

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefg-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa veere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en
udretning af vejen, sa stopsigte overholdes.

P& straekningen i eget tracé nord om Horne ligger vejen taet pd eksisterende ter-
reen pa hele straekningen. Der er kun enkelte mindre bakker. Der etableres et
dybdepunkt i st. 3024+000 og igen i 3054+000, hvor vejen samtidig ligger over
terreen (sd vejen ligger i pafyldning). P& den made sikres det, at vandet kan gra-
vitere til regnvandsbassinet i st. 3024000 og 305+000, der ligger naer eksiste-
rende Rute 8.

P& streekningen i eget tracé nordvest for rundkerslen ved Nyborgvej vil vejen
ligge bade i pafyldning og afgravning, da terraenet er kuperet. Der etableres et

dybdepunkt i st. 307+100, der kan gravitere til bassinet i 3074+100 nzer Rute 8.

P& resten af streekningen er der sammenfald mellem den nye vejs lsengdeprofil
og det eksisterende laengdeprofil.

For naermere detaljering se tegning 80700-2009.

5.3.4 Kryds og skeerende veje

I hovedforslaget pavirkes falgende skaerende veje.
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Vej

Beskrivelse

Rute 8, Almarksvej
og Hornelandevej

20

_sf
Zoow® i

fersfojessepy
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%2 SpOT svingbane

70 km/t

BASHIBW|Y

Udformningen af krydset er til-
passet linjefgringen fra kyst-
kyst, hvor denne forbindelse
ikke er en boret tunnel.

Rute 8 mod Bgjden etableres
som sekundaervej i et priorite-
ret kryds.

Ved en boret tunnel fra kyst-
kyst, sa vil linjefgringen antage
en mere sydlig placering.

Hornegyden og
Ngrreballevej

v
000+€£0¢

woen)

Hornegyden aendres saledes, at
den sluttes til den nye vej i et
forsat kryds.

Krydset etableres som et forsat
kryds ud fra princippet naevnt
tidligere i beskrivelsen.

Ngrreballevej afbrydes.
Der etableres buslommer samt

krydsning via midterhelle i det
forsatte kryds.

Grubbemgllegy-
den, Assensvej og
Vangegyden

241 spor

90 kmit

ABioug

o)
feAsuessy

000+20€

w
[
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+
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o
o

{ Grubbemgllegyden afbrydes,
og der er omkgrsel via Assens-

7
®N9en,

vej.
Hojre-ind ]
Venstre-yf

“‘x‘ % Assensvej og Veengegyden op-

| retholdes som i dag, da eksi-
L | sterende vej ikke aendres her.

Der etableres enkeltrettede cy-
kelstier i byzonen.




COWL
TEKNISK BESKRIVELSE 103

Vej Kortbilag Beskrivelse

Nyborgvej og S \ Rundkgrslen ved Nyborg-

Odensevej f;l § T vej/Odense bevares.
I3

Nyborgvej afbrydes mod vest
og kobles i stedet pa den nye
vej i et prioriteret kryds med
hgjre-ind / venstre-ud.

£
§\~ Byguasrk
4 T~~~ Fly-under
£ S~
X

Vorieta %
Odensevej, i nordgdende ret-
ning, tilsluttes den nye vej via

en tilkgrselsrampe.

Odensevej, i sydgaende ret-
ning, fares via en afkgrsel og
en “fly-under”, ned til eksiste-
rende rundkgrsel.

000+20€

Adgang til Faaborg Camping
opretholdes via Odensevej.

5.3.5 Bygveerker og faunapassager

P& delstraekning 2 skal der laves et bygvaerk ifm. “fly-under”-Igsningen, som
vurderes at kunne udfgres som en skrarammetunnel eller en spunsbaret plade-
bro. Da broen kan bygges uden gener for eksisterende trafik, er der ingen bin-
dinger for valg af brotype hvad det angar.
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
3074920 Vejbro Ny vejbro etableres over 1-sporet
Bygvasrk vej.

~ Ely-under
==

5.3.6 Afvanding og bassiner

Straekningen udfgres med kantopsamling og lukkede ledninger frem til taetbun-
dede bassiner og med udledning til recipient.

Opland | Af- Bas- | Bassin | Bassin Afledning | Recipient
(st.) van- sin (st.) (m3)

dings- | navn

prin-

cip
300.000- | Kant- B2-1 | 300.500 | 1910 Pumper til Navrsbaek
301.000 | op- 301.000,

sam- 200m til

ling eksist.

groft

301.000- | Kant- B2-2 | 302.000 | 5070 St. 301.800 | Navrsbak
303.500 | op- 200m til

sam- eksist.

ling groft
303.500- B2-3 | 305.100 | 5140 St 306.800 | Svanninge-
306.100 baekken, St

306.800
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Opland | Af- Bas- | Bassin | Bassin Afledning | Recipient
(st.) van- sin (st.) (m3)
dings- | navn
prin-
cip
Kant- pumper til
op- 307.250 og
sam- 1200m syd
ling til havet
306.100- | Kant- B2-4 | 307.350 | 3790 St 306.800 | Svanninge-
308.00 op- baekken,
sam- 1200m syd
ling til havet

5.3.7 Ledninger

Der forventes ingen aendringer til store ledninger i ledningsnettet som fglge af
projektet.

5.3.8 Geoteknik

For denne delstraekning er tracéet og derved geoteknikken som de eksisterende
forhold, se afsnit 3.4.6.

Der henvises i gvrigt til bilag [2] Orienterende geotekniske rapport Hovedforslag
for en detaljeret afrapportering.

I nedenstdende tabel ses en oversigt over de omrader hvor der forventes blgd-
bund.

Fyn

st.-start st.-slut aflejringer
3014950 3024050 Gytje, FP
302+200 302+300 Torv, FT
307+850 308+000 Torv, FT

5.4 Delstreekning 3 - Svanninge Bakker

Hovedforslaget for delstraekning 3 omfatter, udover en opgradering og udretning
af eksisterende vej, en forlagt vej i eget tracé lige nord for Svanninge Bakker.
Igennem Svanninge Bakker foretages ingen andring af eksisterende vejforigb
aht. natur og miljg.
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5.4.1 Trafik

P& straekningen gennem Svanninge Bakker beregnes der at komme til at kgre
13-14.000 biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at en 2-sporet vej vil kunne af-
vikle trafikken, men der ma i myldretidsperioderne forventes at vaere en reduce-
ret rejsehastighed. Det anbefales derfor, at vejen udbygges til en 2+1 vej. Dog
er udbygningsmulighederne pa dele af denne delstraekning begraensede pa
grund af natur og miljgmaessige hensyn.

Det vestlige opland - der bl.a. omfatter byerne Svanninge, @sterby og Millinge -
tilsluttes delstraekning 3 via Dalkildegardsallé og har desuden ogsa forbindelse
via Ny Stenderupvej, som er klassificeret som trafikvej i Faaborg-Midtfyn Kom-
munes kommuneplan.

Stgrstedelen af omraderne gst for delstreekning 3 udggres af naturomrader og
behovet for vejadgang vurderes derfor at vaere minimalt. Nord for Svanninge
Bakker tilsluttes det gstlige opland via Sollerupvej.

Da der af natur- og miljgmaessige hensyn ikke kan etableres nye lokalveje pa
straekningen gennem Svanninge Bakker, opretholdes de eksisterende vejad-
gange. De gvrige sideveje syd og nord for Svanninge Bakker lukkes, men vil
vaere adgangsbetjent enten via eksisterende eller nye lokalveje.

5.4.2 Linjefgring

laneburiess

Blergeve;

§

%, 3 §
3 8
i

Figur 61 Delstraekning 3 linjefaring

I syd ligger vejen i eksisterende tracé fra omkring Svanningevej og frem til st.
309+000. Herfra Igber vejen uandret igennem Svanninge Bakker. Dog planlaeg-
ges der at etablere venstresvingsbaner til parkeringsarealerne for Restaurant
Skovlyst og Skovtrolden indenfor eksisterende vejareal.

Nord for Svanninge bakker rettes de skarpe kurver ud inden der er sammenfald
med eksisterende vejtracé omkring det forsatte kryds i st. 312+500.
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For naermere detaljering se tegning 80700-1010.
5.4.3 Laengdeprofil
type gltterbro ‘ Ny iy Faunapassage "Svanninge Bakker” type ATF Faunapassage "Scllerug” type ATF
Statlon 308+B50 Statlon 3094500 Station 310+150 Station 3114850
I 7 B
H H H
1
& E
o
%0 &3 @2 1 = "
i ¥ T o | e
* P . ‘ Sl o
25 [
noEE =
23 45
60 Az 3 80
B B 5 AN
- . = i % 32 B
% — e W0
0 frre— — 0
@ w
10 10
308+000 308+500 3084000 309+500 3104000 310+500 311+000 311+500 312+000 3124500 313+000
ek Joo ey T =
Laengdeprofll F,‘ \ R0 S - \ \\‘ R25000 B { o/ RS0000 \ i ll\l‘ [ mesoo | \\
L0 L1313 1364 22 \Ls0 e [
Kurveband R1.500 s R500 R250 / \ :Junmwm R300 M\me R1,500 e oo R1500 "};{‘:WD R1.500

Figur 62 Delstreekning 3 leengdeprofil

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefa-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa vaere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en
udretning af vejen, sd stopsigte overholdes.

P& straekningen i eget tracé nord for Svanninge Bakker er terreenet meget kupe-
ret. Vejen vil her forsgges anlagt, sa der er jordbalance indenfor denne dels-
traekning. Samtidig skal det dog sikres, at der er et dybdepunkt, hvorfra vandet
kan gravitere til naermeste regnvandsbassin.

Leengdeprofilet er endvidere tilpasset faunapassagerne pa straekningen.

Ved det forsatte kryds rammer lzengdeprofilet igen eksisterende vej.

For naermere detaljering se tegning 80700-2010.

5.4.4 Kryds og skeerende veje

I hovedforslaget pavirkes falgende skaerende veje.
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Vej Kortbilag Beskrivelse
(/ Q\ \ - .
Svanningevej \ \ N\ ik Svanningevej afbrydes,
\ / \ [ Rryds
| &9 N\ * / etabiergl®helc | og der etableres omkgr-
| 25 / .
| 8§ 9 - sel via Vaengegyden eller
/ 2T ¥ / / Qveer, .
/813 N\ 5./ / Pregi | Assensvej, safremt man
RN NeE [ T N
e skal mod Faaborg eller
o

Horne Land, eller via
Bjergevej og Damkild-
gardsallé, hvis man skal
mod nord.

Svanninge Bakker

\
N AN \/ )

(%) . . .
% S Cykelstiforbindelse til
% * Ny oy,
% Qn O Stibro el'fg”ng .
% S Svanninge Bakker
)
% opretholdes som
- enkeltrettede stier.
ypo 7~

Der etableres
venstresvingsbaner
ind til
parkeringsarealerne

Der etableres venstre-

svingsspor til bdde Re-
starant Skovlyst (mod

vest) og til Skovtrolden
(mod gst)

Der vil blive behov for at
etablere stgttemure,
samt laegge denne taet
pa Skovtrolden, da det
ikke er en mulighed at
udvide mod vest grundet
Natura2000 omradet.

Dalkildegdrds Allé
og eksisterende
Rute 43

Dalkildegaards Allé beva-
res og der etableres et
prioriteres kryds.

Den del af den eksiste-
rende Rute 43, der ligger
udenfor den nye linjefa-
ring, forventes afbrudt i
begge ender, og helt
fjernet. Ejendomme for-
ventes eksproprieret
grundet neaerhed til vejen
og stgj.
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Vej Kortbilag Beskrivelse
Ny Stenderupvej - Ny Stenderupvej afbry-
og Sollerupvej A des i syd og der etable-
oo res omkgrsel via en ny
B\!g\lf;\;ssage lokalvej frem til Rute 43,
Fauﬂm\:

w

s

»
*
o
=)
©

e

¢ Buinjezns|a
 Buiwieenste

or svingbane
mit

K

og der etableres et forsat
kryds sammen med Sol-
lerupvej.

Krydset etableres som et
forsat kryds ud fra prin-
cippet naevnt tidligere i
beskrivelsen.

Der etableres buslommer
med krydsning via mid-
terhelle i det forsatte
kryds.

5.4.5 Bygveerker og faunapassager

P& delstraekning 3 skal der opfgres 3 forskellige faunapassagertyper, samt en
stitunnel og en stibro. I alt 40 faunapassager en stitunnel og en stibro p& straek-

ningen.

> Qverfgrt faunapassage, gitterbro for hasselmus

Bjerge)

> 37 stk. paddeunderfgring type B2 (tar)

> 2 Overfgrte faunapassager type A1F (tgr)

> Stitunnel under 2+1 vej

Stibro (for sikker krydsning mellem Svanninge Bakker og Svanninge

Se afsnit 0 Bygvaerker for skitser af faunapassagernes udformning.



COWL
110  TEKNISK BESKRIVELSE

St. Kortbilag Type Beskrivelse
308+850 [~ Krydsn,; Gitterbro Faunaen placeres umiddel-
etab/e,e"gshelle /
T bart efter vejen indsneaevres
Bygvaer r; rk Ny i
s ype g’urgﬁrsbf':;goassage ?agujn:%:;:ge til 2 spor.
R BakR1F (lof)

&= Svanninge
VBakker

N >
stipyerforing \Z T

& e mgsbaner 3 A
5 ind til "% ‘%
% parkeringsarealerne >
309+500 \§2§gpgggsheue - Gangbro i | Gangbroen kan evt. placeres
o o .
~# stal lige nord for Restaurant
Bygvasry - Bygvaerk Ny
\\EE ;‘,é‘;‘;g"rﬁzrsbraél hapassage f»%‘jj“aan%an:;:ge Skov Iyst .
] Bakker"
385 type A1F (tor)
Bosader o ¥ Der vil veere tale om en bro

EX

for fodgaengere med slisker
til cykler. Cyklister skal
sdledes traekke cyklerne
med over, da en reel

2 cykelstibro vil kreeve et stort
arealindgreb, der ikke
hensigtsmaessigt i dette
omrade.

Der etableres
venstresvingsbaner

iheyeror J
Sll}t/)rove”e""g = \
ind til

%
%
%‘; parkeringsarealerne

B2 (ter) P& streekningen ml. Svan-
ninge Bakker - Arreskov sg
placeres der pr. 100 m en
padepassage.

309+000

313+000

Der etableres i alt 37 padde-
passager pa straekningen.
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St.

310+150

Kortbilag

3114950

Type

Beskrivelse

A1F (ter) | Der placeres en overfgrt

faunapassage kort fgr Dal-
kildegardsallé.

A1F (ter) | Der placeres en overfgrt

faunapassage kort for Ny
Stenderupvej.

5.4.6 Afvanding og bassiner

Straekningen udfgres med kantopsamling og lukkede ledninger frem til taetbun-
dede bassiner og med udledning til recipient.

Opland | Bassin | Bassin | Bassin | Afledning Recipient

(st.) navn (st.) (m3)

308.000- | B3-1 307.800 | 3390 St 306.800 (internt Svanningebaekken
309.750 bassin) gravitere til (Sydfynske @hav)

307.250 og 1200m
syd til havet
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Opland | Bassin | Bassin | Bassin | Afledning Recipient
(st.) navn (st.) (m3)

309.750- | B3-2 310.250 | 1490 St 311.200, pumpe til | Rislebaek
310.550 311.310 og 100m til
groft

310.550- | B3-3 311.310 | 2590 St 311.200, 100m til Rislebaek
311.900 groft

5.4.7 Ledninger

Der forventes ingen aendringer til store ledninger i ledningsnettet som falge af
projektet.

5.4.8 Geoteknik

For denne delstraekning er tracéet og derved geoteknikken som de eksisterende
forhold, se afsnit 3.5.6.

Der henvises i gvrigt til bilag [2] Orienterende geotekniske rapport Hovedforslag
for en detaljeret afrapportering.

I nedenstdende tabel ses en oversigt over de omrdder hvor der forventes blgd-
bund.

Fyn

st.-start st.-slut aflejringer
308+000 308+050 Torv, FT
311+120 311+200 Gytje, FP

5.5 Delstreekning 4 - Arreskov Sg

Hovedforslag for delstraekning 4 omfatter opgradering og udretning af eksiste-
rende vej.

5.5.1 Trafik

P& straekningen ved Arreskov Sg beregnes der at komme til at kgre 12-13.000
biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at en 2-sporet vej vil kunne afvikle trafikken,
men der ma i myldretidsperioderne forventes at vaere en reduceret rejseha-
stighed. Det anbefales derfor, at vejen udbygges til en 2+1 vej.
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Det vaesentligste kryds pa delstraekning 4 udggres af Assensvej (Rute 323), som
forbinder Assens og Ringe. Assensvej (Rute 329) er udpeget som trafikvej i Faa-
borg-Midtfyns Kommunes kommuneplan.

Oplandet omkring delstraekning 4 er forholdsvist tyndt befolket, og der er derfor
relativt fa vejadgange pa denne del. Det gstlige opland adgangsbetjenes via
@ster Haesingevej, mens det vestlige opland adgangsbetjenes via Sinaivej, som
foreslas fart niveaufrit over delstraekning 4 og forleenget til @ster Haesingevej.

De gvrige sideveje lukkes, men de har alle — enten via eksisterende eller nye lo-
kalveje — adgang til en af ovennavnte tilslutninger.

5.5.2 Linjefgring
1 [ = ‘ A

[ \ * i
Figur 63 Delstreekning 4 linjeforing

Vejen ligger for det meste i eksisterende tracé.

Vejen rettes dog ud vest for Arreskov Sg, st. 313+500 til st. 315+500. Udret-
ning og udvidelse sker mod vest, da Natura2000-omradet for Arreskov S@ green-
ser helt op til eksisterende vej p& modsatte side af vejen.

Vejen fortseetter frem til @ster Haesingevej, hvor der etableres et prioriteret
kryds. Herfra Igber vejen videre i eksisterende tracé, dog med en lille udretning
af vejen omkring Odense A, inden den fortsaetter frem til eksisterende rundkgr-
sel ved Assensvej. Denne rundkgrsel udvides til en 2 sporet rundkgrsel aht. ka-
paciteten.

Rundkgrslen kan dog ogsa udvides til en "turborundkgrsel”, safremt trafikmaeng-
den pa primaervejen er markant hgjere end trafikmaengden pa sekundaervejene.
Se nedenstdende principskitse. Dette tages der endelig stilling i en evt. naeste
fase af projektet.
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Figur 64 Turborundkgrsel, principskitse.

Kilde: https://www.researchgate.net/figure/Geometric-features-of-the-turbo-
roundabout_figl_330460052

Udover retningsskift i 2+1 vejen ved krydsene, er der ogsa retningsskift i 2+1
vejen ved st. 314+600 og st. 318+400.

For naermere detaljering se tegning 80700-1011.

5.5.3 Leaengdeprofil

! !
5 ;
o b | N
: ] é‘ i!:@ 3 wE [T giif i 1 5 ;g i :
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Figur 65 Delstreekning 4 leengdeprofil

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefg-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa vaere sammenfald mellem den eksisterende
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og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en

udretning af vejen, sa stopsigt overholdes.

Ved Odense A haeves lzengdeprofilet en smule aht. et nyt bygvaerk over Odense

A.

For naermere detaljering se tegning 80700-2011.

5.5.4 Kryds og skeerende veje

I hovedforslaget pavirkes fglgende skaerende veje.

Vej

Kortbilag

Beskrivelse

Hellebjerg-
vej, Oden-
sevej og
Bollelung

Bade Hellebjergvej og Odensevej afbrydes.

Odensevej kobles pa Hellebjergvej via en
opsamlingsvej, og begge veje far omkgrsel
mod syd via Ny Stenderupvej og mod nord

via Sinaivej.

Bollelung i gst afbrydes og far omkgrsel via
@ster Haesingevej.

Endvidere afbrydes Bredholt og tilsluttes
Sollerupvej.

Toftekro-
gen og
@ster Hee-
singevej

Ny Stitunnel —

2+1'spor

1190 kmit

¢

Jwy gy
AS Jods 7

ueqBU;

svingbane

or
0 km/t

% 2sp

I

Jwy o

dods | +Z

OOO*ZLE

Toftekrogen afbrydes og der skabes omkgr-
sel via @ster Haesingevej.

@ster Haesingevej fastholdes som sekundaer-
vej i et prioriteret kryds. Dog etableres der
venstresvingsbane p& primaervejen.

Der etableres buslommer samt
stiunderfgring for blgde trafikanter.
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Vej

Kortbilag

Beskrivelse

Sinaivej,
@ster Hee-
singevej og
Nedre Hil-
lerslevvej

(Bpebojepe

£ Sinaivej afbrydes ikke, idet omkgrsel vest

7 // for Rute 43 vil blive for lang. I stedet etable-
res en overfgring over Rute 43, og en ny lo-
kalvej kobles pa @ster Haesingevej. Der ska-
bes vejadgang mod syd via @ster Haesinge-

vej.

g
Z
&
>

@ster Haesingevej afbrydes i nord. Omkgrsel
mod syd i stedet.

Bygvaerk 21395

000+61¢
2
N

%%L Nedre Hillerslevvej afbrydes og der skabes
omkgrsel mod nord via Assensvej.

Der etableres buslomme ved Nedre Hillers-
levvej hhv. Sinaivej. Krydsning af vejen fo-
regar via vejoverfgring af Sinaivej. Det vur-
deres ikke muligt at etablere en stiunderfg-
ring naer Odense A.

Assensvej

000+0Z€

[
i
e

|esioxpunsidiods z

- O Den eksisterende rundkgrsel ved Assensvej
e udvides til en 2-sporet rundkgrsel aht. kapa
2 citeten i krydset.

[onsuassy

Der etableres buslommer nord for den dob-
beltsporede rundkgrsel. Krydsning af vejen
foregdr via 2 cykelstitunneler.

00SL .
%
g
3
o
000+12€

{oASUOSSV:

5.5.5 Bygveerker og faunapassager

P& delstraekning 4 skal eksisterende vandlgbsunderfgring bygvaerk 21158 udskif-
tes til en odderpassage, jf. Notat om faunapassager, der skal opfgres nye fauna-
passager for padder, en ny stitunnel samt en vejbro, og dertil skal en eksiste-
rende vejbro bygveerk 4082 sideudvides sdledes der ggres plads til det nye vej-
profil og omisoleres.

I alt 17 faunapassager en stitunnel, en vejbro og en sideudvidelse pd straeknin-

gen.



> Underfgrt faunapassage type B1 (vad)

> 16 stk. paddeunderfgring type B2 (tar)

> Stitunnel under 2 sporet vej med svingbane
> Overfgrt vejbro over 2+1 vej

>  Sideudvidelse af eksisterende vejbro
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Se afsnit 0 Bygvaerker for skitser af faunapassagernes udformning.

St. Kortbilag Type Beskrivelse

3134000 - B2 (tegr) | P& straekningen ml. Svanninge

315+000 Bakker - Arreskov sg placeres der
pr. 100 m en padepassage.
Der etableres i alt 16 paddepas-
sager pa straekningen.

313+630 B1 (vad) | Eksisterende vandlgbsunderfgring

ved Tyvholm Rende udskiftes til
en faunapassage.
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
316+390 Ny St Stitun- Ved @ster Haesingevej etableres
nel en ny stitunnel.
318+200 ‘\ gg’ | 3 fags Broen skal sikre bilister p& Sinai-
: ,'«l . g / pladebro | vej (2 sporet) kan krydse over
" Landevejen (2+1 vej), uden at
; forstyrre den ggede trafik-
maengde pa Landevejen.
318+917 Bygvaerksreg. nr. 4082 Sideud- | Eksisterende vejbro over Odense
pe— : / videlse | A sideud\zides med 8 meter imod
/ o af eksi- sydgst, saledes det er tilstraekke-

c_ﬁ_’? 552{’,?;53382 sterende | lig plads til den nye 2+1 vej.

P vejbro I samme ombaering vil hele broen
bliver omisoleret, da denne er
udtjent set i lyset af broens al-
der.

3 :
Bygvaerk 21395 ;f o"a’,s,;.\f,
S £
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Straekningen udfgres med kantopsamling og lukkede ledninger frem til teetbun-

dede bassiner og med udledning til recipient.

Opland | Afvan- Bas- | Bassin Bas- | Afled- Recipient
(st.) dingsprin- | sin (st.) sin ning
cip navn (m3)
311.900- | Kantop- B4-1 | 313.550 | 1910 | St. Tyvholm-
313.600 | samling 313.580 | renden
(Tillgb til
Arreskov
Sg)
313.600- | Kantop- B4-2 314.320 | 840 St. Vandlgb
314.4 samling 314.320 | ved Bolle-
vandlgb | lung (Til-
sydlig Igb til Ar-
del af reskov S@)
vejen
314.400- | Kantop- B4-3 315.480 | 2380 St. Gedderen-
315.6 samling 315.400 | den
315.600- | Kantop- B4-4 315.830 | 1090 St. Gedderen-
316.2 samling 315.600, | den
vandlgb
200 m
syd
316.200- | Kantop- B4-5 317.100 | 2850 St. Skelren-
317.7 samling 317.100, | den til @.
vandlgb | Haesinge
300m

syd
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Opland | Afvan- Bas- | Bassin Bas- | Afled- Recipient
(st.) dingsprin- | sin (st.) sin ning
cip navn (m3)

317.700- | Kantop- B4-6 | 318.100 | 940 St. Skelren-

318.200 | samling 318.150 | den til @.
Haesinge

318.200- | Kantop- B4-7 318.590 | 1090 | st. Skelren-

318.800 | samling 318.550 | den til @.
Haesinge

318.800- | Kantop- B4-8 319.000 | 1910 St. Odense A

319.800 | samling 318.900

319.800- | Kantop- B4-9 320.670 | 2070 | St. Kirkelung-

320.900 | samling 320.700 | baekken

5.5.7 Ledninger

Der forventes ingen aendringer til store ledninger i ledningsnettet som folge af

projektet.

5.5.8 Geoteknik

For denne delstraekning er tracéet og derved geoteknikken som de eksisterende
forhold, se afsnit 3.6.6.

Der henvises i gvrigt til bilag [2] Orienterende geotekniske rapport Hovedforslag
for en detaljeret afrapportering.

I nedenstdende tabel ses en oversigt over de omrader hvor der forventes blgd-

bund.
Fyn
st.-start st.-slut aflejringer
318+130 3184230 Gytje, FP
318+800 319+050 Torv, FT
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5.6 Delstraekning 5 - Heden

Hovedforslaget for delstraekning 5 omfatter, ud over opgradering og udretning af
eksisterende vej, en mindre omfartsvej vest om Heden, samt en forlagt vej syd
for eksisterende rundkgrsel ved Eskevej/Albanivej.

5.6.1 Trafik

Pa streekningen mellem Hillerslev og Ngrre Sgby beregnes der at komme til at
kgre 13-16.000 biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at en 2-sporet vej vil kunne
afvikle trafikken, men der m& i myldretidsperioderne forventes at vaere en redu-
ceret rejsehastighed. Det anbefales derfor, at vejen udbygges til en 2+1 vej.

P8 den sydlige del af delstraekning 5 tilsluttes Sallinge Agade (nord) og Mgllergy-
den for at betjene henholdsvis Sallinge og det gstlige opland. Ved Heden etable-
res en ny vejforbindelse, der betjener Heden og det gstlige opland. Desuden til-
sluttes Lervangsvej for at betjene det vestlige opland, der bl.a. omfatter byerne
Vejle og Allested.

Eskevej (Rute 43) forbinder Albanivej (Rute 43) og Svendborgmotorvejen (Rute
9). Dette betyder, at stgrstedelen af trafikken udveksler mellem Albanivej syd
og Eskevej. Eskevej er udpeget som trafikvej i Faaborg-Midtfyns Kommunes
kommuneplan.

De gvrige sideveje lukkes, men de har alle — enten via eksisterende eller nye lo-
kalveje — adgang til en af ovennaevnte tilslutninger.

5.6.2 Linjefgring

Figur 66 Delstraekning 5 linjefgring

Fra rundkgrslen ved Assensvej i syd og mod nord ligger vejen i en kurve, der
rettes ud ift. eksisterende tracé.

Herfra fgres vejen forbi Sallinge i eksisterende tracé og helt frem til st.
324+100, hvor vejen fgres som en lille omfartsvej i eget tracé vest om Heden.
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Kurverne nord for Heden rettes ud, mens vejen lzegger i eksisterende tracé ud
for Nr. Sgby, inden vejen igen ligger i eget tracé ud for rundkgrslen ved Albani-
vej.

Udover retningsskift i 2+1 vejen ved krydsene, er der ogsa retningsskift i 2+1
vejen ved st. 3244100 og 328+000.

For naermere detaljering se tegning 80700-1012.

5.6.3 Laengdeprofil

..........

Figur 67 Delstraekning 5 laengdeprofil

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefa-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa vaere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en
udretning af vejen, sd stopsigt overholdes.

P& straekninger hvor vejen ligger i eget tracé, er terraenet generelt jeevnt, sa nyt
leengdeprofil fglger eksisterende terraen.

For naermere detaljering se tegning 80700-2012.

5.6.4 Kryds og skeerende veje

I hovedforslaget pavirkes falgende skaerende veje.
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Vej

Beskrivelse

Sallinge
Agade og
Mgllergyden

\

2,
[
5
@
~

Bygvaerk 16993 nedrives

"Sallinge A™ type A2U (vad)

Sallinge Agade i syd afbrydes, og der
skabes omkgrsel via Sallinge Agade i
nord.

Mgllergyden afbrydes, og forlaegges mod
syd, sa der etableres et forsat kryds.

Krydset etableres som et forsat kryds ud

fra princippet naevnt tidligere i beskrivel-
sen.

Der etableres buslommer og krydsning
foretages via stiunderfgring.

Sallinge-
lunde

Sallingelunde afbrydes to steder, og der
skabes omkgrsel mod syd via Mgllergy-
den.
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Vej

Kortbilag

Beskrivelse

Kgllenbjerg
og Faaborg-
vej (eksiste-
rende Rute
43)

Kgllenbjerg afbrydes ikke, men etableres
som en underfgring under ny Rute 43.

Faaborgvej afbrydes i syd, og der skabes
omkgrsel via Faaborgvej i nord.

Der etableres buslommer og krydsning af
vejen foretages via Kgllenbjerg.

Et forslag, der kan arbejdes videre med i
naeste fase (og som ikke er vist pa teg-
ningen) er:

De geometriske forhold for Kgllenbjerg er
lidt udfordret af at skaeringen med om-
fartsvejen ligger taet pd eksisterende
Faaborgvej (Rute 43). Det foreslas der-
for, at Kgllenbjerg og Faaborgvej (rute
43) bygges sammen til en sammenhan-
gende vej, og ikke i et T-kryds, som i
dag.

Lervangsvej
og Faaborg-
vej (eksiste-
rende Rute
43)

Lervangsvej fastholdes.

Faaborgvej (eksisterende Rute 43) afbry-
des, og en ny lokalvej etableres med til-
slutning til Rute 43 lige syd for Lervangs-
VEj.

Krydset etableres som et forsat kryds ud
fra princippet naevnt tidligere i beskrivel-
sen.

Der bgr pa dette sted ses pa en sikker
krydsning for cyklister/gdende til/fra Ler-
vangsvej, f.eks. i form af en stitunnel.
Det er ikke indarbejdet i neerveerende
projekt.
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Alpanive)

Vej Kortbilag Beskrivelse
Albanivej Albanivej (eksisterende Rute 43) afbry-
(eksiste- des i nord og syd, men der skabes en op-
rende Rute samlingsvej med tilslutning til Lervangs-
43), Tegl- vej.
damsgyden
0g Mgrkhgj- Tegldamsgyden afbrydes og omkgrsel fo-
vej retages via Lervangsvej.
Mgrkhgjvej afbrydes og omkgrsel foreta-
ges mod syd via nye lokale adgangsveje
til krydset i st. 326+000. Samt mod nord
via Freltoftevej, der tilsluttes Rute 43 i et
forsat kryds.
Der etableres vejadgang mod syd ved
krydset i st. 3264+000.
Odensevej jg oo . | Odensevej samt vestlig Rojlevej afbrydes
og Rgjlevej &8 og omkgrsel foretages mod nord via
rundkgrslen ved Albanivej.
i)
. @stlig Rgjlevej afbrydes og omkgrsel fo-
retages mod nord via Freltoftevej
8
2%
ssf%% (:?
§
Albanivej Rundkgrslen ved Albanivej nedlaegges og

der etableres en ny lokalvej, der kobler
pa ny Rute 43 i et prioriteret kryds.

De to ‘overskydende’ vejstykker nedlaeg-
ges ligeledes.
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5.6.5 Bygveerker og faunapassager

P& delstraekning 5 skal en eksisterende vejbro, bygvaerk 16993, nedbrydes og
der opfgres en ny faunapassage for fisk, padder mellemstore pattedyr og odder.
Hertil skal der opfgres en ny stitunnel og en vejbro samt sideudvides en eksiste-
rende stiunderfgring, bygvaerk nr. 4302, og dertil skal der etableres en ny og
udskiftes et eksisterende bygveerk til odderpassager.

Underfgrt faunapassage type A2U (vad)
Stitunnel under 2 sporet vej med svingbane
Vejbro under 2+1 vej

2 stk. Underfgrt faunapassage type B1 (vad)

Sideudvidelse af eksisterende stiunderfgring

Se afsnit 0 Bygveerker for skitser af faunapassagernes udformning.

St.

Kortbilag

Type Beskrivelse

3214975

Bygvaerksreg. nr. 16993 A2U (vad) Eksisterende vejbro over

Salling A udskiftes med
en faunapassage saledes
passage for ravildt ggres
muligt, hertil bevares det
eksisterende vandlgb s3-
ledes fisk, oddere, mel-
lemstore pattedyr og
vandrende padder fortsat
kan passere.

Eksisterende vejbro ned-
rives for at etablere en
ny og stgrre faunapas-
sage.
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St.

Kortbilag

Type

Beskrivelse

322+438

g

nderfaring |

Stitunnel

Der etableres en ny sti-
tunnellen kort fgr Mglle-
gyden.

324+590

325+507

Pt

Vejbro

Kgllenbjerg fgres under
Faborgvej ved en ny vej-
bro til underfgring af den
2 sporede vej.

B1 (vad)

En ny faunapassage op-
fares over vandlgb ved
Heden.
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
327+760 | Bygveerksreg. nr. 21153 B1 (vad) Eksisterende stenkiste
ved Lindved A udskiftes
til en underfgrt faunapas-
sage.
328+900 | Bygveerksreg. nr. 4302 Sideudvi- Eksisterende stiunderfg-
delse af ring ved Rgjlevej sideud-

\ Bygveerk 4302 .
\ sideudvides

A

eksiste-
rende sti-
underfgring

vides med 3 meter imod
sydgst, sdledes det er til-
straekkelig plads til den
nye 2+1 vej.

5.6.6 Afvanding og bassiner

Straekningen udfgres med kantopsamling og lukkede ledninger frem til taetbun-
dede bassiner og med udledning til recipient.

Opland
(st.)

Afvan-
dings-
princip

Bas-
sin
navn

(st.)

Bas-
sin
(m3)

Afled-
ning

Recipient
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Opland Afvan- | Bas- | Bassin | Bas- Afled- Recipient
(st.) dings- | sin (st.) sin ning
princip | navn (m3)
320.900- Kantop- | B5-1 | 321.930 | 4060 St. Sallinge A
323.000 samling 321.950
323.000- Kantop- | B5-2 | 323.600 | 3260 St. Tillgb til Skel-
324.650 samling 323.450 | renden til he-
vandlgb | den (Vittinge
400 m R)
mod
nord
324.650- Kantop- | B5-3 | 325.500 | 1840 St. Skelrenden til
325.600 samling 325.550 | Heden
325.600- Kantop- | B5-4 | 326.150 | 2150 St. Lervang (tillgb
326.700 samling 326.00 til skelrenden
vandlgb | til Heden)
600 m
vest
326.700- Kantop- | B5-5 | 327.780 | 1520 St. Bondehaver-
327.700 samling 327.780 | enden (Lind-
ved A eller
Gammellung-
renden)
327.700 - Kantop- | B5-6 | 327.780 | 540 St. Bondehaver-
327.800 samling 327.780 | enden (Lind-
ved A eller
Gammellung-
renden)
327.800- Kantop- | B5-7 | 328.030 | 2850 St. Bondehaver-
329.240 samling 328.00 enden (Lind-
vandlgb | ved A eller
350 m Gammellung-
vest renden)
Pa Kantop- | B5-8 | 330.100 | 4330 St. Nr. Sgby Ho-
te329.240- | samling 329.950 | vedlgb

331.420
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5.6.7 Ledninger

Der forventes ingen aendringer til store ledninger i ledningsnettet som falge af
projektet.

5.6.8 Geoteknik

For denne delstraekning er tracéet og derved geoteknikken som de eksisterende
forhold, se afsnit 3.7.6.

Der henvises i gvrigt til bilag [2] Orienterende geotekniske rapport Hovedforslag
for en detaljeret afrapportering.

I nedenstdende tabel ses en oversigt over de omrader hvor der forventes blgd-
bund.

Fyn

st.-start st.-slut aflejringer
321+230 3214500 Gytje, FP

321+720 322+110 Torv & Gytje, FT & FP
325+380 325+410 Gytje, FP

329+950 329+950 Torv, FT

5.7 Delstreekning 6 — Nr. Lyndelse

Hovedforslaget for delstraekning 6 omfatter, udover opgradering af eksisterende
vej, en forlagt vej op mod tilslutningsanlaegget ved Svendborgmotorvejen (TSA
11).

5.7.1 Trafik

P& straekningen mellem Ngrre Sgby og Svendborgmotorvejen (Rute 9) beregnes
der at komme til at kgre 12-15.000 biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at en 2-
sporet vej vil kunne afvikle trafikken, men der ma i myldretidsperioderne for-
ventes at vaere en reduceret rejsehastighed. Det anbefales derfor, at vejen ud-
bygges til en 2+1 vej.

Det sydlige opland adgangsbetjenes af Freltoftevej, mens det nordlige opland -
som bl.a. omfatter Lumby og Ngrre Lyndelse - adgangsbetjenes via Lumbyvej.

Mod gst er delstraekning 6 tilsluttet Svendborgvejen (Rute 9) via TSA 11 (Ars-
lev).
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5.7.2 Linjefgring
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Figur 68 Delstraekning 6 linjefgring

faneyoyesy

Fra det prioriterede kryds i syd fgres vejen via en blgd kurve, oven i eksiste-

rende tracé, frem til krydset ved Lumbyvej og Freltoftevej. Her fastholdes det
eksisterende forsatte kryds.

Fra det forsatte kryds fortsaetter vejen i endnu en blgd kurve, nu i eget tracé, fra
krydset og op til TSA 11.

Ved TSA11 foreslds etableret et nyt bygvaerk ved siden af det eksisterende, sa-
ledes at der etableres et ruderanlzeg, hvor rampekrydsene udformes som delvise
2-sporede rundkgrsler, ogsd kaldet et knogleanlaeg. Trafikken mod vest fgres

over det eksisterende bygveerk i 2 spor, mens trafikken mod gst fgres over det
nye bygveerk i 2 spor.
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Figur 69 Knogleanlaeg.

For naermere detaljering se tegning 80700-1013.

I en senere fase kan det vurderes, om der er trafikalt grundlag for et dynamisk
ruderanlaeg. Se nedenstdende eksempel fra E20s TSA 52.

Et dynamisk ruderanlzeg (eller "DDI” ("Diverging Diamond Interchange")) er en
type vejkryds- og motorvejsafkgrselsdesign, der er udviklet for at forbedre tra-
fikstrommen, reducere trafikpropper og gge trafiksikkerheden. DDI-anleeg er
kendt for deres karakteristiske diamantformede ombygning og midlertidige om-
lzegning af trafikken.

I et DDI-anlaeg krydser trafikken midlertidigt over til den modsatte side af vejen,
hvilket tillader en mere effektiv og sikker trafikafvikling ved afkgrsler og indflet-
ninger. Dette design er kendt for at minimere konfliktomrdder og reducere be-
hovet for venstresving over modkgrende trafik, hvilket i sidste ende forbedrer
trafiksikkerheden og trafikflowet.
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Figur 70 TSA 52, dynamisk ruderanleeg.

5.7.3 Leengdeprofil
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Figur 71 Delstreekning 6 leengdeprofil

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefg-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa vaere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sm& vertikalkurver foretages en
udretning af vejen, s& stopsigt overholdes.

P& straekninger hvor vejen ligger i eget tracé, er terreenet generelt jeevnt, s nyt
lzengdeprofil fglger eksisterende terraen.

For neermere detaljering se tegning 80700-2013.
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5.7.4 Kryds og skeerende veje
I hovedforslaget pavirkes falgende skeerende veje.
Vej Kortbilag Beskrivelse
I d ™
rasngespor N Det eksisterende forsatte

Lumbyvej og Frel-
toftevej

Bygvaerk 24642

kryds fastholdes.

Eksisterende Rute
43 (Lumbyvej)

.
g
g
<
£
/ & .
& b@
i .,a\g\a
@
y 19) ~
.g‘ﬁ o
~ o Ny stitu

Eksisterende Rute 43
(Lumbyvej) afbrydes i
begge ender, og der ska-
bes en omkgrsel via en
ny opsamlingsvej over
mod Freltoftevej.
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Vej

Kortbilag

Beskrivelse

TSA 11 og Kirsti-
nebjergvej

Samkegrselsplads

Ny stitunnel /
A /% P

i

Bygvaerk 13956

Kires
0Dy Stiney,

an/@g

005, y

RA /erg Ve, S

TSA 11 ved Svendborg-
motorvejen andres.

Det eksisterende byg-
vaerk bevares og der
etableres et nyt bygvaerk
ved siden af.

Der etableres 2 "halve”
2-sporede rundkgrsler,
der sammen med de to
bygveerker udggr én
knogleformet 2-sporet
rundkgrsel. Til- og fra-
kgrselsramperne tilpas-
ses de nye rundkgrsler.

Kirstinebjergvej og naer-
liggende samkgrselsplads
forsgges bevaret.

5.7.5 Bygveerker og faunapassager

P& delstraekning 6 skal der opfgres en ny stitunnel samt en ny vejbro over

Svendborgmotorvejen.

> Stitunnel under 2+1 vej

> Vejbro over Svendborgmotorvejen

Se afsnit 0 Bygvaerker for skitser af faunapassagernes udformning.
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St. Kortbilag Type Beskrivelse

333+400 Samkerselsplads Stitunnel | Ved Kirstinebjergvej etable-
/ res en ny stitunnel under
i Lumbyvej.

Bygvaerk 13956

Kiras:
’Sflne jerg
Vej

333+530 Vejbro Over motorvejen opfgres en

overfgrt vejbro.

Broen er en del af det nye
vejanlaeg til Svendborgmo-
torvejen.

5.7.6 Afvanding og bassiner

Straekningen udfgres med kantopsamling og lukkede ledninger frem til taetbun-
dede bassiner og med udledning til recipient.
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Opland | Afvan- | Bas- Bassin | Bas- | Afled- Recipient
(st.) dings- | sin (st.) sin ning
princip | navn (m3)
332.140- | Kantop- | B6-2 333.080 | 2720 | St. Tillgb til Elle-
333.550 | samling 333.900 kaersrenden
(pumpes) | (rgrlagt del)
333.550- | Kantop- | B6-3 334.120 | 940 St. Rgrlagt vand-
334.120 | samling 334.450 Igb Rindebaek
550m
nord til
vandlgb
331.420- | Kantop- | B6-1 331.880 | 1320 St. Nr. Lyndelse-
332.140 | samling 331.400 Lumby Aflgbet
500m vest
til vandlgb

5.7.7 Ledninger

Folgende store ledninger forventes h8ndteret ifm. projektet:

St. ca.

Ledningsejer

Ledningstype

Antal meter ledning

Bemarkninger

330/0700

Nr. Lyndelse Vandvaerk

Rdvandsledning #160

Ledningen Lgber under projekteret ny vej.
Ledningen bgr omlaegges, s den krydser vinkelret
120 |eller naer-vinkelret pa den nye vej.

330/0890

Fjernvarme Fyn

Fjernvarmedistributionsled
ning

Ledningen krydser nyt bygvaerk ved
Kristinebjergvej. Ledningen antages at kunne
blive liggende, men bgr beskyttes med PPE-
plader, hvis de i fremtiden skal ligge under
30 |vej/sti.

330/0895

Fjernvarme Fyn

Fjernvarmedistributionsled
ning

Ledningen krydser nyt bygveerk ved
Kristinebjergvej. Ledningen antages at kunne
blive liggende, men bgr beskyttes med PPE-
plader, hvis de i fremtiden skal ligge under
30 |vej/sti.
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5.7.8 Geoteknik

For denne delstraekning er tracéet og derved geoteknikken som de eksisterende
forhold, se afsnit 3.8.6

Der henvises til bilag [2] Orienterende geotekniske rapport Hovedforslag.

5.8 Rute 405

I afsnit 5.9, 5.10 og 5.11 beskrives og gennemgas forslag til opgradering for
Rute 405. Rute 405 bestar af to Igsningsforslag, et forslag vest om Svenstrup og
et forslag gst om Svenstrup. Begge forslag bestar af en feelles straekning mellem
Augustenborg og Guderup.

A

Nordborg
\
\
|
|
\
\
\!
\
Guderup
Augustenborg
0 2 4 km &
Indeholder data fra SDFI WMS topografisk kort
[ ] undersagelsesomrade ——- Rute405 linjefering sst ——- Rute405 linjefaring Vest
- Delstreekning 0 Rute405 linjefaring feelles

Figur 72 Oversigtskort over linjefgringerne for hovedforslaget

5.9 Rute 405 Fealles

Hovedforslaget for linjefgringen mellem Augustenborg og Guderup er den
samme uanset forslag til forlgb omkring Svenstrup, hvor der er to ligevaerdige
forslag for hhv. en vestlig og en gstlig linjefgring. Derfor inddeles straekningen i
en 'faelles-straekning' og en gst og vest straekning.

Vejstraekningen bestdr af en omfartsvej gst om Ketting samt opgradering af den
eksisterende vej udenfor byerne samt pa straekningen forbi Guderup.
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5.9.1 Trafik

Trafikken pa streekningen mellem Augustenborg og Guderup er beregnet til mel-
lem 18.600 og 22.100 kgretgjer i hverdagsdggnet (HDT) i 2040 med en fast for-
bindelse mellem Als og Fyn (se Figur 73). For at sikre en tilfredsstillende trafik-
afvikling, vurderes det derfor, baseret pa trafiktallene for 2040, at straskningen
skal opgraderes fra en 2-sporet vej til en 4-sporet vej.

Trafikalt vurderes det, at trafikken i omradet vil kunne afvikles tilfredsstillende
pa straekningen ved etablering af to overordnede veijtilslutninger/-kryds.

Den ene foreslds ved Augustenborg, hvor Stavensbglgade og Skakkenborg til-
sluttes i et signalreguleret kryds med fire ben. Denne vejtilslutning vil ogsa
kunne betjene trafikken til og fra Ketting.

Den anden veijtilslutning foreslds ved Guderup syd, hvor Fynshavvej og Egen
Kirkevej ligeledes tilsluttes i et signalreguleret kryds med fire ben. Denne tilslut-
ning vil ogsa kunne betjene trafikken til og fra Dyndved og Stolbro.

% Augustenborg \R‘
4
i -

Figur 73 Rute 405 - Augustenborg - Guderup - Hovedforslag, hverdagsdogntrafik (HDT)
angivet for straekningen.
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5.9.2 Linjefgring

b4 I . L

Figur 74 Linjefaringen fra Augustenborg til Guderup (ens for b8de Rute 405 vest og Rute
405 pst.)

Som det fremgdr pa Figur 74 foreslds krydset ved Rute 8/Rute 405 ved Augu-
stenborg ombygget fra nuvaerende rundkgrsel til et signalanlaeg. Det er ngdven-
digt at flytte placeringen af krydset, idet Rute 405 i fremtiden bliver en ny 4-
sporet omfartsvej gst om Ketting. En opgradering af den eksisterende Rute 405
gennem Ketting vil f8 meget store konsekvenser i form af arealerhvervelse igen-
nem selve byen samt konflikter med kirken og dertilhgrende fredninger. Det er
derfor vurderet, at en omfartsvej uden om Ketting er ngdvendig. Den foresldede
placering af kryds er ngdvendig aht. krav til kurveradier og lignende.

Nord for Ketting udbygges eksisterende vej til en 4-sporet vej frem til krydset

ved Fynshavvej syd for Guderup. Det eksisterende 4-benede signalkryds
fastholdes, men ombygges, sd det tilpasses den opgraderede vej.

5.9.3 Leengdeprofil

y sindgrlyg, Kethorark

H100
Faugurgssage Kethg e 81 ) e Eo Mol [Ty
TR B 4 AR as et il
Vardsbeisia 20 TR, ST EG

K
1
Nyt hayds
Asqusienton
“Egen Kbkeve] - Fynsiave]

Hryosarmbygring

i a ' o L

5004000 5004500 5014000 5014500 5024000 5024500 5034000 503+500 5044000 5044500 5054000 5054500

pa— T I e N ) J=— V= N |

0
1833 ) Lz Lies

Kurveband AZSD, #8500 . . . . NS00, oo . SO0 350 A 350
R1.500 1,500 1,000 1000

Figur 75 Laeengdeprofil, Augustenborg til Guderup.
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Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefg-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa veere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil.

P& straekningen i eget tracé (omfartsvejen gst om Ketting) ligger vejen i en stor
blgd konkav bue, der skaerer igennem to bakketoppe og to bakkedale. Laengde-
profilet er forsggt lagt med henblik p& en optimal jordbalance (dog uden, at der
er regnet jordmaengder). Der etableres dybdepunkt i st. 503+700.

Fra st. 503+700 og frem til Oksbglvej i st. 507+200 ligger lzengdeprofilet tilnzer-
melsesvist oven i eksisterende tracé.

5.9.4 Krydsning af skaerende veje

Vej Kortbilag Beskrivelse
3 BIO 55 ¢ ’ :
Rute 8, Rute 4 % i - - Rundkgrslen nedlaegges og der etable-
405 og Sta- 52 ces - res et signalanlaeg i stedet pa en for-
vensbglgade Bovesrk 12513 ; Mo skudt lokalitet aht. omfartsvejen gst
RS H om Ketting.
QQ“XQQQ“NT’ £
% s _ _ _
, a\ , Eksisterende Rute 405 (Landevejen) til-
Bygvesre 42619 -/~ AN %Y — Byguastk374: . .
aibics sty NS a il e kobles Stavensbglgade i et prioriteret
s NI i kryds.
o b deorng " Cyklister fgres igennem eksisterende
2\,\0@‘@ W it cykelstier.
er\ \‘QC) 9
Fynshavvej 7‘)»0 ’oo\ V4 B Det eksisterende signalanlaeg fasthol-
\ a\ S ,
og Egen Kir- oo \ u ~ des, men ombygges, sa det tager hgjde
kevej \ \ N for en 4-sporet vej fra syd, og samtidig

er det ngdvendigt at omlaegge Egen
Kirkevej, s& den kan fungere som om-
kgrselsrute for bilister til/fra Dyndved.

Der etableres endvidere en adgangsvej
som bagindgang til byggemarkedet for
deres varetransporter, da de ikke far
direkte adgang via landevejen, nar de
kommer fra syd.

Det bemaerkes, at Egen Kirke pd dette
sted saetter nogle begraensninger for
ombygning af krydset og sideudvidelse
af vejen forbi kirken. Dette skal der
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tages hensyn til i en senere projekte-
ringsfase.

5.9.5 Bygveerker og faunapassager

P& Rute 405 Fzelles skal tre eksisterende stiunderfgring nr. 12519, 12520 og
13742 nedlaegges, hertil skal vandlgbsunderfgring nr. 20790 nedbrydes.
Stiunderfgringen opfares pa ny som en betonunderfgring, og vandlgbsunderfs-
ring udskiftes til faunapassage for odderen, type B1 (vad).

P& hele Rute 405 vest skal fglgende bygvaerkstyper opfgres:

> 4 stiunderfgringer for etablering af nye cykelstier, firkantelementer

> 2 faunaunderfgringer af typen B1 (vad), elementtunnel

> 1 cykelstibro ved Egen Mglle, stdlbro pa betonpaele

> 1 faunapassage af typen A1F (tgr), buebro i in-situ beton

Af tabellen nedenfor ses placeringer af bygvaerkerne, deres forventede udform-
ning og en beskrivelse af deres indvirkning ift. projektvejen som her skal forstas
som den givne linjefaring.

St.

Kortbilag

Type Beskrivelse

500+360

"

erstattes af ny

sti underfering

Bygvaerk 12518 /’\\ y
Bevares )

/
Bygveerk-12519 £/

\
Bygvasrk 12520 W
nedlaegges N

Stiunderfgring Der etableres en ny underfgrt
stitunnel parallelt med Om-
fartsvejen (eksisterende Rute
8 frem mod rundkgrsel) op
mod rundkgrslen ved Augu-
stenborg, som erstatning for
bro 12519.

502+100

Ny sti
underfaring

W
0004-309

(BUS}- 2" B
Faunapassage — O
B1 (vad) 9

\

Der etableres en ny stitunnel
under projektvejen ad Ket-
tingmark.
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502+450 | \’ gxtigi-iﬁﬁ%*etting B1 (vad) Der etableres en ny vand-
(e s

Igbsunderfgring som tilgode-
ser fauna i form af oddere
projektvejen ml. Ramserl og
Hundslevvej.

dy ¢

€
Faunapassage
o 1 (vad)
503+630 | Bygvaerksreg. nr. 20790 B1 (vad) Eksisterende rgrunderfgring
*' ~ ‘ under projektvejen ved

Landskabsbrdy—, =

Ny st
for cykejsti underfering
-

Egen Mgllesg, udskiftes til
en ny underfgrt faunapas-

\ sage.
VR O\
Ao \\._ '&L“\
%3
503+670- ‘ ~ Cykelstibro Der etableres en ny stibro
503+870 || o=y T~ datong over omradet med blgdbund
X 31m parallelt med Nordborgvej

Raenbielg ; ved Egen Mglle.
N
]
3 . o o
b Broen vil sta pa paele og
g 19\ \ ll [ T T T T 17 — straekke sig over ca. 200 m.
F’;uﬁip”‘igsaa'ge A\ \\\ [ | [ I
e\ O\, (9

503+600- | Alternativ fores cykelstien i projektvejens tracé. Dette vil kraeve at det bevaringsvaerdige bygvaerk
5034700 |skal nedrives pa sydsiden, og bro nr. 20790, 21798 og 2377 skal sideudvides med ca. 10 m, samt
landlgbet skal reguleres og brinker sikres.

503+900 Stiunderfgring Der etableres en ny stitunnel
under projektvejen kort efter

Egen Mgllevej.

Landskabbrd,—,
forcykejéti \

fiighed 2 for
? acering af
launagassage

A5 N\ Fayngpesshge: ‘%L"‘w LV Egen M
BT Z'C"” %v“: . o)

— Mulighed 1 for
placering af
aurapassage

Flo r
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5034400/ || ~_ #| | A2F (tar) Der etableres en ny faunapas-
504+050 Gl = idaig sage for hjortevildt over Nord-
borgvej, i en bredde af 20 m.
Egen Mallg,
cering af cykelsti —-
ndskabsbro)
Den nye cykelsti fgres sam-
iy men med projektvejen under
Mulighed 1 for {3 naphasaga |
Eimpicony tefinden buebroen.
I\ZuF(tmrJ Y =
j \(% %
504+940 Stiunderfgring Der etableres en ny stitunnel
under sekundaer projektvej
ved Egen Kirkevej
e 11
\g— Mlighed 2 for /2
i) %
LY R 2

5.9.1
If.

Afvanding og bassiner
Danmarks Arealinformation ligger Rute 405 i et omrade med saerlig drikke-
vindingsoplande.

vandsinteresser (OSD) og for stgrste delens vedkommende ogsa inden for ind-

P& understdende udklip fra Danmarks Miljgportal ses omrader med saerlig drik-

kevandsinterresse OSD med mgrkebld. Omrader med drikkevandsinteresse (OD)
som lysebld og med bld streger er indvindingsoplande vist.
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I\

Figur 76 Indvindingsoplande

Det lzegges til grund, at vejen i sin helhed udfgres med kantopsamling og luk-
kede ledninger frem til taetbundede bassiner og videre udledning til egnet reci-
pient. Denne Igsning vaelges for at undgd nedsivning i et omréde med seerlige
drikkevandsinteresser.

Hvor vejen udvides, udbygges eksisterende bassiner og aflgb i vides muligt om-
fang. Der er steder, hvor det ikke har vaeret muligt at identificerer eksisterende

bassiner. Her etableres nye bassiner og nye udlgb. Hvor der anlaegges nye vej-

straekninger, fglges princippet, idet afvandingsbassiner placeres udenfor beskyt-
tet natur og andre arealbindinger iflg. naturbeskyttelsesloven.

De planlagte regnvandsbassiner ses pa tegningsbilag. I nedenstdende tabeller
anfgres de delstreekninger der afvander til hvert bassin, samt udlgbets karakteri-
stika.

Opland Af- Eksist
Bas. | Bassin | 19~ | bassin | B2ssin- | Reci-
Opland navn st ning | o vol. pient
Opland |Bredde | areal ' [I/s/ [m3.] [m3] type
st [m] [hared] hared]
Augusten-
borg til ggg'ggg 500,475 Rorlagt
Guderup 19,5 2,925|B0 1,0 0 2104
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501,500

503.630 503,630 Vand-
19.5| 4,153|B1-1 1,0 0 3013 | Igb

503,630

505,150 203,630 Vand-
19.5| 2,964 |B1-2 1,0 0 2150 | Igb

505,150

506.080 506,080 Rgrlagt
19.5| 1,814|B2-1 1,0| Ukendt 1335

506,080

507,140 506,080 Rgrlagt
19.5| 2,067 |B2-2 1,0| Ukendt 1500

I forbindelse med bassinerne B2-1 og B2-2 er to eksisterende bassiner. Det ma
forventes at disse kan udvides til at h&ndterer det ekstra opland.

5.9.1 Ledninger

Der ligger en reekke fjernvarmeledninger omkring Guderup. Disse skal beskyttes
i anleegsperioden og i driftsperioden, da de kommer til at laegge under fremtidig
vej. Det skal i projekteringsfasen sikres, at vejen planleegges under hensyntagen
til ledningens krav til respektafstand mv. Hvis dette ikke kan overholdes, sa skal
en omprojektering af ledningen foretages. Dette i taet dialog med ledningsejer.
Under anlzaeg skal der ydermere vaere szerlig fokus pa ledningen, hvor lednings-
ejers krav og retningslinjer skal fglges.

5.9.2 Geoteknik

Jordartskortet for straekningen viser, at tracéet primeert forlgber i moraeneler.
Dog er der blgdomrader bade i tracéet og langs tracéet. Boringerne langs tra-
céet viser at underbunden hovedsageligt bestar af ler, sand og moraeneler.
Grundvandsspejlet for Faelles og Vest ligger primaert i 0,5 - 2,0 m.u.t. med
enkle omréder pa straekningen, hvor grundvandsspejlet er 0 - 0,5 m.u.t.

Grundvandsspejlets placering spiller ogsa en vigtig rolle ift. valg af bygvaerker-
nes udformning. Under denne del af projektet er bygvaerkerne udformet og pla-
ceret ift. at der skal flyttes mindste muligt jord. Dette betyder ogsa i de fleste
tilfeelde at bygveerkerne ikke er pavirket af vandtryk. Dette skal dog undersgges
naermere i den naeste fase af projektet, for at finde de meste optimale Igsninger.

For de bygvaerker hvor grundvandsspejlet star hgit, her antaget halvvejs op pa
siderne af konstruktionen, kan en U element svarende til et halverede tunnelele-
ment fgres med op ad rampen, indtil cykelstien ikke er under grundvandsspejlet
laengere. U-elementerne og tunnelsiderne skal hertil ogsd isoleres med en "los-
sepladsmembran” eller tynd isolation efter vejreglerne. Overfladevand vil ogsd
skulle opsamles og bortledes enten via gravitationsledninger eller pumpes vaek
hvor fgrstneevnte ikke er muligt.
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5.10 Rute 405 Vest

Straekningen starter ved Guderup, hvorfra den fgres i et kurveforlgb vest om
Svenstrup.

5.10.1 Trafik

Straekningen mellem Guderup og Svenstrup med en vestlig linjefgring har en be-
regnet trafik pa mellem 6.500 og 13.600 kgretgjer i hverdagsdggnet (HDT) i
2040 (se Figur 77). For at sikre en tilfredsstillende trafikafvikling, vurderes det
derfor, baseret pa trafiktallene for 2040, at streekningen skal opgraderes fra en
2-sporet vej til en 2+1 sporet vej.

P& denne straekning er der vurderet behov for to vejtilslutninger. Den ene ved
Guderup nord, hvor Oksbglvej og Vesterled tilsluttes i et signalreguleret kryds
med fire ben. Denne tilslutning vil ogsa kunne betjene trafikken til og fra Stev-
ning og Linak. Den anden ved Svenstrup, hvor Nordborgvej ligeledes tilsluttes i
et signalreguleret kryds med fire ben.

Trafikanter fra den fast forbindelse mgder ved Nordborgvej et signalanlzeg,
hvorfra de kan dreje af mod Nordborg eller Svenstrup, eller fortsaette ligeud
mod Guderup, Ketting, Augustborg og Sgnderborg

—

i

¥ HDT13.620 37 /

Kiingtferg §

Figur 77: Rute 405 - Guderup - Svenstrup - Hovedforslag - Vest, hverdagsdogntra-
fik (HDT) angivet for streekningen.
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5.10.2 Linjefgring

Figur 78 Linjefaringen fra Guderup med forslag til ny vej gst om Svenstrup til iland-
foringsomrdet.

P& Figur 78 ses det, at det eksisterende tracé forbi Guderup fastholdes. Det ud-
bygges dog til en 4-sporet vej. Signalanlaegget ved Fynshavvej fastholdes. Sig-
nalanleeg ved Vestergade nedlaegges, og der etableres omkgrselsrute for bilister
til/fra Dyndved. Der etableres en stitunnel til Guderup, sdledes at blgde trafikan-
ter kan komme nemt og sikkert til og fra Guderup.

Oksbglvej fgres mod syd og tilsluttes i et nyt 4-benet signalanlaeg ved Vesterled
ved Linak, mens det eksisterende signalanlaeg ved Oksbglvej og Spindelvej ned-
laegges. Der etableres hgjre ind ved Spindelvej, der farer ind til Linak. Linak far
ved Spindelvej udkgrsel til den eksisterende Rute 405, og er saledes ikke koblet
direkte op pa den nye omfartsvej vest om Svenstrup. Der etableres i stedet en
mindre lokalvej mellem eksisterende Rute 405 (lidt nord for Guderup) og Oks-
bglvej, hvorfra det er muligt at tilgd omfartsvejen i krydset ved Vesterled (red.
den nye omfartsvej, der fgres vest om Svenstrup).

Kort efter krydset ved Vesterled etableres en omfartsvej, som en 2+1 vej, vest
om Svenstrup. Denne omfartsvej krydser eksisterende Rute 405 nord for Svens-
trup i et 4-benet signalanlaeg, inden vejen fortsaetter mod nord til kyst-kyst for-
bindelsen.

For naermere detaljering se tegning 80700-1030 og 80700-1031.

Cykelstirute

Den planlagte cykelstirute kan ses pa Figur 79. Den fglger p& store dele af
straekningen de eksisterende separate cykelstier langs eksisterende vej, men der
bliver ogsa etableret cykelsti i eget tracé, hvor det er ngdvendigt. Endvidere fo-
res cykelstiruten igennem Guderup idet, at det grundet restriktioner for ny be-
byggelse inden for kirkebyggelinjen ikke er muligt at fgre cykelstien forbi Egen
Kirke, hvor det er valgt at prioritere de fredede kirkestalde. Ved at fgre ruten
igennem Guderup opnas den mest direkte rute for cyklister, der kgrer i nord-
sydgdende retning.
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Der etableres et opsamlingspunkt mellem Svenstrup og Nordborg for cyklister,
der skal til/fra Fyn.

‘Nordborg \
{Opsamlingspunkt Fijaing "
Sverfstrup

&

Cykelsti i eget tracé

nnmmnm - Cykelsti og opsamlingsvej

winmnn - Cykelsti langs eksisterende vej

Cykelsti pa eksisterende vej

3
o
N
AN
N
e
w
LA st
v
A

Guderup

Egen Kirke J

Y |
[Egen Molle |

STy ]

Augustenborg 7

Figur 79

Oversigtskort over cykelstiruten for feellesstraekningen og omfartsvejen
vest om Svenstrup

Cykelsti ved Egen Mglle

Ved Egen Mglle er det planlagt at fa fgrt cykelstiforbindelsen vest om Egen
Mglle, og igennem et naturomrade, bl.a. med krydsning af et vandigb. Cykel-

stien anleegges her som en landskabsbro, der er haevet over terraen pa en laen-
gere straekning, af hensyn til naturen.

Som alternativ til denne Igsning kan cykelstien ogsa folge den nyetablerede 2+2
vej. Se Figur 80. Dette vil dog have fglgende konsekvenser:

Flytning af vandlgbet mod syd. Vurderet mellem 5-10 meter.

Etablering af spuns og autovaern langs mellem vandigbet og cykelstien, da

cykelstien vil ligge oven pd eksisterende skraning, og skal laegge i niveau
med vejen.

Nedrivning af Egen Mgille. Der er ikke plads til b&de en 4 sporet landevej og
dobbeltrettet cykelsti.
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> Etablering af autovaern imellem cykelsti og vejen, da det ikke er muligt at
placere cykelstien uden for sikkerhedszonen.

Egen Molle NS 2N Vandiob

Foreslaet placering

Figur 80 Placering af cykelsti omkring Egen Mglle

5.10.3 Leengdeprofil

T EEEEEERE

Langdeprol S

Kurvabdnd

Figur 81 Laengdeprofil, Guderup til Svenstrup vest.

Generelt: Hvor der er sasmmenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefg-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa veere sammenfald mellem den eksisterende
0g nye vejs laengdeprofil.

Omfartsvejen vest om Svenstrup er planlagt, s& den tilnarmelsesvist ligger lidt
over terraen. Dog er terraenet meget kuperet, sd det er ikke muligt at undga
store afgravnings- eller p&fyldningsmaengder.

Ved krydsningen med eksisterende Rute 405 i st. 511+750 rammer omfartsve-
jen koterne for den eksisterende Rute 405, s& der kan etableres et signalanlaeg
her.
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Fra signalanlaagget ved eksisterende Rute 405 og mod nord vil vejen Igbe i sit
eget tracé, der er tilpasset linjefgringen for kyst-kyst (lige p.t. er laengdeprofil
for kyst-kyst ukendt, men laengdeprofil for langanlaeg kan tilpasses efter behov).

For naermere detaljering se tegning 80700-2030 og 80700-2031.

5.10.4 Kryds og skeerende veje

Vej Kortbilag Beskrivelse

Vesterled, ‘ Det eksisterende 4-benede signal-
Oksbglvej og ‘ \ N anlzeg ved Oksbglvej og Spin-
Spindelvej A

%@zé delvej nedlzegges, og Oksbglvej
&‘? fgres via en ny vej til krydset ved
Vesterled, hvor der etableres et
nyt 4-benet signalanlaeg.

Der etableres hgjre-ind fra opgra-
deret Rute 405 og ind p& Spin-
delvej til Linak, mens man vil
kunne kgre fra Spindelvej og mod
nord ad eksisterende Rute 405.

Der etableres en omkgrselsrute

(ca. 3 km) fra den eksisterende

Rute 405 ved Spindelvej til den

| < | opgraderede Rute 405 via Oksbgl-
' vej til krydset ved Vesterled.

Oksbglvej ~

z - \ ~ I\ Ny . —"\’(\;._

%; \#"' Ny A | krydsningshelle R@“’*'

3% ) krydsningshellg, o & =

s é&z | 8§ T ~

H@7 | L S B b4
e \ 7 ==
=~ ‘ g %%

\ | 3 »
| = 3 4
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Eksisterende
Rute 405 og
ny Rute 405

Ny sti
underfering

Ny:vej
overfajn

Hvor omfartsvejen vest om Svens-
trup krydser eksisterende Rute
405 etableres et 4-benet signalan-
laeg med shunt til og fra vejen
mod Nordborg.

5.10.5 Bygveerker og faunapassager

P& Rute 405 Vest skal vandigbsunderfgring 21902 nedbrydes.
Vandlgbsunderfgringen udskiftes til faunapassager for odderen, type B1 (vad).

P& hele Rute 405 vest skal folgende bygveerkstyper opfgres:

> 2 stiunderfgringer for etablering af nye cykelstier, firkantelementer

> 4 faunaunderfgringer af typen B1 (vad), elementtunnel

> 3 vejoverfgringer af sekundaer vej, 3-fagsplade bro i in-situ beton

Af tabellen nedenfor ses placeringer af bygvaerkerne, deres forventede udform-
ning og en beskrivelse af deres indvirkning ift. projektvejen som her skal forstas

som den givne linjefgring.

St. Kortbilag

Type

Beskrivelse

506+070

Stiunderfgring

Der etableres en
ny stitunnel under
Nordborgvej for
cykellister.
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507+130

Bygveerksreg. nr. 21902

Fauhapassage’
BY (vad)

B1 (vad)

Eksisterende
rgrunderfgring un-
der projektvejen
fgr Spindelvej,
udskiftes til en ny
underfgrt fauna-
passage.

507+250

B1 (vad)

Der etableres en
ny vandlgbsun-
derfgring som til-
godeser fauna i
form af oddere
under ny 2-sporet
vej parallel med
Nordborgvej som
forbinder nyt sig-
nalreguleret kryds
og Oksbglvej.

508+100

Vejoverfgring

Der etableres en
ny vejoverfgring
af sekundaer vej
og cykelsti fra
Oksbglvej over
projektvejen til
Nordborgvej.

509+020

'Faunapassage

B1 (vad)

B1 (vad)

Der etableres en
ny vandlgbsun-
derfgring som til-
godeser fauna i
form af oddere
under projektve-
jen.

Bygveerkslaengden
er her specielt p&-
virket af, at pro-
jektvejen ligger i

pafyldning.
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509+840 Vejoverfgring Der etableres en
ny vejoverfgring
af sekundeer vej,

Egebjergvej.

510+160 & B1 (vad) Der etableres en
" ny vandlgbsun-
derfgring som til-
godeser fauna i
form af oddere
under projektve-
jen.

Faunapassage
B1 (vad)

% Sy Bygvaerkslaengden
er her specielt pa-
virket af, at pro-
jektvejen ligger i

pafyldning.

511+850 T~ y;"ﬁgﬁ:am Stiunderfgring Der etableres en
P 74 S‘M ny stitunnel pro-

@ a“egw"‘*“s = jektvejen for cy-

T nyst kellister ved kryd-

& underfering

? Q set ml. Nordborg-

vej og projektve-

jen.

£
°
0"
«
B

512+400 Vejoverfgring Der etableres en
ny vejoverfgring
af Brokbjergvej

henover projekt-

vejen.

5.10.6 Afvanding og bassiner

Straekningen udfgres med kantopsamling og lukkede ledninger frem til taetbun-
dede bassiner og med udledning til recipient. Eksisterende bassiner genanven-
des tilpasses og udvides i ngdvendigt omfang. Af samme &rsag som beskrevet
pd feellesstraekningen.
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Guderup til
Svenstrup
vest

Opland Af- .
.| led- Eksist | passin- | Reci-
Bas. | Bassin " bassin )
Opland navn st ning | o vol. pient
Opland |Bredde | areal ' [I/s/ [m3'] [m3] type
st [m] [hared] hared]
507,140 Vand-
509,000 Vest | 207140 Iob
17,0 3,162 | B3 1,0 0 2294
509,000 Vand-
510,170 Vest |°10:170 Igb
17,0 1,989 | B4 1,0 0 1443
21(1)'(1538 Vest |511/600 Rorlagt
17,0 2,431 |B5 1,0 0 1764
gﬂ'ggg Vest |511,900 Rerlagt
17,0 0,510|B6 1,0 0 370
511.900 Broens
513,400 Vest (ajif;’lgn'
17,0 2,550 | Bro 1,0 0 1850

I station 513,400 overgdr projektet til kyst-kyst projektet. Fra station 511,900
til 513,400 er ikke fundet mulige recipienter. Derfor forudseettes det at afvan-
dingen pa denne straekning tilsluttes afvandingen i kyst til kyst projektet.

5.10.7 Ledninger

Der ligger en krydsende gasledning. Denne ledning skal beskyttes i anlaegsperio-
den og i driftsperioden, da de kommer til at lzegge under fremtidig vej. Det skal
i projekteringsfasen sikres, at vejen planleegges under hensyntagen til lednin-
gens krav til respektafstand mv. Hvis dette ikke kan overholdes, sd skal en om-
projektering af ledningen foretages. Dette i taet dialog med ledningsejer. Under
anlaeg skal der ydermere veere seerlig fokus pd ledningen, hvor ledningsejers
krav og retningslinjer skal fglges.

Samtidig er der enkelte langsgdende regnvandsledninger og fjernvarmelednin-
ger. Disse ligger dog i omrader, der ikke forventes pavirket af projektet.

5.10.8 Geoteknik

Geoteknikken er tilsvarende feellesstraekningen.
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5.11 Rute 405 @st

Hovedforslaget for linjefgringen mellem Augustenborg og Guderup er den
samme for bade den vestlige og den gstlige rute.

Vejstraekningen for Rute 405 @st bestar af en opgradering af eksisterende Rute
405 fra Vesterled op til syd for Svenstrup. Herfra fores|ds etablering af en om-
fartsvej gst om Svenstrup, der forbindes med kyst-kyst forbindelsen i nord.

5.11.1 Trafik

Hovedforslaget for linjefgringen mellem Augustenborg og Guderup er den
samme for bade den vestlige og den gstlige rute.

Straekningen mellem Guderup og Svenstrup i hovedforslaget med gstlige linjefa-
ring har en beregnet trafik p& mellem 6.500 og 18.090 kgretgijer i hverdagsdgg-
net (HDT) (se Figur 82). For at sikre en tilfredsstillende trafikafvikling, vurderes
det derfor, baseret pa trafiktallene for 2040, at denne straekning skal opgraderes
fra en 2-sporet vej til en 2+1 sporet vej nord for krydset ved Oksbglvej, hvor
HDT er beregnet til 13.620 kgretgjer.

P& denne straekning er der tre veitilslutninger. Den ene ved Guderup nord, hvor
Vesterled tilsluttes i et signalreguleret kryds med tre ben. Den anden er ogsa
ved Guderup nord, hvor Oksbglvej og Spindelvej tilsluttes i et signalreguleret
kryds med fire ben. Den tredje tilslutning er ved Svenstrup, hvor Nordborgvej
tilsluttes i et signalreguleret kryds med tre ben.

) 3 ; f
| A h ¢ /?
5 ‘.gwm. i
k \ /\ e
= A |

HDT 6.470

HDT 13.620

Figur 82: Rute 405 - Guderup - Svenstrup — Hovedforslag - @st, hverdagsdggntrafik

(HDT) angivet for straekninger.
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5.11.2 Linjefgring

Figur 83 Linjefgring for Rute 405 (st

Fra Vesterled og mod nord i ca. 2,5 km opgraderes eksisterende Rute 405. Sig-
nalanlaegget ved Oksbglvej fastholdes. Herfra fortszetter vejen i eget tracé mod
nord og @gst om Svenstrup, indtil den rammer kyst-kyst forbindelsen. Der etable-
res et signalreguleret T-kryds gst for Svenstrup, hvorfra man kan kgre mod
Nordborg og Svenstrup.

Vejen er 2+2 spor mellem Vesterled og Oksbglvej. Herfra etableres vejen som
en 2+1 vej pa resten af straekningen.

For naermere detaljering se tegning 80700-1032.

Cykelstirute

Ligesom for linjefgringen vest om Svenstrup fgres cykelstiruten igennem Gude-
rup, aht. Egen Kirke og for at skabe den mest direkte rute. Herfra etableres ny
cykelsti i eget tracé, pd streekningen hvor den eksisterende vej udvides. Cykel-
stiruten fgres videre ind igennem Svenstrup, mens vejen fgres gst om Svens-
trup.

Der etableres et opsamlingspunkt mellem Svenstrup og Nordborg for cyklister,
der skal til/fra Fyn.
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—— Linjefering

mes - Cykelsti | eget tracé

Cykelsti og opsamlingsvej
Cykelsti langs eksisterende vej

Cykelsti pa eksisterende vej

Figur 84 Cykelstirute for linjefgringen der fores gst om Svenstrup

5.11.3 Leengdeprofil

i £2 i z .
o ) £ e § T =
o4 ! i i i i L
= 1
.
Ll T
- .
- A e~ — E
- /"’ N - "7’**44-_':_' - :
: I — ] e = S
gl m \ U L’:’ / m // —— \\ \ i \ 7 R0

Kurvebénd

o Lt
s s ses, a5 aarg R

. F7s0 mam ain Rism R

Figur 85 Laengdeprofil for Rute 405 @st

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefg-
ring, vil der som udgangspunkt ogsad veere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en
udretning af vejen, sa stopsigt overholdes.

P& straekningen i eget tracé (omfartsvej gst om Svenstrup) fglger vejen mest
mulig med eksisterende terraen. Dog Igber vejen igennem et kuperet omrade,
hvor vejen er forsggt placeret pa en made, der tager hensyn til jordbalance
samt placering af skaerende veje.

For naermere detaljering se tegning 80700-2032.

¥ 3 8 88 38 8

.m
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Vej

Kortbilag

Beskrivelse

Vesterled

>
|
I

spor -

TP

Eksisterende prioriteret
kryds fastholdes, men
ombygges til et signalre-
guleret kryds.

Oksbglvej og Spin-
delvej

Krydset fastholdes, men
ombygges sa det bygges
sammen med den nye
2+2 vej (mod syd) og
2+1 vej (mod nord).
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Rute 405 og ad-
gangsvej til Nord-
borg og Svenstrup

Der etableres et signal-
reguleret T-kryds, der
skal handtere trafikken
til og fra Nordborg og
Svenstrup.

Eksisterende Rute
405 (Nordborgvej)
og Voldgade

Som adgangsvej fra om-
fartsvejen gst om
Svenstrup etableres en
ny vej ind pa Nordborg-
vej, hvorfra Svenstrup i
et forsat kryds sammen
med Voldgade.

Der etableres et
opsamlingssted for
cyklister der skal til/fra
@ Fyn.

5.11.5 Bygveerker og faunapassager
P& Rute 405 gst vil falgende bygvaerkstyper opfares.

> 1 stiunderfgringer for etablering af nye cykelstier, firkantelementer
> 1 vejoverfgringer af den sekundaer vej, 3-fagsplade bro i in-situ beton
Af tabellen nedenfor ses placeringer af bygvaerkerne, deres forventede udform-

ning og en beskrivelse af deres indvirkning ift. projektvejen som her skal forstas
som den givne linjefgring.
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
508+200 ) ~ ® ' Stiunderfgring Der etableres en ny stitun-
Ny stitunnel = 5;9 nel under Nordborgvej ved
g Hjortspringvej for cykelli-
ster.
510+850 Vejoverfgring Der etableres en ny vejo-

verfgring af sekundaer
vej, Ngrreskovvej, over
projektvejen.

5.11.6 Afvanding og bassiner

Straekningen udfgres med kantopsamling og lukkede ledninger frem til teetbun-
dede bassiner og med udledning til recipient. Eksisterende bassiner genanven-
des tilpasses og udvides i ngdvendigt omfang. Af samme drsag som beskrevet

pd faellesstraekningen.
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Opland Af- | Eksist
Bas. | Bassin | 19~ | passin | B2ssin- | Reci-
Opland navn st ning | o vol. pient
Opland |Bredde | areal : [I/s/ [m3'] [m3] type
st [m] [hared] hared]
513,400 Vand-
509,000 gst |°07140 Igb
17,0 3,162 | B3 1,0 0 2294
509,000 Vand-
509,450 gst | 209450 Igb
17,0 0,765 | B4 1,0 0 555
Grave
Guderup til 25r0\r/n
Svenstrup | 509,450 511.500 til
Ost 511,750 gst vand-
17,0 3,910 | B5 1,0 0 2837 | lgb
511,750 Sfr\‘/’ae:s
513,400 gst din
17,0| 2,805 |bro 1,0 0 2035 | “'"9

I station 513,400 overgdr projektet til kyst-kyst projektet. Fra station 511,750
til 513,400 er ikke fundet mulige recipienter. Derfor forudszettes det at afvan-
dingen pa denne straekning tilsluttes afvandingen i kyst til kyst projektet.

5.11.7 Ledninger

Der forventes ingen starre ledninger p8 denne straekning.

5.11.8 Geoteknik

Jordartskortet for Rute 405 @st viser at tracéet primeert forlgber i moraeneler,
dog er der blgdomrader bade i tracéet og langs tracéet. Boringerne langs tracéet
viser at underbunden hovedsageligt bestar af ler, sand og moraeneler. Grund-
vandsspejlet for Rute 405 @st ligger primeert i 0,5 - 2,0 m.u.t. med enkle omra-
der pa straekningen, hvor grundvandsspejlet er 0 - 0,5 m.u.t. og 2 - 3 m.u.t.

Grundvandsspejlets placering spiller ogsa en vigtig rolle ift. valg af bygvaerkets
udformning. Under denne del af projektet er bygveerkerne udformet og placeret
ift. at der skal flyttes mindste muligt jord. Dette betyder ogsd i de fleste tilfselde
at bygvaerkerne ikke er pavirket af vandtryk. Dette skal dog undersgges naer-
mere i den naeste fase af projektet, for at finde de meste optimale Igsninger.
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6 Tilvalg til hovedforslaget

I dette afsnit undersgges og beskrives de muligheder, der er opstaet i forlaen-
gelse af hovedforslaget. Formalet med dette afsnit er at beskrive mulige tilvalg,
der vurderes at kunne forbedre projektets samlede ydeevne og effektivitet;
fremkommeligheden p3 straekningen. Vi har ngje undersggt og overvejet poten-
tielle tilvalg, om de skulle indga i hovedforslaget eller som tilvalg. Hovedforsla-
get vurderes at imgdekomme kommissoriet, projektets behov og samtidig opna
de trafikale fordele. Tilvalgene er muligheder, der er dyrere, men vil gge frem-
kommeligheden yderligere pa de pageeldende straekninger, og der er tilvalg til
hovedforslaget pa bdde Rute 8, 43 og 405.

Hvert tilvalg kan veelges i stedet for den tilsvarende delstraekning under hoved-
forslaget, og vi vil for hvert tilvalg beskrive hvorfor det er med som en mulighed
under tilvalg.

Der er ikke tilvalg pa alle straekningerne, da der ikke har vist sig et behov for
dette, pd de gvrige delstraekninger.

elstraekning

Udbygningsforslag

0 - Sgnderborg
St. 100+000

1-Als
St. 109+720

2 - Horne Land-
Faaborg
St. 300+000

3 - Svanninge Bakker
St. 308+000

Tilvalg
Tilvalg til hovedforslag

S-kurve
ved Skakkenborg og
Asserballe St.

Vej i eget tracé, nord om
Horne og Faaborg

Gravet tunnel

Der anvendes min. R=1500

2+1 spor

Dimensionsgivende hastighed pd 90+10 km/t R

Boret tunnel

Delstraekning

Udbygningsforslag

4 - Arreskov Sg
St. 313+000

5 - Heden
St. 321+000

6 - Nr. Lyndelse
St. 331+000

Tilvalg
Tilvalg til hovedforslag

To-plans kryds ved
Assensvej (I stedet for 2
sporet rundkgrsel)

Der anvendes min. R=1500
Dimensionsgivende hastighed pd 90+10 km/t
2+1 spor

Delstrazkning

Udbyaningsforslag

Rute 405 Falles
st. 500+000 -
507+000

Rute 405 vest
st. 507+000 -
513+000

Rute 405 gst
st. 507+000 -
512+500

Tilvalg
Tilvalg til hovedforslag
Der ar i

Hankeanlzg
Augustenborg

Dimensio
2+1 spor

2-planskryds ved
Svenstrup

2-planskryds ved
Svenstrup

Figur 86 Oversigtsskema over tilvalg

6.1

Skakkenborg og Asserballe St.

Et muligt tilvalg til hovedforslaget omfatter en forlagt vej, der Igber nord for
Skakkenborg samt syd om Asserballe st. Formalet med dette tilvalg er en vej,

Delstraekning 1 - Als, tilvalg S-kurve ved

der fgres udenom ejendomme ved Skakkenborg samtidig med, at den eksiste-
rende landevej opretholdes med adgang til Skakkenborg samt Sgnderborg Golf-
klub. Den er ikke valgt som en del af hovedforslaget, da den omfatter en laen-
gere ny vej ud over dbent land, hvilket som udgangspunkt minimeres mest mu-
ligt, jf. Kommissoriet for projektet.
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6.1.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for tilvalgslgsningerne, men det
vurderes, at trafikbelastningen vil vaere i samme stgrrelsesorden som ved ho-
vedforslaget. Det betyder, at der mellem Augustenborg og Fynshav vurderes at
komme til at k@gre ca. 8.000 biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at en 2-sporet
vej vil kunne afvikle trafikken, men der ma i myldretidsperioderne forventes at
veere en reduceret rejsehastighed. Det anbefales derfor, at vejen udbygges til en
2+1 vej.

Mod vest starter delstraekning 1 i krydset mellem Rute 8 og 405. Krydset betje-
ner bade den gennemkgrende trafik pa Rute 8 og sikrer sdledes adgang til den
nordlige del af Als via Rute 405. Via den vestlige vejgren giver krydset ogsd ad-
gang til den gstlige del af Augustenborg.

Oplandet nord for delstreekning 1 omfatter bl.a. byerne Hundslev, Notmark og
Almsted. Disse omrader tilsluttes delstreekning 1 via (vejen) Notmark, mens det
sydlige opland, som primaert omfatter Asserballe, tilsluttes via Tandsletvej. Der-
udover kommer der formentlig yderligere en tilslutning ved Fynshav, men denne
indgar i projektet for selve den faste forbindelse.

De gvrige sideveje lukkes, men de har alle — enten via eksisterende eller nye lo-
kalveje — adgang til en af ovennaevnte tilslutninger.

Fynshav

Hundslev

Notmark

Opland mod nord

t Asserballe
Ketting Station

Asserballe

Opland mod syd

Figur 87 Oplande
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6.1.2 Linjefgring for tilvalget

Bygvasrk : o &
/‘S!vunderfarmg inkl. ¢y :l L, \ §
§

Golfbane

Asserballe

Figur 88 Delstraekning 1 tilvalg linjeforing

Vejen benytter eksisterende landevej pa et kort stykke fra krydset mod vest, in-
den vejen drejer mod nord til en dobbelt S-kurve i eget tracé. Vejen svinger
farst nord om Skakkenborg, dernaest syd om Asserballe St., inden den gst for
Asserballe St. rammer eksisterende vej igen.

Ca. midt i S-kurven skifter de 2 spor retning, sa der nu er 1 spor i gstgaende
retning og 2 i vestgdende retning.

@st for Asserballe St. er der igen sammenfald med den eksisterende vej og den
nye vej. Den eksisterende vej igennem Asserballe st. afbrydes i begge ender,
hvor den stgder op til den nye linjefgring, men der etableres en ny lokalvej gst
for Asserballe St., der forbindes til Notmark, s8 der fortsat er vejadgang til As-
serballe St.

Derefter fglger vejen praecis samme trace og design, som beskrevet under ho-
vedforslaget.

For naermere detaljering se tegning 80700-1014.

6.1.3 Laengdeprofil for tilvalget

P& streekningen i eget tracé (st. 1104200 til 112+500) fgres vejen mest mulig
med eksisterende terraen. Der etableres et dybdepunkt i st. 1114750, hvor ve-
jen samtidig ligger over terraen (sa vejen ligger i pafyldning). P& den made sik-
res det, at vandet kan gravitere til regnvandsbassinet ved Asserballe St.
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For naermere detaljering se tegning 80700-2014.
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Figur 89 Delstreekning 1 tilvalg leengdeprofil
« o " «
6.1.4 Kryds og skaerende veje pa tilvalgsstraekningen
Ved tilvalget pavirkes folgende skaerende veje.
Vej Kortbilag Beskrivelse

Eksisterende Rute
8 (Skakkenborg)
og Kettingmark

3
§

Golfbane

— Bygvaerk
I

underfering

/

Skakkenborg afbrydes i
begge ender, og der ska-
bes omkgrsel via Blege-
bk eller Gammelgaard

Kettingmark afbrydes,
om omkgrsel skabes mod
nord via Rute 405.

Der etableres buslom-
mer, og krydsning fore-
tages via ny stiunderfg-
ring.
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Vej

Kortbilag

Beskrivelse

Asserballe st.,
Gammelgaard,
Notmark (angivet
som Almsted pa
skitsen) og Tand-
sletvej

\

\
Ny adgangsvej

til Asserbaglle St.,

inkl. Cykelbaner

<O

2]
2
)
<
=
Q
o
(Y]
=)
®

HW

000+€LL

0051 4

Vejen fra Asserballe St.
tilsluttes Notmark, inden
Notmark tilsluttes Rute
8.

Der er ca. 180 m imellem
Notmark og Tandsletvej.

Krydset etableres som et
forsat kryds ud fra prin-
cippet naevnt tidligere i
beskrivelsen.

Gammelgaard afbrydes,
og der er omkgrsel via
Tandsletvej.

Der etableres buslom-
mer, og krydsning fore-
tages via stgtteheller i
det forsatte kryds.

6.1.5 Bygvaerker og faunapassager pa tilvalgsstraekningen

De konstruktive sendringer er som i Hovedforslaget for delstraekning 1, med
undtagelse af tilfgjelsen af bygvaerket i nedenstdende tabel.
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
111+465 / Stitunnel | Under Skakkenborg efter Blege-
?% T B baek placeres en stitunnel.
L e
g‘ -
T &8 /57
o : 1 / Skakkenborg
€
§ By e
g 006s
§ 2
|
113+100 Ny adgangsvej

tit Asserballe St.,
inkl. Cykelbaner

underfgring

Stitunnel | Under Rute 8, lige nord for Tand-
sletvej placeres en stitunnel.

6.1.6 Afvanding og bassiner pa straekningen for tilvalget

Der er ingen aendringer til bassinplaceringer for tilvalget ift. hovedforslaget.

6.1.7

Ledninger

Samme som for hovedforslaget

6.1.8 Geoteknik

For denne delstraekning er tracéet og derved geoteknikken som de eksisterende
forhold, se afsnit 3.3.6.

Der henvises i gvrigt til bilag [3] Orienterende geotekniske rapport Tilvalg for en

detaljeret afrapportering.
Als
st.-start st.-slut aflejringer
1114850 1124000 Gytje, FP
1124230 112+280 Gytje, FP
114+160 1144180 Torv, FT




COWL
TEKNISK BESKRIVELSE 169

[ 115+150 | 115+180 | Gytje, FP

6.2 Delstraekning 2 - Horne-Faaborg - Tilvalg Vej
i eget tracé nord om Horne og Faaborg

Et muligt tilvalg til hovedforslaget pa delstraekning 2 omfatter, udover opgrade-
ring af eksisterende vej, et forslag om en samlet omfartsvej nord om Horne som
fortsaetter i eget trace videre nord om eksisterende vej igennem erhvervsomra-
det nord om Faaborg. Dette forslag gar nord om den eksisterende rundkgrsel
ved Odensevej/Nyborgvej.

I hovedforslaget bliver den eksisterende vej igennem Faaborg anvendt uden zen-
dringer, hvilket betyder, at hastigheden er nedsat (50 km/t), man skal igennem
en lille rundkgrsel og fremkommeligheden er generelt begraenset. Dette forsgges
mitigeret ved dette tilvalg, hvor vejen fgres af den eksisterende industrivej, Mar-
kebjergvej, i stedet. Der oprettes tilslutning af sideveje via et forsat kryds, sale-
des at hastigheden kan holdes pa 70 km/t igennem krydset. Tilvalget vil gge
fremkommeligheden og vil generelt vaere en god Igsning for trafikafviklingen
sammenholdt med hovedforslaget.

En ulempe ved dette tilvalg er dog, at der er yderligere ny vej i 8bent terrzen,
som ellers sgges minimeret i projektet, jf. Kommissoriet, samt at det kreever
handtering af de erhvervsvirksomheder, der ligger langs Mgrkebjergvej. Er-
hvervsejendommenes vejadgange skal saledes flyttes veek fra Rute 8, da Rute 8
skal veere facadelgs. De kan flyttes til Krogsbjergvej mod nord samt Nyborgvej
mod syd.

6.2.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for tilvalgslgsningerne, men det
vurderes, at trafikbelastningen vil vaere i samme stgrrelsesorden som ved ho-
vedforslaget, da hovedforslaget kun i mindre grad gger den samlede transport-
tid. Det betyder, at der vest for Horne vurderes at kgre ca. 9.000 biler i dggnet
(HDT). Dette svarer til den forventede trafik pd den faste forbindelse. P& det
nordligere forlgb ved Faaborg skgnnes trafikbelastningen at veere i stgrrelsesor-
denen ca. 10.000 biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at en 2-sporet vej vil
kunne afvikle trafikken, men der ma i myldretidsperioderne forventes at vaere
en reduceret rejsehastighed. Det anbefales derfor, at vejen udbygges til en 2+1
vej.

Horne og oplandet syd herfor tilsluttes delstraekning 2 via Hornegyden. Hornegy-
den betjener ligeledes det nordlige opland og vejen tilsluttes delstraekning 2 i to
forsatte kryds. Hornegyden er udpeget som trafikvej i Faaborg-Midtfyns Kom-
munes kommuneplan, idet vejen anvendes som gennemfartsvej for trafik mel-
lem Bgjden og Assens.

Assensvej (Rute 329) krydser delstraekning 2 nord for Faaborg. Dette kryds op-
retholdes, idet vejen dels udggr en af de nordlige indfaldsveje til Faaborg og dels
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sikrer Rute 329 forbindelse mellem Faaborg og motorvejsnettet mod Jylland. As-
sensvej (Rute 329) er udpeget som trafikvej i Faaborg-Midtfyns Kommunes
kommuneplan. Det skgnnes, at trafikbelastningen vil vaere i stgrrelsesordenen
4-5.000 biler i dggnet (HDT) nord for delstraekning 2, mens belastningen syd
herfor sk@gnnes at udggre ca. 10-12.000 biler i dggnet (HDT). Den hgjere trafik-
belastning pa den sydlige skyldes, at trafik — der i dag benytter Odensevej til/fra
Faaborg eller kgrer via Nyborgvej gst (Rute 8) - med denne Igsning skal kgre via
Assensvej.

De gvrige sideveje lukkes, men de har alle - enten via eksisterende eller nye lo-
kalveje — adgang til en af ovennavnte tilslutninger.

Opland mod nord

emark

Hornegyden

0

Opland mod syd

Figur 90 Oplande

6.2.2 Linjefgring for tilvalget

pa———
p—

Figur 91 Delstreekning 2 linjeforing

Linjefgringen er sammenfaldende med hovedforslaget frem til lige vest for Faa-
borg.
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Herfra holdes vejen nord for Rute 8 og forbindes sammen med eksisterende
Mgrkebjergvej, der Igber igennem erhvervsomradet. Hvor vejen krydser Assens-
vej etableres et nyt kryds, inden vejen fgres videre mod gst, stadigvaek nord for
Rute 8.

Herefter fores vejen i en kurve mod nord, pa tilsvarende made som for hoved-
forslaget.

For naermere detaljering se tegning 80700-1015.

6.2.3 Leengdeprofil for tilvalgsstraakningen

L o\ — \ - / T,
Lasngdeprofl ; o / s Vi — N PATHEDY

Kurvebind o o R T S ——

Figur 92 Delstreekning 2, leengdeprofil

Der er sammenfald i la2angdeprofilet med Hovedforslaget, hvor der ogsd er sam-
menfald i det horisontale vejforlgb. Herefter Igber laengdeprofil ned for at ramme
eksisterende Mgrkebjergvej.

P& straekningen i eget tracé nordvest for rundkgrslen ved Nyborgvej (@st for
Mgrkebjergvej) vil vejen laegge pd i pafyldning og afgravning, da terraenet er ku-
peret. Der etableres dog et dybdepunkt i st. 307+100, der vil gravitere til bassi-
net i 307+100 neer Rute 8.

P resten af streekningen er der sammenfald mellem den nye vejs laengdeprofil
og det eksisterende laengdeprofil i hovedforslaget.

For naermere detaljering se tegning 80700-2015.

6.2.4 Kryds og skeerende veje pa tilvalget

Andringerne er som i Hovedforslaget for delstraekning 2, med undtagelse af til-
fogjelsen i nedenstaende tabel.
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Vej Kortbilag Beskrivelse
Grubbemglle- Grubbemgllegyden afbrydes, og der er

gyden, Mgrke-
bjergvej og

omkgrsel via Assensvej.

Mgrkebjergvej udvides og de ejendomme

Assensvej
der har adgang til eksisterende vej, far
adgang andre steder fra.
= g Assensvej lukkes mod syd og der skabes
L@ 7, " | omkgrsel til ny stikvej i st. 306+000 og
j § 5 % 3 videre til Assensvej i nordlig retning.
3 Johan Rantzaus Vej S 3
Der etableres buslommer og krydsning
via stgtteheller i det prioriterede kryds.
6.2.5 Bygvaerker og faunapassager pa tilvalgsstraekningen
De konstruktive sendringer er som i Hovedforslaget for delstraekning 2, med
undtagelse af tilfgjelsen af bygveerket i nedenstdende tabel.
Tilvalget vil betyde at der skal udfgres et supplerende bygveaerk i form af en sti-
tunnel ved Vaengegyden.
St. Kortbilag Type Beskrivelse
307+050 gy_gvaerk g’ Stiunder- | Vaengegyden lukkes og krydsnin-
'u”d\erfﬂ”ng > fgring gen bliver reduceret til en ren sti-

forbindelse.

Nyborgve]

6.2.6 Afvanding og bassiner ved tilvalget

Straekningen udfgres med kantopsamling og lukkede ledninger frem til taetbun-
dede bassiner og med udledning til recipient.
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Opland (st.) | Afvan- Bassin Bassin Bassin Afledning | Recipient
dings- navn (st.) (m3)
princip
303.500- Kantop- B2-3 304.800 | 5140 St Grgft kryd-
306.100 samling 305.200, sen vejen
400m gst til Horne
til groft Mglle A
306.100- Kantop- B2-4 307.100 | 1840 St 307.
307.600 samling 100 pumpe
500m nord
til groft Horne
Mglle A
307.600- Kantop- B2-5 308.000 | 3525 internt 307.100 til
308.000 samling bassin Horne
307.100 Mglle A

6.2.7 Ledninger

Der forventes ingen andringer til store ledninger i ledningsnettet som faglge af

tilvalget.

6.2.8 Geoteknik

For denne delstraekning er tracéet og derved geoteknikken som de eksisterende

forhold, se afsnit 3.4.6.

Der henvises i gvrigt til bilag [3] Orienterende geotekniske rapport Tilvalg for en
detaljeret afrapportering.

I nedenstdende tabel ses en oversigt over de omrader hvor der forventes blgd-

bund.
Fyn
st.-start st.-slut aflejringer
301+950 302+050 Gytje, FP
302+200 302+300 Torv, FT
303+430 303+500 Torv, FT
307+950 308+000 Torv, FT
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6.3 Gravet- og boret tunnel under Svanninge
Bjerge og Bakker

6.3.1 Introduktion

Dette notat beskriver en mulig teknisk Igsning pa en gravet tunnel og en boret
tunnel pa en straekning pa 1-2 km gennem Svanninge Bakker og Bjerge.

Der ses, af sikkerhedsmaessige grunde, pa begge tekniske Igsninger for en tun-
nellgsning med 2+2 vej. Baggrunden er, at man ikke laengere laver tunneller
med dobbeltrettet trafik, fordi konsekvens af frontal kollision vurderes for stor
og der ikke umiddelbart vil veere et sikkert evakueringsomrade og ej heller et
r@gfrit omrade i tilfeelde af brand. Disse problemer undgas ved at have trafik i
hvert sit rgr... Dertil kommer at der er behov for minimum et spor plus ngdspor i
hvert tunnelrgr, sdledes at et nedbrudt kgretgj ikke lukker hele tunnelen, men at
andre trafikanter, herunder vejhjzelp, kan komme forbi nedbrudsstedet.

Gravet tunnel

En gravet tunnel (cut & cover) vil kraeve en korridor hvor der i byggefasen kan
ryddes fuldstaendigt og sa efterfglgende nar tunnelen er udfgrt og daekket til
igen, foretages en retablering af omradet.

Boret tunnel

En anden teknisk Igsning er en boret tunnel. Der er taget udgangspunkt i en
tunnel med 2 spor i hver retning, fordi det er ngdvendigt sikkerhedsmaessigt og i
trad med VD-krav til tunneler af den givne leengde. En boret tunnel vil i enderne
bestd af en rampestraekning som anlaegsteknisk udfgres svarende til en gravede
tunnellgsning. Dette skyldes at boremaskine fgrst kan starte i en vis dybde un-
der terreen. Overgangstraekningerne i begge ender af den borede tunnel fremgar
af Figur 93 og Figur 94.
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Undersggelsesomrader for gravet- og boret tunnellgsninger

Signaturer
- Tunnel (cut and cover) streekning
Tunnel (boret) straekning
- Rampe straekning
- Il overgangs straekning
I Tunnel arbejdsomrade
|| Jordstykke
B Golfbane

Figur 93, Oversigtskort af boret tunnel. Placering af rampe- og gravet streekning.

Signaturer

- Tunnel straekning
- Rampe straekning
B overgangs steskning

Tunnel arbejdsomréde
Jordstykke

[+ colfbane

Figur 94, Oversigtskort af gravet tunnel. Placering af rampe- og gravet streekning.
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Den nordlige nedkgrsel foresl3s at ligge umiddelbart nord for golfbanen og vest
for den nuvaerende Rute 43 (Odensevej).

I det folgende gennemgas forst arealmaessige bindinger i omradet i form af be-
skyttet natur. Herefter beskrives et forslag til byggemetode og trace/laengdepro-
fil samt et overslag for anleegsomkostninger forbundet med en gravet- og boret
tunnellgsning.

6.3.2 Naturbeskyttelse og arealerhvervelse

Gravet tunnel

Der er undersggt forskellige muligheder for en linjefgring for en cut & cover tun-
nel gennem omradet ud fra flere overvejelser, heriblandt ift. eksisterende fred-
skovsomrader se signaturforklaring af figuren nedenfor.

Med det udgangspunkt er der valgt en linjefgring der slanger sig igennem Svan-
ninge Bjerge gst for eksisterende vejtrace.

N&r man ser pa den beskyttede natur i hele tunnelens trace, vil der vaere fred-
skov pa 70 % af straekningen, gst for Rute 43 (Odensevej).

¥

Signaturer
- Tunnel straekning
- Rampe straekning
- Overgangs staekning
- Tunnel arbejdsomrade
|| Jordstykke

.\ Fredede omrader
Fredskov

[XX NATURA 2000 - Habitatomréder

E Golfbane

—
—

Figur 95, Oversigtskort med beskyttede arealer i omrddet ved Svanninge Bakker og Bjerge
(kilde: miljoeportal.dk).

P8 Figur 95 er udbredelsen af den gravede tunnel i vist i drifts- og anleegsfasen.
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Den sydlige portal som bestar af en overgangsstraekning, den rgde linje, frem til
rampen der er markeret med grgn. Tunnel gar gst for eksisterende vej da der er
Natura2000 Habitatomrdde nord for Svanningevej og vest for Odensevej, Rute
43. En Igsning bgr hverken permanent eller midlertidigt inddrage dette areal.
Trekanten imellem matrikel 18g og 18I repraesenterer fredskov, og det vurderes
at dette omrade godt kan inddrages i anlaegsfasen, hvis ngdvendigt.

Det vurderes at en del af matrikel 18k samt en del af matrikel 16a skal inddra-
ges permanent til anleegget. Af matrikel 18g vil der skulle inddrages ca. 3 ha til
midlertidig anstillingspladsplads for anlaeg af den gravede tunnel. Af matrikel 18I
vil der skulle inddrages et mindre hjgrne i den nordlige del.

Nord for golfbanen er der mest fredskov pa den gstlige side af Rute 43, og i min-
dre omfang beskyttet natur pa vestlige side.

Det vurderes at en stgrre del af matrikel 9p, 34i og 1af, som markeret med en
sort cirkel pa figuren nedenfor, vest for Rute 43 skal inddrages permanent til an-
lzegget. Der skal ligeledes inddraget areal permanent fra matrikel 1f, 8c og 9c.

Boret tunnel

Der er undersggt forskellige muligheder for en linjefgring for en boret tunnel
gennem omradet. Ud fra miljgportalen.dk ses at skoven nord for Svanningevej
er Natura2000habitatomrdde, og at en Igsning ikke bgr hverken permanent eller
midlertidigt inddrage dette areal. Trekanten mellem matrikel 18g og 18l er fred-
skov og det vurderes at dette omrade godt kan inddrages midlertidigt enten helt
eller delvist i en anlaegsfase.

Det vurderes at matrikel 18k, samt en del af matrikel 16a skal inddrages perma-
nent til anleegget. Af matrikel 18g vil der skulle inddrages ca. 3 ha til midlertidig
arbejdsplads for anlzeg af en boret tunnel. Af matrikel 18l vil der skulle inddra-
ges et hjgrne i den nordlige del til anleeg af den dybe cut & cover til startkam-
mer for den borede tunnel (den borede tunnel er antaget boret fra syd mod
nord).
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Signaturer

- Tunnel (cut and cover) straskning
Bl Tunnel (boret) straekning

- Rampe straekning

- Overgangs straekning

I tunnel arbejdsomrade

|| sordstykke

O\ Fredede omrader

3 Fredskov

XX NATURA 2000 - Habitatomréder

E Golfbane

Figur 96, Matrikler og beskyttede arealer, sydlig portal (kilde: miljgportalen.dk).

Nord for golfbanen er der fredskov pd den gstlige side af Rute 43, og kun et
mindre omrade med fredskov pa den vestlige side. Tunnelportalen kan ligge
umiddelbart vest for graensen mellem matriklerne 34b og 34d. Det vurderes ikke
ngdvendigt med en midlertidig eller permanent inddragelse af de beboede ma-
trikler 1g, 34b og 34d.

6.3.3 Forslag til etablering af gravet tunnel

Ved etablering af en cut & cover tunnel laves fgrst indfatningsveegge sdledes der
imellem disse kan foretages en udgravning. Under udgravningen foretages der
en udvendig eller indvendig afstivning af vaeggene sdledes disse ikke vaelter.
Herefter kan tunnelen stgbes pd stedet, og endelig tildaekkes tunnelen, indfat-
ningsvaeggene efterlades i jorden.

Tunnelen vil som minimum skulle have en jorddaekning p& 2-3 m jord for at der
kan retableres skov oven pa tunnelen efterfglgende.

Dybden af tunnelen har stor betydning for optimering af tunneltvaersnittet. Pla-
ceres tunnelen under grundvandsspejl (GVS) vil der veere en stgrre opdrift, som
vil kreeve mere styrkemaessigt af konstruktionen, omvendt placeres tunnelen
over GVS, mindskes opdriften og der kan optimeres pa betontykkelser og
mangden af jordankre som sikrer konstruktionen imod opdrift.

Grundvandsspejlet er antaget beliggende hgijt og der vil derfor for cut & cover
vaere behov for en vandtaet konstruktion med bund og sider. Det kan ved naer-
mere analyser vise sig ikke at vaere ngdvendigt.
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Det vurderes, at en cut & cover tunnel kan etableres med en indvendig bredde
ml. sekantpaele pa ca. 22 m, den udvendige bredde vil ca. veere 24 m (Figur
98).

I en anlaegsfase skal der saledes paregnes et arbejdsomrade pa ca. 50 m i bred-
den i tunnelens fulde laengde inkl. ramper.

Kegrespor

Midlertidige Midlertidige
jordankre jordankre

Operiftsankre

Figur 98, Eksempel p8 cut & cover tveersnitsprofil med begge tunneller, 2+2 spor.

Prisen for en gravet tunnel varierer meget ift. tunnelens beliggenhed, dybde-
maessige forhold, grundvandsspejlets placering og pa sin vis ogsa ift. laangden.
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En gravet tunnel etableres ikke uden gener for de ovenliggende arealer dog for-
udszettes det at en tunnel gennem Svanninge Bjerge kan etableres uden at p&-
virke grundvandsniveauet.

Der kan vaere miljggener forbundet med bortskaffelsen af den lettere forurenede
jord omkring eksisterende vej.

Linjefgring og laengdeprofil

Der er grundet ovenstdende miljg- og arealmaessige forhold samt bredde/areal-
krav i udfgrelsesfasen, valgt at placere et tunneltrace gst for den nuvaerende vej
i Svanninge Bakker, sdledes at trafikken p@ den nuveerende Rute 43 kan opret-

holdes i anlaegsfasen.

P& oversigtskortet nedenfor er et forslag til placering af den gravede tunnel vist,
gaende fra eksisterende vej, over i ny vej (rgd linje), rampe straekning (gren
linje), cut & cover tunnel (turkis linje) og tilbage igen til ny vej og eksisterende
vej. Se tegn. 1022 og 1024 for linjefgringen i en bedre oplgsning.

Figur 99, Oversigtskort.

Der er taget udgangspunkt i en tunnel med 2 spor i hver retning med en sydlig
portal til tunnel umiddelbart nord for Svanningevej, og en nordlig portal kan
ligge umiddelbart nord for golfbanen og vest for den nuvaerende Rute 43.

Figur 100 vises et indledende bud pa et muligt laeengdeprofil, gdende fra syd til
venstre imod nord til hgjre pa figuren. Se tegn. 2023 og 2025 for laeengdeprofilet
i en bedre oplgsning.

a0 oo st 20 20 00

Figur 100, Linjefgring, skitse leengdeprofil for den samlede strakning.

Ved den sydlige portal er terraenet ved krydset Rute 43 - Svanningevej ca. i
kote +38. Terraenet er herfra jeevnt stigende frem til ca. 250 m efter krydset til
ca. kote +46 (1. rgde pil pd figuren). Derefter stiger terraeenet markant over en
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streekning p& 160 m med ca. 14 m (2. rgde pil), hvilket reducerer leengden af
rampen pa straekningen betragteligt.
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Figur 101, Linjeforing, sydlig portal.

Den nordlige portal er placeret hvor terreenet begynder at falde betydeligt igen
(3. rgde pil), svarende til lige fgr tunnelen krydser Rute 43 igen. Her falder ter-
reenet over en ca. 400 m straekning med ca. 13 m (4. rgde pil). Rampen i den
nordlige ende bliver derfor omtrent den dobbelt lzengde af rampen i syd.
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Figur 102, Linjeforing, nordlige portal.

Tabel 2, Forslag til konstruktionstyper og leengder.

Stationering Laengde | Konstruktionstype

Start Slut [m]

0+000 0+322 322 Overgangsstraekning fra 2+1 til 2+2 vej
0+322 0+406 83 Sydlig rampe

0+406 2+372 1966 Cut & cover




182

COWL
TEKNISK BESKRIVELSE

2+372 2+541 169 Nordlig rampe

2+541 3+300 759 Overgangsstraekning fra 242 til 2+1 vej

6.3.4 Forslag til etablering af en boret tunnel

Ved anlzeg af en boret tunnel foretages en udgravning med en tunnelborema-
skine ("TBM"), hvor der i takt med boringen Igbende opszettes en permanent fo-
ring af praefabrikerede betonsegmenter. I hver ende af den borede tunnelstraek-
ning skal der etableres en "start-" og “slut-skakt” for henholdsvis opstilling og
nedtagning af boremaskinen. Et eksempel fra et boret tunnelprojekt er vist pa
Figur 103.

AT

Figur 103, Eksempel p8 opstilling af TBM i startkammer (Dublin Port Tunnel).

Linjefgringen for en boret tunnel lazegges dybt under terreen. Dette skyldes dels
den ekstra hgjde pa grund af det cirkulaere profil, og dels at den konstruktive
virkem&de forudsaetter, at der skal vaere et betydeligt jordlag ovenover (i flg. en
tommelfingerregel som minimum svarende til tunnelens diameter).

Baseret pa erfaringer er det forudsat, at boring med TBM kan pabegyndes i et

niveau, hvor maskinens top er en halv til en hel diameter under terraen. Langs
Rute 43 kan der bores primaert under ubebygget jord, hvorfor overfladen ikke

vurderes fglsom overfor mindre saetninger/haevninger. Boring kan derfor pabe-
gyndes uden at man har opndet det fulde jorddaekke pa en diameter.
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Der er her valgt at arbejde med en Igsning baseret pa to tunnelrgr forbundet
med tvaertunneler. Man kunne alternativt arbejde med ét stort diameter rgr, en-
ten med 4 parallelle vognbaner adskilt af en midterveaeg eller 2 vognbaner i 2
etager. Flugtvej vil i s3 tilfselde skulle etableres mellem de to niveauer med af-
stand svarende til tvaertunneler.

I og med at der er krav om lastbiler i fuld hgjde vil det dog kraeve en meget stor
diameter tunnel, og derfor Anbefales 2 tunnelrgr i stedet.

Ved etablering af en boret tunnel med 2 separate rgr skal der etableres tvaertun-
neler per ca. 500 m, der tjener som flugtveje i tilfaelde af en brand i det ene tun-
nelrgr. Tvaertunnelerne udfgres som aben udgravning med "SCL-metoden"
(Sprayed Concrete Lining). Fgr der skabes en &bning i tunnelringene, forstaerkes
naboringnene og evt. jorden ved injicering sdledes at tunnelringene, der stgder
op til 8bningen kan baere den ekstra last der overfgres, nar der laves en dbning i
naboringen. Herefter udgraves traditionelt med midlertidig foring med sprgjtebe-
ton og endelig stgbning af en permanent foring. Der skal i forbindelse med udfg-
relsen af tvaertunnelerne sikres at grundvand handteres, det kan ske enten ved
pumpning, injicering, frysning eller ved en kombination.

Det vurderes, at tunnelen kan etableres med en indre diameter pa 10.9 m og en
ydre diameter pa 11.9 m. Et typisk tvaersnit er vist pa Figur 98.

Plads til
sikkerhedsudstyr +
installationer

Kerespor
£

Karespor

Installationer

Figur 104, Eksempel p& boret tunnel tvarsnitsprofil.
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Antbane Kg[g-spor Kﬁrzspor Kanip
2,50 o

Figur 105, Eksempel p& boret tunnel med to tunnelrgr og tvaertunnel.

Prisen for en boret tunnel varierer fra projekt til projekt og er relativt afhaengig
af leengden. For relativt korte streekninger (fa kilometer), vil omkostninger til
anskaffelse af TBM og etablering af arbejdsplads have en vaesentlig vaegt og re-
sulterer i en hgjere pris per meter, mens der i tilfaelde af lange straekninger i
visse tilfaelde kan opnas en pris, der er konkurrencedygtig med de andre tunnel-
typer.

CO2eq pavirkningen for borede tunneler er typisk konkurrencedygtig med andre
anlaegstyper, blandt andet fordi maengden af armering er meget begraenset.
Hertil kommer at betonforbruget er mindre pr. meter samt at kravet til trystyrke
og dermed cementmaengde er mindre for borede tunneler sammenlignet med
f.eks. cut & cover typer.

En boret tunnel kan typisk etableres uden gener for de ovenliggende arealer og
vil kunne etableres uden at pavirke grundvandsniveauet.

Der kan vaere miljggener forbundet med bortskaffelsen af den lettere forurenede
borede jord, hvis det er ngdvendigt at tilseette kemikalier for at sikre boringen.
Disse materialer vil vaere bionedbrydelige.

Linjefgring og laengdeprofil

Figur 106 og Figur 107 viser en mulig linjefgring gennem Svanninge Bakker i
plan og profil med det tilhgrende terraenprofil. Terraenet ved krydset Rute 43 -
Svanningevej er i kote +33. Over en straekning pd 150 m stiger terraenet med
ca. 20 m pa den sydlige del af straekningen, se Figur 9, hvilket reducerer laeng-
den pd rampe og cut & cover-delen pd streekningen betragteligt. Der er dog fort-
sat et fald p8 rampen i retning mod tunnelen og dermed er der behov for et
dybdepunkt hvor der etableres pumpesump. Det vurderes dog at denne grundet
terreenet kan etableres ved portalen frem for en mere kompliceret sump pa
straekningen med boret tunnel.
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I Tabel 3 ses en opggrelse af de forskellige forslag til konstruktionstyper pa
straekningen.

Figur 106, Linjefgring, plan.

Ved den nordlige portal falder terraenet i retningen, hvor vej dykker ned mod
tunnelen med et fald pd maksimalt 5%. Det vurderes derfor at en overgang til
boret tunnel fgrst vil kunne ske efter lavningen og indkgrsel til matrikel 34d (se
Figur 96). Linjefgringen er vist fortsat med en haeldning 5% pa en straekning pa
cirka 400 m, men kan optimeres sa de 5% kun er pd en kortere straekning, eller
eventuelt reduceret yderligere med et reduceret jorddaekke til tunnelboremaski-
nen til fglge. Valget har ikke betydning for anlaegsoverslaget.

Figur 107, H8ndtegning af forslag til linjefering for boret tunnel, profil.

Grundet det staerkt varierende terraen langs straekningen vil de ngdvendige
leengder af forskellige konstruktionstyper ikke vaere ens i de to ender.

Tabel 3, Konstruktionstyper og laengder.

Stationering Laengde | Konstruktionstype

Start Slut [m]

0+540 0+645 105 | Overgangsstraekning fra 2+1 til 2+2 vej
(rampe)
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0+645 0+710 65 | Cut & cover

0+710 0+740 30 | Start skakt

0+740 2+430 1 690 | Boret tunnel

2+430 2+460 30 | Modtage skakt

2+460 2+730 270 | Cut & cover

2+730 2+945 215 | Overgangsstraekning fra 242 til 2+1 vej
(rampe)

6.3.5 Anlaegsoverslag og maengder

I dette afsnit er der givet en overordnet gennemgang af et anlaegsoverslag,
principper og opbygning m.m.

Anlaegsoverslaget er bygget op over fglgende delposter:

> Fysikoverslag

> Andre bygherreomkostninger (Projektering, Tilsyn og Administration)
> Korrektionstillaeg for Totalbevilling

Disse er beskrevet i detaljer i de fglgende underafsnit.

I tilleeg til delposterne er der nogle helt overordnede betragtninger til anlaegs-
overslaget:

> Myndighedsbehandling hos Kommunerne er ikke medregnet i dette anlaegs-
overslag.

> Al transport af jord er medregnet pa lastbil.

Fysikoverslag

Fysikoverslaget er bygget op over fglgende delposter:

> Enterprisearbejder, herunder fysikestimat
> Tilleeg til Enterprisearbejder
> Forberedende aktiviteter

Disse er beskrevet i detaljer i de fglgende underafsnit.

Entrepriseaftale

Enterprisearbejderne er baseret pa fysikestimat (maengder x enhedspriser) hvor
disse har kunne fremskaffes. Dette inkluderer ogsd ngdvendige foranstaltninger
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som form-arbejde, transport af beton, forarbejdning af armering, stgbning af
tunnel.

Hvor disse ikke har kunne fremskaffes pga. arbejdes specielle karakter, er der
anvendt referencepriser fra relevante projekter.

Fysikestimat

Fysik estimeret er etableret ved at beregne mangderne i repraesentative snit og
efterfglgende gange op med laengden, som snittet repraesenterer.

Enhedspriserne er etableret baseret pa erfaringspriser for tilsvarende anlaegs-
projekter, samt for cut & cover tunneler ekstrapolerede fra erfaringstal fra til-
svarende projekter.

Figur 108 viser skematisk hvordan fysikestimat er udregnet. Mangderne er fun-
det ved at beregne maengderne i repraesentative snit for tunnelen og gange op
med laengden, som snittet repraesenterer.

Repreaesentativ
.

Fysik
Jordbunds- -> Pris -
fornoid. g '“:’::;:;95 Mio.kr/km esTt;n‘;; +

Figur 108, Skematisk overblik over udarbejdelse af fysik estimat.

Geometriske layout

Type indfatningsveegge

Repreesentativt snit &

jordbundsforhold
Lenade
ﬁ
I Ll i
LI 1
i i I
I I -

Figur 109, Beregning af maengder i repraesentativt snit ganget med laangden snittet re-

preesenterer.
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Fysikestimatet inkluderer fglgende underposter:

Pris for konstruktioner

Pris for indfatningsveaeg

Pris for udgravning

Pris for tilbagefyldning og retablering

Pris for bortskaffelse af jord

Midlertidig grundvandssaenkning under byggefasen

Installation, vejbelaegning og udstyr i tunnelen inkl. afvanding af tunnel
ramper

VvV V V V VvV VvV VvV

Tillaeg til entreprisearbejder

Fglgende tillaeg er vurderet for hver linjefgring:

Grundvandshandtering

Overvagning med link til kontrolcenter
Pumpesumpe

Forberedende aktiviteter

VvV V VvV VvV

De forberedende aktiviteter deekker:

Arkezeologiske undersggelser
Afveergeforanstaltninger miljg
Ledningsomlagninger
Arealerhvervelse

vV V VvV Vv

Disse er ikke estimeret men naevnt for fuldstaendighedens skyld.

Andre bygherreomkostninger (Projektering, Tilsyn og
Administration)

Andre bygherreomkostninger (PTA) er estimeret af Vejdirektoratet og udggr
16% af det samlede anlaegsoverslag?.

Det er fordelt pa:
> Projektledelse og kommunikation 3%

> Projektering (inkl. geoteknik) 5%
> Tilsyn 3%
> Administration 5%

Korrektionstillaeg og totalbevilling

Fysikestimatet tillaagges generelt et korrektionstillaag pd 48% for straekninger
med boret tunnel og saenketunnel og 43 % for straekninger med Cut and Cover i
henhold til princip angivet i Ny anlaegsbudgettering, idet projektstadiet svarer til

2 VD udggr PTA som en procent af totalen, og denne metode er anvendt her. An-
dre offentlige instanser definerer PTA som et procenttillzeg.
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fase 1, se Figur 110. For Cut and Cover tunneler er 40 % valgt grundet stgrre
viden og mindre usikkerhed pa anlaegsmetoden.

Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
Beslutnings- Detail- Anlaeg og
grundlag projektering Udbud ibrugtagning

VVM

Basisoverslag (fasel-oveslag) Basisoverslag (fase2-overslag)

40% tilleg

30% tillzeg

=indledende anlaegsoverslag = Ankerbudget

Figur 110, Faseopdeling som angivet i Ny anlaeagsbudgettering fra Transport, Bygnings- og
Boligministeriet

Anlagsoverslag

Tabel 4, Overordnet anlaegsoverslag for gravet- og boret tunnellgsning.

[mio. DKK] [mio. DKK]
Samlet fysikoverslag 2762 3 662
PTA 526 698
Samlet Anlaagsoverslag 3 289 4 360
Korrektionstillaeg 2107 2107
Samlet totalbevilling 4718 6 467

Mulig besparelser

Der er overordnet identificeret falgende omrader, hvor der i de videre faser kan
vise sig at veere mulighed for besparelser for de forskellige Igsninger

Gravet tunnel
> Optimering pa tvaersnit og laengden.

> Optimering p& tunnelens dybdemaessige placering ift. jordbundsforholdene
og grundvandsspejl (laengdeprofil), samt afvandingen inde i tunnelen.

Boret tunnel

> Profilet er baseret pa to kgrebaner & 3.5 m brede samt 1 m skulder i hver
side - i alt 9 m bredde.
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Det kunne overvejes om man kan ngjes med 0.5+2.5+3.5+1.0 m-ialt 7.5 m
bredde. Diameteren vil kunne reduceres med ca. 1.3 m og prisen pa den borede
tunnel vil herved kunne reduceres med 10-15%.

6.3.6 Mulige fordyrelser

Der er overordnet identificeret falgende omrader hvor der kan veere mulighed
for fordyrelser for de forskellige Igsninger:

> Skeerpede sikkerhedskrav i tunneler
> Miljgkrav i anlaegsfasen til afvaergeforanstaltninger

> Overslaget er som naevnt lavet pa et meget tidligt stadie og der kan derfor
veaere delelementer der ikke er estimeret og prissat preecist nok

> Der er ikke udfart jordbundsundersggelser, disse vil kunne kortlaegge van-

skelige jordbundsforhold der kan resultere i fordyrelser

6.3.7 Projektrisici

Der er overordnet identificeret fglgende risici hvor der kan vaere mulighed for
fordyrelser for de forskellige lgsninger:

> Gravet tunnel, Anlaegsarbejde igennem fredskov som skal retableres

Referencer Transportministeriet. (2017). Hovednotatet for Ny
Anlaegsbudgettering. Transportministeriet.
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6.4 Delstraekning 4 — Hankeanlaeg

Dette tilvalg omfatter kun krydset mellem Rute 43 og Assensvej (Rute 323). I
hovedforslaget foreslds en dobbeltsporet rundkgrsel, mens der i dette tilvalg fo-
reslas et hankeanlaeg. Dette for at gge fremkommeligheden pa straekningen, da
man vil kunne opretholde 90 km/t for primaertrafikken.

6.4.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for denne tilvalgslgsning. Det
vurderes dog ikke, at der er en kapacitetsmaessig begrundelse for dette tilvalg,
da en dobbeltsporet rundkgrsel, som foresldet i hovedforslaget, kan afvikle tra-
fikken pa tilfredsstillende vis. Dog gges fremkommeligheden ved et hankeanlzeg.
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6.4.2 Linjefgring
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Figur 111 Hankeanlaeg

6.4.3 Leengdeprofil

i i
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Figur 112 Leengdeprofil for tilvalg

Rute 43 saenkes, saledes Assensvej (Rute 323) fores over Rute 43. Rute 323
placeres omtrent i eksisterende terraen.

6.4.4 Bygvaerker og faunapassager pa tilvalgsstraekningen

De konstruktive gendringer er som i Hovedforslaget for delstraekning 4, med
undtagelse af tilfgjelsen af bygvaerket i nedenstdende tabel.
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
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6.4.5 Afvanding og bassiner

Der forventes et stgrre befeestet areal end for rundkgrslen i hovedforslaget, men
det vurderes at kunne handteres pd made.

6.4.6 Ledninger

Der forventes ingen aendringer til store ledninger i ledningsnettet som folge af
projektet.

6.4.7 Geoteknik

Generelt i omradet for tilvalget kan der forventes glacialt moraeneler og smelte-
vandssand.

6.5 Rute 405 Feaelles - Hankeanlaeg ved
Augustenborg

Dette tilvalg omfatter kun krydset mellem Rute 405 og Rute 8 (mod Fynshav). I
hovedforslaget foresl3s et signalanlaeg, mens der i dette tilvalg foresls at er-
statte signalanlaagget med et hankeanlaeg. Dette for at gge fremkommeligheden
yderligere pd straekningen, da man vil kunne opretholde 90 km/t for primaertra-
fikken.
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6.5.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for denne tilvalgslgsning. Det
vurderes dog ikke, at der er en kapacitetsmaessig begrundelse for dette tilvalg,
da et signalanlaeg, som foreslaet i hovedforslaget, vurderes at kunne afvikle tra-
fikken pa tilfredsstillende vis. Dog @gges fremkommeligheden ved et hankeanlaeg.

6.5.2 Linjefgring
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Figur 113 Linjefgring for hankeanlaeg.

Den 4-sporede vej fgres igennem et hankeanlaeg med hgjre-ind/hgjre-ud tilslut-
ninger. Den eksisterende Rute 8 og Stavensbglgade kobles sammen til én sam-
menhaengende vej, mens eksisterende Rute 405 (Landevejen) kobles pa i et for-
sat kryds med én af tilslutningsvejene.

Fordelen ved denne Igsning er primaert en hgjere fremkommelighed og hgjere
hastighed pa straekningen, bdde p& primaervejen og sekundaervejen. Det er dog
pd bekostning af anleegsomkostningerne, da der skal etableres rampeanlaeg
samt bygvaerk. Der er et stgrre arealindgreb, og det ma forventes at stgjen gges
generelt.

For naermere detaljering se tegning 80700-1033.
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6.5.3 Laengdeprofil
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Figur 114 Laengdeprofil for hankeanleeg ved Augustenborg

Leengdeprofilet for tilvalget er tilsvarende laengdeprofilet for hovedforslaget.
Dette skyldes, at laengdeprofilet pd denne straekning skal haenge sammen laeng-
deprofilet lzangere mod nord. Der er sdledes fokus pa at sikre en fornuftig jord-
balance, og at laengdeprofilet forbi Ketting ikke ligger for hgjt aht. stgjudbredel-
sen i omradet ved Ketting.

6.5.4 Bygvaerker og faunapassager pa tilvalgsstreekningen

Ved tilvalg af hankeanlaeg ved Augustenborg skal de to eksisterende stiunderfg-
ring nr. 12520 og 13742 nedlaegges og falgende bygveerkstyper opfgres.

> 1 vejunderfgringer af sekundaer vej, skrdvaegsrammebro eller spunsbaret
pladebro

> 2 stiunderfgringer for etablering af nye cykelstier, firkantelementer
Af tabellen nedenfor ses placeringer af bygvaerkerne, deres forventede udform-

ning og en beskrivelse af deres indvirkning ift. projektvejen som her skal forstas
som den givne linjefgring.
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
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6.5.5 Afvanding og bassiner
Der forventes et stgrre befaestet areal end for signalanleegget i hovedforslaget,
men det vurderes at kunne handteres i samme bassiner og recipienter, som fo-
resldet i hovedforslaget.

6.5.6 Ledninger

Der forventes ingen eendringer til store ledninger i ledningsnettet som folge af

projektet.

6.5.7 Geoteknik

Der forventes anvendt et stgrre areal end for signalanlaegget i hovedforslaget,
men det vurderes at de geotekniske forhold et tilsvarende for hovedforslaget.
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6.6 Rute 405 Vest - 2-planskryds ved Svenstrup

Dette tilvalg omfatter kun krydset mellem eksisterende Rute 405 og omfartsve-
jen for Rute 405 vest om Svenstrup. I hovedforslaget foreslas et signalanlaeg,
mens der i dette tilvalg foreslas et ruderanlaeg. Dette for at gge fremkommelig-
heden p& straekningen, da man vil kunne opretholde 90 km/t for primaertrafik-
ken.

6.6.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for denne tilvalgslgsning. Det
vurderes dog ikke, at der er en kapacitetsmaessig begrundelse for dette tilvalg,
da et signalanlaeg, som foresldet i hovedforslaget, kan afvikle trafikken p3 til-
fredsstillende vis. Dog gges fremkommeligheden ved et ruderanlaeg.

Det vurderes, at ruderanlaegget skal etableres med rundkgrsel mod Nordborg og
signalanlaeg mod Svenstrup, da dette vil have den mest effektive afvikling af
trafikken i spidsbelastningen. Denne fordeling af signalanlaeg og rundkgrsel er
valgt aht. primaertrafikken, der kommer fra Sgnderborg, kgrer fra ved ruderan-
lzegget, og fortsaetter mod Nordborg. Det er derfor ngdvendigt med et signalan-
lzeg i afkgrslen pd "Svenstrup-siden”, for at undgd at den primaere trafik skal
hele vejen rundt i en rundkgrsel, hvormed de vil optage kapacitet og "blokere"
for de andre retninger. I rundkgrslen pd "Nordborg-siden" er der ikke samme
udfordring med kapaciteten, da primaertrafikken blot skal ligeud. Samtidig kan
primeaertrafikken i modsat retning (Nordborg til Sgnderborg) afvikles hurtigere i
en rundkgrsel end et signalanlaeg, uden at optage meget kapacitet i rundkgrs-
len.
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6.6.2 Linjefgring
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Figur 115 Linjefgring for ruderanlaeg.

Omfartsvejen for Rute 405 fgres over eksisterende Rute 405 (Nordborgvej), og
der etableres et ruderanlaeg, hvor ramperne er forbundet med rundkgrsel (nord
for krydsningen) og signalanlaeg (syd for krydsningen).

Fordelen ved denne Igsning er primaert en hgjere fremkommelighed pa straek-
ningen, bade pa primaervejen og sekundaervejen. Det er dog pd bekostning af
anlaagsomkostningerne, da der skal etableres rampeanlaeg samt bygveerk. Der
er et stgrre arealindgreb, og det m3 forventes at stgjen gges generelt grundet
bade hgjere hastighed og at nyt vejanlaeg er naermere beboelser end i hovedfor-
slaget.

Cyklister kgrer pd eksisterende Rute 405 (Nordborgvej), og indtaenkes i bade
signalanlaeg og rundkgrsel. Der etableres endvidere en opsamlingsplads til cykli-

ster, der skal til/fra Fyn.

For naermere detaljering se tegning 80700-1034.
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6.6.3 Laengdeprofil
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Figur 116 Laengdeprofil for 2-planskryds ved Svenstrup (linjefaring vest om Svens-

trup)

Leengdeprofilet for tilvalget er tilsvarende laengdeprofilet for hovedforslaget.
Dette skyldes, at lseengdeprofilet pd denne streekning skal haenge sammen laeng-
deprofilet laengere mod nord og syd. Der er sdledes fokus pa at sikre en fornuf-
tig jordbalance, og at laengdeprofilet forbi Svenstrup ikke ligger for hgjt aht.
Stgjudbredelse i omradet.

6.6.4 Bygvaerker og faunapassager pa tilvalgsstraekningen

Ved tilvalg af rudeanlaeg ved Svenstrup vil fglgende bygveerker skulle opfagres.

> 1 vejoverfgringer af projektvejen, 3-fagsplade bro i in-situ beton

Af tabellen nedenfor ses placeringen af bygvaerket, den forventede udformning
og en beskrivelse af den indvirkning ift. projektvejen som her skal forstds som
den givne linjefaring.
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Type Beskrivelse
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6.6.5 Afvanding og bassiner

Der forventes et stgrre befeestet areal end for signalanlzegget i hovedforslaget,
men det vurderes at kunne handteres i samme bassiner og recipienter, som fo-
resldet i hovedforslaget.

6.6.6 Ledninger

Der forventes ingen aendringer til store ledninger i ledningsnettet som fglge af
projektet.

6.6.7 Geoteknik

Der forventes anvendt et stgrre areal end for signalanlaegget i hovedforslaget,
men det vurderes at de geotekniske forhold et tilsvarende for hovedforslaget.

6.7 Rute 405 @st - 2-planskryds ved Svenstrup

Dette tilvalg omfatter kun krydset mellem en evt. ny omfartsvej gst om Svens-
trup og adgangsvejen til/fra Nordborg og Svenstrup. I hovedforslaget foreslas et
signalreguleret T-kryds, mens der i dette tilvalg fores|3s et 2-planskryds. Dette
for at gge fremkommeligheden p& straekningen, da man vil kunne opretholde 90
km/t for primaertrafikken.

6.7.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for denne tilvalgslgsning. Det
vurderes dog ikke, at der er en kapacitetsmaessig begrundelse for dette tilvalg,
da et signalanlaeg, som foresldet i hovedforslaget, forventes at kunne afvikle
trafikken pa tilfredsstillende vis. Dog gges fremkommeligheden ved et 2-plans-
kryds.

Det vurderes, at tilvalget prioriterer adgangen til og fra Nordborg og Svenstrup
ift. et signalreguleret T-kryds, da Igsningen tillader gennemkgrende trafik i alle
retninger uden der er behov for at stoppe helt op.

Der etableres en ny vejo-
verfgring af projektvejen
henover Nordborgvej ved
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6.7.2 Linjefgring
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Figur 117 Linjefgring for 2-plans kryds.

Omfartsvejen for Rute 405 @st fgres igennem, og der etableres fra- og tilkgr-

selsramper, der forbindes til eksisterende Rute 405 via shunter og lignende.
Dette tillader uhindret kgrsel i alle retninger.

Fordelen ved denne Igsning er primaert en hgjere fremkommelighed pa straek-

ningen pa primaervejen samt en hurtigere afvikling af trafikken til og fra Svens-
trup/Nordborg, da trafikanterne ikke vil veere opholdt af et signalanleeg. Det er

dog pd bekostning af anlaagsomkostningerne, da der skal etableres rampeanlaeg
samt bygvaerk. Der er et stgrre arealindgreb, og det ma forventes at stgjen gges
generelt eftersom hastigheden i tilvalgslgsningen er hgjere end i hovedforslaget
og at til- og frakgrselsramper kommer naermere beboelse.

For naermere detaljering se tegning 80700-1035.



COWL
TEKNISK BESKRIVELSE 203

6.7.3 Laengdeprofil
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Figur 118 Laengdeprofil for 2-planskryds ved Svenstrup (linjefaring ost om Svens-

trup)

Leengdeprofilet for tilvalget er tilsvarende laengdeprofilet for hovedforslaget.
Dette skyldes, at leengdeprofilet pd denne streekning skal haenge sammen laeng-
deprofilet laengere mod nord og syd. Der er sdledes fokus pa at sikre en fornuf-
tig jordbalance, og at laengdeprofilet forbi Svenstrup ikke ligger for hgjt aht.
Stgjudbredelse i omradet.

6.7.4 Bygvaerker og faunapassager pa tilvalgsstraekningen

P4 tilvalg af 2-planskryds ifm. omfartsvej gst ved Svenstrup vil falgende byg-
veerker skulle opfares.

> 2 vejoverfgringer af sekundaer vej, 3- og 4-fagsplade bro i in-situ beton
Af tabellen nedenfor ses placeringer af bygvaerkerne, deres forventede udform-

ning og en beskrivelse af deres indvirkning ift. projektvejen som her skal forstas
som den givne linjefgring.
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St. Kortbilag Type Beskrivelse
5104850 B N Wy, Vejoverfgring Der etableres en ny vejo-
' jo : . ]
! V?”,f“ﬂng;\ verfgring af sekundeer vej,
IS o // Ngrreskovvej, over pro-
] , A . 7 jektvejen inkl. shunt.
ly VejOVerfa J
. oy
552
285
=
5114070 W ve #>\| | Vejoverfgring Der etableres en ny vejo-
vejove,fw'in - 0\9‘ ] .
bai7e & verfgring af sekundeer vej
over projektvejen.
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S @ s
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| %%

6.7.5 Afvanding og bassiner

Der forventes et stgrre befeestet areal end for signalanleegget i hovedforslaget,
men det vurderes at kunne handteres i samme bassiner og recipienter, som fo-
resldet i hovedforslaget

6.7.6 Ledninger

Der forventes ingen aendringer til store ledninger i ledningsnettet som fglge af

projektet.

6.7.7 Geoteknik

Der forventes anvendt et stgrre areal end for signalanlaegget i hovedforslaget,
men det vurderes at de geotekniske forhold et tilsvarende for hovedforslaget.
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7 Alternativ

Fzelles for alle delstraekningerne i det oprindelige undersggelsesomrade er, at
"alternativ” Igsningen kun er en opgradering af eksisterende vej til 2+1 vej,
samt mindre udretninger, hvor kurveradius er under R=500 m. Det er derfor
kun for Rute 8 og 43, at der er valgt at medtage Alternativforslaget.

For Rute 405 er der derfor ikke et Alternativforslag, se eventuelt mere herom i
afsnit 8.11.

Forskellen pd Alternativforslaget og hovedforslag for delstraekning 1-6 er i ho-
vedtraek:

> Mindsteradius er R=500 i Alternativet og R=1500 i Hovedforslaget
> Hastigheden er generelt 80 km/t i Alternativet og 90 km/t i hovedforslaget

> Der er ingen omfartsveje i Alternativet. Eksisterende veje igennem byer og
bysamfund genanvendes uden opgradering.

For delstraekning 0 er Alternativ og Hovedforslag det samme. Dog er radiuser og
hastighed mv. for hovedforslaget anvendt.

Der er ikke gennemfgrt separate trafikberegninger for alternativerne, da forskel-
len i trafiktal ift. hovedforslaget vurderes at vaere inden for usikkerheden af re-
sultaterne.

7.1 Delstraekning 0 — Sgnderborg

Delstraekning 0 i Alternativet er tilsvarende Hovedforslaget.

7.2 Delstreekning 1 - Als

7.2.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for den alternative Igsning, men
det vurderes, at trafikbelastningen vil veere i samme stgrrelsesorden som ved
Hovedforslaget. Det betyder, at der mellem Augustenborg og Fynshav vurderes
at komme til at kgre ca. 8.000 biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at en 2-sporet
vej vil kunne afvikle trafikken, men der ma i myldretidsperioderne forventes at
veere en reduceret rejsehastighed. Det anbefales derfor, at vejen udbygges til en
2+1 vej.

Delstraekning 1 starter i vest i krydset mellem Rute 8 og 405. Krydset betjener
bdde den gennemkgrende trafik pd Rute 8 og sikrer ligeledes adgang til den
nordlige del af Als via Rute 405 og via det den vestlige vejgren ogs3 til den gst-
lige del af Augustenborg.
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Det nordlige opland langs med delstraekning 1 omfatter bl.a. byerne Hundslev,
Notmark og Almsted. Dette tilsluttes delstraekning 1 via (vejen) Notmark, mens
det sydlige opland, som primaert omfatter Asserballe, tilsluttes via Tandsletvej.
Begge veje tilsluttes delstraekning 1 i to forsatte T-kryds. Derudover kommer
der formentlig yderligere en tilslutning ved Fynshav, men denne indgar i Kyst-
kyst projektet.

De gvrige sideveje lukkes, men de har alle - enten via eksisterende eller nye lo-
kalveje — adgang til en af ovennavnte tilslutninger.

7.2.2 Linjefgring

agherbialle

Figur 119 Delstraekning 1 linjeforing

Vejen starter i vest ved den eksisterende rundkgrsel ved Augustenborg. Denne
rundkgrsel ombygges til et signalreguleret kryds aht. den kommende trafik-
mangde, da en rundkgrsel har ikke kapacitet nok.

Vejen benytter eksisterende landevej pd hele straekningen.

Ud for Sgnderborg Golfklub udvides vejen mod nord, for at undgd en udvidelse
ind mod golfklubben.

Vejen udvides frem til Asserballe st. Igennem Asserballe st. bevares eksiste-
rende vej som i dag.

@st for Asserballe St. fortsaetter vejudvidelsen frem til Fynshav.

Det forsatte kryds ved Notmark og Tandsletvej udggr, udover signalanlaegget
ved Augustenborg, det eneste kryds p3 streekningen. Omkring krydset fra begge
retninger er der sporbortfald via spaerreflader, hvor 2+1 vejen bliver til 1+1 vej
forbi det forsatte kryds. Vejen snaevres ikke ind ved krydset, men det midterste
spor anvendes som venstresvingsbaner til Notmark og Tandsletvej.

For neermere detaljering se tegning 80700-1002.
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Figur 120 Delstreekning 1 leengdeprofil

7.2.3 Leengdeprofil

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefa-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa vaere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en
udretning af vejen, sd stopsigt overholdes. Dette sker omring st. 114+000, hvor
en lille eksisterende konveks vertikalkurve rettes ud.

For naermere detaljering se tegning 80700-2002.

7.2.4 Kryds og skeerende veje

Kryds er stort set som Hovedforslag, med undtagelse af krydsene i nedensta-
ende tabel.

g 2 2 2
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Vej

Kortbilag

Beskrivelse

Gundstrup, Gam-
melgaard, Ketting-
mark og Blegebak

Krydsningshelle —,
etableres \

Disse skzerende veje af-
brydes, og der etableres
en opsamlingsvej fra
Sgnderborg Golfklub til
Gammelgaard. Herfra er
der forbindelse mod @st
til Tandsletvej.

Kettingmark har omkgr-
sel mod nord via Rute
405.

Der etableres buslommer
og krydsning sker via sti-
underfgring.

Gammelgaard,
Notmark (angivet
som Almsted pa
skitsen) og Tand-
sletvej
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Krydset etableres som et
forsat kryds ud fra prin-
cippet neevnt tidligere i
beskrivelsen.

Gammelgaard afbrydes,
og der er omkgrsel via
Tandsletvej.

Der etableres buslommer
med krydsning via stiun-
derfgring.

7.2.5 Bygveerker og faunapassager

De konstruktive sendringer er som Hovedforslag for delstraekning 1, med undta-
gelse af tilfgjelsen af bygvaerket i nedenstdende tabel.
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St.

Kortbilag

Type Beskrivelse

111+130

/ Bygvaerk
/= Stiunderfering
/2 (til bus=
/] & passagerer)
/R

Krydshingshelle

Stitunnel | Under Skakkenborg far Gammel-
etableres

gaard placeres en stitunnel.

7.2.6 Afvanding og bassiner

Der er ingen a&endring mht. afvanding i alternativ i forhold til hovedforslaget.

7.2.7 Ledninger

Dette er tilsvarende Hovedforslaget.

7.2.8 Geoteknik

Dette er tilsvarende Eksisterende forhold.

7.3 Delstraekning 2 — Horne - Faaborg

7.3.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for den alternative lgsning, men
det vurderes, at trafikbelastningen vil veere i samme stgrrelsesorden som ved
Hovedforslaget. Det betyder, at der vest for Horne vurderes at kgre ca. 9.000
biler i dggnet (HDT). Dette svarer til den forventede trafik pa den faste forbin-
delse. Mellem Horne og Faaborg beregnes der at komme til at kgre 13-14.000
biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at en 2-sporet vej vil kunne afvikle trafikken,
men der ma i myldretidsperioderne forventes at vaere en reduceret rejseha-
stighed. Det anbefales derfor, at vejen udbygges til en 2+1 vej.

P& den gstlige del adgangsbetjenes bdde det nordlige og det sydlige opland via

veje, der er tilsluttet delstraekning 2 i eller neer Horne. Dette omfatter bl.a. Hor-
negyden, som er udpeget som trafikvej i Faaborg-Midtfyns Kommunes kommu-
neplan.
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Assensvej (Rute 329) krydser delstraekning 2 nord for Faaborg. Dette kryds op-
retholdes, idet vejen dels udggr en af de nordlige indfaldsveje til Faaborg og dels
sikrer Rute 329 forbindelse mellem Faaborg og motorvejsnettet mod Jylland. As-
sensvej (Rute 329) er udpeget som trafikvej i Faaborg-Midtfyns Kommunes
kommuneplan.

Odensevej (Rute 43/44) udggr indfaldsvejen til Faaborg fra det nordvestlige op-
land, herunder ogsd den primaere Rute for trafik, der pendler mod Odense eller
via motorvejsnettet mod Sjzelland. Denne forbindelse er ligeledes udpeget som
trafikvej i Faaborg-Midtfyns Kommunes kommuneplan.

Nyborgvej (Rute 8) forbinder Faaborg og Kveerndrup, hvor der er forbindelse til
Svendborgmotorvejen.

P& streekningen gennem Horne og den nordlige del af Faaborg ligger flere ejen-
domme med adgang til delstraekning 2. Disse opretholdes, men alle gvrige side-
veje lukkes, og de vil vaere tilsluttet til en af ovennavnte tilslutninger via eksi-
sterende eller nye lokalveje.

7.3.2 Linjefgring
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Figur 121 Delstraekning 2 linjefgring

Vejen starter i vest ved den eksisterende Rute 8, der giver videre adgang til Bgj-
den. Kyst-kyst projektet vil udarbejde linjefgringen mod sydvest og Als.

Vejen tilpasses linjefgringen fra kyst-kyst nar denne foreligger, og den eksiste-
rende vej fra Bgjden, etableres som sekundaer vej i et prioriteret kryds.

Vejen benytter eksisterende landevej pd hele straekningen.

Vejen udvides frem til Horne. Igennem Horne bevares eksisterende vej som i
dag.

Mellem Horne og Faaborg udvides vejen til en 2+1 vej, Igennem Faaborg beva-
res eksisterende vej som i dag, inden den det sidste stykke ned mod rundkgrs-

len ved Odensevej/Nyborgvej udvides igen.

Fra rundkgrslen og mod nord udvides vejen igen.



For naermere detaljering se tegning 80700-1003.

7.3.3 Leengdeprofil
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Figur 122 Delstreekning 2 leengdeprofil

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefg-
ring, vil der som udgangspunkt ogsd vaere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en

udretning af vejen, sd stopsigt overholdes.

Den eksisterende vej mellem Horne og Faaborg er i dag kuperet med korte ver-
tikalkurver. Disse kurver rettes op, sa vejen far et mere jeevnt forlgb.

For naermere detaljering se tegning 80700-2003.

7.3.4 Kryds og skeerende veje

Kryds er stort set som Hovedforslag, med undtagelse af krydsene i nedensta-

ende tabel.

Vej Kortbilag

Beskrivelse

Lillemarksvej,
Pindsvinevej, 3
Hvedholm Slot og
Grubbemgllegy- ==
den.

PindsV
000+ pgrevef

Hvedholm Slot

000+50€

Lhmemm =y

Alle disse veje afbrydes.

Lillemarksvej f&r omkgr-
sel via Hornegyden i
vest.

Pindsvinevej og Hved-
holm Slot far omkgrsel
via Kirkevej mod vest.

Grubbemgllegyden far
omkgrsel via Assensvej
mod gst.

Der etableres buslommer
ved Lillemarksvej og
krydsning foretages via
eksisterende stgttehelle i
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Vej

Kortbilag Beskrivelse

overgangen til byzone
lige vest for buslom-
merne.

7.3.5 Bygveerker og faunapassager

P& delstraekning 2 skal der ikke ombygges pa eksisterende eller opfgres nye
konstruktioner.

7.3.6 Afvanding og bassiner

Der er ingen a&ndring mht. afvanding i alternativ i forhold til hovedforslaget.

7.3.7 Ledninger

Dette er tilsvarende Hovedforslaget.

7.3.8 Geoteknik

Dette er tilsvarende Eksisterende forhold.

7.4 Delstreekning 3 — Svanninge Bakker

7.4.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for den alternative Igsning, men
det vurderes, at trafikbelastningen vil veere i samme stgrrelsesorden som ved
Hovedforslaget. Det betyder, at der pa straekningen gennem Svanninge Bakker
vurderes at komme til at kgre 13-14.000 biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at
en 2-sporet vej vil kunne afvikle trafikken, men der ma i myldretidsperioderne
forventes at veere en reduceret rejsehastighed. Det anbefales derfor, at vejen
udbygges til en 2+1 vej. Dog er udbygningsmulighederne pa dele af denne dels-
treekning begraensede pa grund af natur og miljgmaessige hensyn.

Det vestlige opland - der bl.a. omfatter byerne Svanninge, @sterby og Millinge -
tilsluttes delstraekning 3 via Dalkildegdrdsallé og har desuden ogsa forbindelse
via Ny Stenderupvej, som er klassificeret som trafikvej i Faaborg-Midtfyn Kom-
munes kommuneplan.

Stgrstedelen af omraderne gst for delstraekning 3 udggres af naturomrader og
behovet for vejadgang vurderes derfor at vaere minimalt. Nord for Svanninge
Bakker tilsluttes det gstlige opland via Sollerupvej.
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Da der af natur- og miljgmaessige hensyn ikke kan etableres nye lokalveje pa
straekningen gennem Svanninge Bakker, opretholdes de eksisterende vejad-

gange. De gvrige sideveje syd og nord for Svanninge Bakker lukkes, men vil

veere adgangsbetjent enten via eksisterende eller nye lokalveje.

7.4.2 Linjefgring

snabuusis

Figur 123 Delstraekning 3, linjeforing

Vejen benytter eksisterende landevej pa hele streekningen.

Fra rundkgrslen i syd og igennem Svanninge Bakker opretholdes vejen som i
dag.

Nord for Svanninge Bakker udvides vejen igen mens den fglger eksisterende
tracé. Dog rettes kurverne omkring st. 310+000 og 312+000 en smule ud, da
de eksisterende kurveradier er for sma. Kurver igennem Svanninge Bakker, st.
3094000 - 3104000, rettes ikke ud, selvom de er R<400.

For naermere detaljering se tegning 80700-1004.



214

COWL

TEKNISK BESKRIVELSE

Kote

7.4.3 Laengdeprofil
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Figur 124 Delstrakning 3, laangaeproril

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefg-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa veere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en
udretning af vejen, sa stopsigte overholdes.

P3 straekningen i nord for Svanninge Bakker, hvor kurverne rettes en smule ud,
er terraenet meget kuperet, men vejen fglger eksisterende vejniveau.

For naermere detaljering se tegning 80700-2004.

7.4.4 Kryds og skeerende veje

Kryds er stort set som Hovedforslag, med undtagelse af krydsene i nedensta-
ende tabel.



COWL
TEKNISK BESKRIVELSE 215

Vej
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Kortbilag Beskrivelse
o Svanningevej afbrydes,
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7.4.5 Bygveerker og faunapassager

De konstruktive aendringer er som Hovedforslag for delstraekning 3, med den
forskel af der skal opfgres 34 stk. paddeunderfgring type B2 (tgr) i stedet for 37

stk.

7.4.6 Afvanding og bassiner

Der er ingen aendring mht. afvanding i alternativ i forhold til hovedforslaget.

7.4.7 Ledninger

Dette er tilsvarende Hovedforslaget.

7.4.8 Geoteknik

Dette er tilsvarende Eksisterende forhold.
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7.5 Delstraekning 4 — Arreskov Sg

7.5.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for den alternative Igsning, men
det vurderes, at trafikbelastningen vil veere i samme stgrrelsesorden som ved
Hovedforslaget. Det betyder, at der pa streekningen ved Arreskov S@ vurderes at
komme til at kgre 12-13.000 biler i dggnet (HDT). Det vurderes, at en 2-sporet
vej vil kunne afvikle trafikken, men der ma i myldretidsperioderne forventes at
veere en reduceret rejsehastighed. Det anbefales derfor, at vejen udbygges til en
2+1 vej.

Det vaesentligste kryds pa delstraekning 4 udggres af Assensvej (Rute 323), som
forbinder Assens og Ringe. Assensvej (Rute 329) er udpeget som trafikvej i Faa-
borg-Midtfyns Kommunes kommuneplan.

Oplandet omkring delstraekning 4 er forholdsvist tyndt befolket, og der er derfor
relativt fa vejadgange pa denne del. Det gstlige opland adgangsbetjenes via
@ster Haesingevej, mens det vestlige opland adgangsbetjenes via Sinaivej, som
foreslds fort niveaufrit over delstraekning 4 og forlaenget til @ster Haesingevej.

De gvrige sideveje lukkes, men de har alle — enten via eksisterende eller nye lo-
kalveje — adgang til en af ovennaevnte tilslutninger.

7.5.2 Linjefgring

y f TR ‘ 1\

Figur 125 Delstraekning 4, linjeforing

Vejen ligger i eksisterende tracé pa hele straekningen.
Eksisterende kurveradier, der er under R=500 udrettes til R=500.
Der etableres et prioriteret kryds ved @ster Haesingevej samt en 2-sporet rund-

kgrsel ved Assensvej. Den eksisterende rundkgrsel udvides til en 2 sporet rund-
kgrsel aht. kapaciteten.
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Udover retningsskift i 2+1 vejen ved krydsene, er der ogsa retningsskift i 2+1
vejen ved st. 314+600 og st. 318+400.

For naermere detaljering se tegning 80700-1005.

7.5.3 Leengdeprofil

Sk e

Figur 126 Delstraekning 4, laengdeprofil

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefa-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa veere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en
udretning af vejen, sd stopsigt overholdes.

Der er sammenfald mellem nuvaerende og fremtidige laengdeprofil pd hele
straekningen.

For naermere detaljering se tegning 80700-2005.

7.5.4 Kryds og skeerende veje

Kryds er stort set som Hovedforslag.

7.5.5 Bygveerker og faunapassager

De konstruktive sendringer er som Hovedforslag for delstraekning 4, med den
forskel af der skal opfgres 19 stk. paddeunderfgring type B2 (tgr) i stedet for 16
stk.

7.5.6 Afvanding og bassiner

Der er ingen andring mht. afvanding i alternativ i forhold til hovedforslaget.

7.5.7 Ledninger

Dette er tilsvarende Hovedforslaget.

7.5.8 Geoteknik

Dette er tilsvarende Eksisterende forhold.



COWL
218  TEKNISK BESKRIVELSE

7.6 Delstraekning 5 - Heden

7.6.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for den alternative Igsning, men
det vurderes, at trafikbelastningen vil veere i samme stgrrelsesorden som ved
Hovedforslaget. Det betyder, at der pa streekningen mellem Hillerslev og Ngrre
Sgby vurderes at komme til at kgre 13-16.000 biler i dggnet (HDT). Det vurde-
res, at en 2-sporet vej vil kunne afvikle trafikken, men der ma i myldretidsperio-
derne forventes at vaere en reduceret rejsehastighed. Det anbefales derfor, at
vejen udbygges til en 2+1 vej.

P& den sydlige del af delstraekning 5 tilsluttes Sallinge Agade (nord) og Mgllergy-
den for at betjene henholdsvis Sallinge og det gstlige opland. Ved Heden ad-
gangsbetjenes det gstlige opland via Vantingevej. Desuden tilsluttes Lervangsvej
for at betjene det vestlige opland, der bl.a. omfatter byerne Vejle og Allested.
Trafikbelastningen skgnnes at veere lav pa disse sideveje.

Eskevej (Rute 43) forbinder Odensevej (Rute 43) og Svendborgmotorvejen
(Rute 9). Dette betyder, at stgrstedelen af trafikken udveksler mellem Odense-
vej syd og Eskevej. Eskevej er udpeget som trafikvej i Faaborg-Midtfyns Kom-
munes kommuneplan.

De gvrige sideveje lukkes, men de har alle — enten via eksisterende eller nye lo-
kalveje — adgang til en af ovennaevnte tilslutninger.

7.6.2 Linjefgring

Figur 127 Delstraekning 5, linjeforing

Vejen ligger i eksisterende tracé pa hele straekningen, dog med én undtagelse.

Kurverne nord for Heden, i st. 327+000, rettes ud, da eksisterende kurveradier
er for sma (eksisterende er R<300, udrettes til R=500).

Udover retningsskift i 2+1 vejen ved krydsene, er der ogsa retningsskift i 2+1
vejen ved st. 3244100 og 329+000.

For naermere detaljering se tegning 80700-1006.
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7.6.3 Laengdeprofil
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Figur 128 Delstraekning 5, laengdeprofil

Generelt: Hvor der er sammenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefg-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa veere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en
udretning af vejen, sa stopsigt overholdes.

Der er sammenfald mellem nuvaerende og fremtidige laengdeprofil pd hele
straekningen.

For naermere detaljering se tegning 80700-2006.

7.6.4 Kryds og skeerende veje

Kryds er stort set som Hovedforslag, med undtagelse af krydsene i nedensta-
ende tabel.

Vej

Kortbilag Beskrivelse

Kgllenbjerg

Kgllenbjerg afbrydes og
omkgrsel sker via en ny
opsamlingsvej, der fg-

res mod nord til Heden.
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Vej

Kortbilag

Beskrivelse

Heden

Vejens linjefgring fast-
holdes.

Der etableres et priori-
teret kryds med bus-
stoppesteder ved Van-
tingevej, mens Damtof-
ten lukkes.

Lervangsvej

Lervangsvej fastholdes,
og der etableres et nyt
prioriteret kryds.
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Vej

Kortbilag

Beskrivelse

Tegldamsgyden
og Mgrkhgjvej

7

— ﬁygv&rk

Ny

faunapassage
// "tmdevedf\g
/ tyRe B1(vad)

Tegldamsgyden afbry-
des og omkgrsel foreta-
ges via Lervangsvej.

Mgrkhgjvej afbrydes og
omkgrsel foretages mod
syd via Heden og mod
nord via Freltoftevej.

Albanivej

Hunt tilfgjes til
gksisterende rundkarsel

\Odense.Vej_ o ;

o pibanly

.

Rundkgrslen ved Alba-
nivej bevares og der
etableres en shunt vest
om rundkgrslen for den
sydgdende trafik p& Al-
banivej.

7.6.5 Bygveerker og faunapassager

De konstruktive sendringer er som Hovedforslag for delstraekning 5, med undta-
gelse af de to bygveerker (en vejunderfgring og en faunapassage af typen B1
(vdd)) omkring Damtoften som udgar i Alternativet hvor vejen ikke laengere for-

legges.

7.6.6 Afvanding og bassiner

Der er ingen a&ndring mht. afvanding i alternativ i forhold til hovedforslaget.
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7.6.7 Ledninger

Dette er tilsvarende Hovedforslaget.

7.6.8 Geoteknik

Dette er tilsvarende Eksisterende forhold.

7.7 Delstraekning 6 — Nr. Lyndelse

7.7.1 Trafik

Der er ikke gennemfgrt trafikmodelberegninger for den alternative Igsning, men
det vurderes, at trafikbelastningen vil veere i samme stgrrelsesorden som ved
Hovedforslaget. Det betyder, at der pd streekningen mellem Ngrre Sgby og
Svendborgmotorvejen (Rute 9) vurderes at komme til at kgre 12-15.000 biler i
dggnet (HDT). Det vurderes, at en 2-sporet vej vil kunne afvikle trafikken, men
der m3 i myldretidsperioderne forventes at vaere en reduceret rejsehastighed.
Det anbefales derfor, at vejen udbygges til en 2+1 vej.

Det sydlige opland adgangsbetjenes af Freltoftevej, mens det nordlige opland
som bl.a. omfatter Lumby og Ngrre Lyndelse adgangsbetjenes via Lumbyvej.

P& den gstlige del er delstraekning 6 tilsluttet Svendborgvejen via TSA 11 (Ars-
lev).

7.7.2 Linjefgring

000+ ¢

fanayoyesy

Figur 129 Delstraekning 6, linjeforing
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Fra rundkgrslen ved Albanivej i syd fgres vejen via en blgd kurve, oven i eksiste-
rende tracé, frem til krydset ved Lumbyvej og Freltoftevej. Her fastholdes det
eksisterende forsatte kryds.

Fra det forsatte kryds fortsaetter vejen fortsat oven i eksisterende tracé frem til
tilslutningsanlaegget ved Svendborgmotorvejen (TSA 11).

Ved TSA11 etableres et nyt bygvaerk ved siden af det eksisterende, saledes at
etableres en 2-sporet rundkgrsel

For naermere detaljering se tegning 80700-1007.

7.7.3 Leengdeprofil

Ny underfaring, TSA11, RK/DDI

Ny underforing, st
Station 334+020

Statlon 333+890
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Figur 130 Delstraekning 6, laeangdeprofil

Generelt: Hvor der er sasmmenfald mellem den eksisterende og nye vejs linjefg-
ring, vil der som udgangspunkt ogsa veere sammenfald mellem den eksisterende
og nye vejs laengdeprofil. Der vil dog ved for sma vertikalkurver foretages en

udretning af vejen, sd stopsigt overholdes.

Der er sammenfald mellem nuvaerende og fremtidige laengdeprofil pa hele
straekningen.

For naermere detaljering se tegning 80700-2007.

7.7.4 Kryds og skeerende veje
Kryds er stort set som Hovedforslag, med undtagelse af krydsene i nedensta-

ende tabel.
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Vej Kortbilag Beskrivelse
Lumby- 4@\@\ / Lumbyvej afbrydes og der skabes en
&
vej (-o@“‘ omkgrsel via en ny opsamlingsvej over
* : mod Freltoftevej.
AN Ny stitunnel

Ejendommen nord for vejen far
omkgrsel via Skovrevigyden.

7.7.5 Bygveerker og faunapassager

De konstruktive aendringer er som Hovedforslag for delstraekning 6.

7.7.6 Afvanding og bassiner

Der er ingen aendring mht. afvanding i alternativ i forhold til hovedforslaget.

7.7.7 Ledninger

Dette er tilsvarende hovedforslaget.

7.7.8 Geoteknik

Dette er tilsvarende Eksisterende forhold.
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8 Fravalg

I dette afsnit vil vi udforske de afggrelser om fravalg, der er blevet truffet i for-
bindelse med projektet. Formalet med dette afsnit er at afdeekke de ideer og
muligheder, der blev overvejet under projektudviklingen, samt de grundlaeg-
gende overvejelser og kriterier, der fgrte til beslutningen om at fravaelge visse
Igsninger. Afsnittet giver laeseren en indsigt i vores proces og beslutningsgrund-
lag, og det fremhaever de valgte strategier for at opna de gnskede malsaetnin-
ger.

Herunder er de forskellige forslag, som der har vaeret overvejet undervejs i pro-
jektet, men som slutteligt er blevet fravalgt for Rute 8 og Rute 43.

> Lgsning med 2+2 spor

> 100 km/t

> Motortrafikvej

> Vej nord om Faaborg

> 2+1 vej igennem Svanninge Bakker

> Linjefgring i eget tracé nord for Heden
For Rute 405 er fglgende forslag fravalgt.

> Omfartsvej vest om Ketting

> Omfartsveje ved Guderup

> Alternative linjefgringer ved Svenstrup
> Placering af kryds nord for Svenstrup

> Opgradering eksisterende vej (alternativet)

8.1 Lgsning med 2+2 spor

Kommunerne har fremsat gnske om at der undersgges for en 2+2 sporet vej, og
ikke kun for en 2+1 sporet vejforbindelse. Derfor er det blevet undersggt om
den fremtidige trafik vil kunne understgtte et behov for at etablere en vej med
fire kgrespor og 90/100 km/t med et typisk tveerprofil, som vist herunder.
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Figur 131 Typisk tvaerprofil for vej, 2+2 spor.

Muligheden for en 242 sporet vejprofil er blevet vurderet i sammenhaeng med
de aktuelle trafikbehov og prognoser for 2040. Trafikmodelberegninger for dette
prognosedr indikerer, at der forventes en trafikmasngde p& op til 15.000 biler i
dggnet pa de mest belastede straekninger. Dette tal giver os en vigtig indikation
af den forventede trafikbelastning i omradet.

I overvejelsen om et Igsningsforslag med en 2+2 sporet vej, har vi sammenlig-
net denne mulighed med eksisterende vejinfrastruktur og trafikmaengder. Det
vurderes, at selv med den forventede trafikbelastning i prognosearet 2040 kan
den forventede trafikmaengde 2040 handteres tilfredsstillende pa bdde 2- og 3-
sporede veje, sdsom en 2+1 vej. Denne vurderinger baseret p& sammenlignin-
ger med trafikmaengden og -afviklingen pa andre vejstraekninger i Danmark og
den gvrige eksisterende vejkapacitet i omradet.

En fordel ved et 2+2 vejprofil er, at det vil give mulighed for gget trafikkapacitet
og hastighed pa straekningen. Dette kan medfgre fordele som hurtigere rejseti-
der og reduceret treengsel, hvilket kan vaere fordelagtigt for trafikanterne. P3
den anden side ville en sddan opgradering ogsd have konsekvenser, sdsom hg-
jere omkostninger til vejbygning og vedligeholdelse samt potentielle miljgmaes-
sige udfordringer.

Sammen med undersggelsen for et 2+2 vejprofil blev en gget hastighedsgraense
pd 100 km/t 0ogsd overvejet. @get hastighed kan fare til kortere rejsetider og
gget mobilitet, men det indebaerer ogsa gget risiko for trafikulykker, mere stgj
og hgjere braendstofforbrug/klimaaftryk.

P& baggrund af de forventede trafikprognoser, sammenligninger med eksiste-
rende vejkapacitet og hensynet til omkostninger og miljgpavirkninger, er det
vurderet, at det ikke er aktuelt at udbygge vejen til fire kgrespor (2+2). Det
vurderes, at den forventede trafikbelastning kan handteres effektivt pd en 2- el-
ler 3-sporet vej (2+1 vej) og at en sddan Igsning vil vaere mere omkostningsef-
fektiv og beaeredygtig.

Tvaersnittet anvendes pd Delstraekning 0, fordi situationen her er en anden end
pa de gvrige delstraekninger. Valget af tvaersnittet med 4 kgrespor i stedet for 2
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kgrespor er direkte relateret til trafiktallene, bade nuvaerende og fremtidige. Al-
lerede i dag oplever omradet traengsel pa vejnettet, og med abningen af kyst-til-
kyst-forbindelsen forventes denne traengsel at stige markant.

Nuvaerende trafikmgnstre indikerer, at et tvaersnit med 2 kgrespor ikke ville
veere tilstreekkeligt til at imgdekomme den eksisterende belastning, og det ville
have resulteret i vedvarende trafikproblemer. Med abningen af kyst-til-kyst-for-
bindelsen forventes en yderligere stigning i pendling og godstransport, hvilket
gor det imperativt at vaelge et tveersnit med 4 kgrespor for at imgdega den for-
ventede treengsel.

Dette valg understreger behovet for en langsigtet lgsning, der ikke kun tager
hgjde for aktuelle udfordringer, men ogsa proaktivt adresserer de kommende
stigninger i trafikbelastningen. Ved at implementere et tvaersnit med 4 kgrespor
positioneres projektet til at handtere den forventede vaekst i trafikmaengden,
sikre jeevn fremkommelighed og samtidig minimere risikoen for trafikpropper og
forsinkelser i bade nutid og fremtid

8.2 Motortrafikvej og 90 km/t

For at fremme biltrafikkens fremkommelighed har det vaeret overvejet om den
aktuelle straekning kan udbygges og skiltes som en motortrafikvej 2+1 90 km/t
fremfor en 2+1 landevej 90 km/t.

I henhold til Feerdselsloven m& motortrafikveje kun benyttes af motorkgretgjer,
der lovligt kan fremfgres med minimum 50 km/t. Det betyder bl.a., at langsomt
kgrende kgretgjer ikke ma faerdes pd motortrafikveje og derfor skal ledes via al-
ternative ruter.

Der vil derfor vaere brug for parallelle trafiksystemer til f.eks. langsomt kgrende
landbrugskgretgjer.

For den aktuelle straekning vurderes der behov for nyanlaeg af lokale parallelveje
i stgrrelsesorden 50 km og ombygning af de samme kryds som ved hovedforsla-
get. Lgsningen er fravalgt af bl.a. fglgende vaesentlige arsager:

> Stagrre tvaerprofil / hgjere anlaegsgkonomi: En motortrafikvej kraever nor-
malt et bredere tvaerprofil med midterautovaern og bredere vejbaner. Dette
medfgrer ggede omkostninger i form af jordarbejder, konstruktion og ek-
spropriation af landbrugsjord eller anden ejendom. Disse gkonomiske om-
kostninger kanhave en vaesentlig indvirkning pa projektets samlede an-
lzegsgkonomi.

> Landbrug og arealindgreb: Der er mange landbrugsomrader langs straeknin-
gen, og en opgradering til en motortrafikvej vil medfgre betydelige arealind-
greb og ekspropriation af landbrugsjord. Dette vilgge de samlede omkost-
ninger for projektet.
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> Trafikafvikling og fremkommelighed: Selv uden en motortrafikvej vurderes
det, at trafikken kan afvikles tilfredsstillende. Der vil vaeremange overha-
lingsmuligheder pa et 2+1 landevejsprofil, hvilket giver mulighed for en for-
nuftig trafikafvikling, selv med tilstedevaerelsen af langsomt kgrende kgre-
tgjer som landbrugsmaskiner. En 2+1 landevejtager hgjde for den forven-
tede trafikmaengde og bestraebelserne pa at fremmefremkommeligheden og
trafiksikkerheden pa straekningen.

8.3 Motortrafikvej og 100 km/t

En motortrafikvej 2+1 med en hastighedsbegraensning pa 100 km/t er under-
sggt som et muligt Igsningsforslag, herunder vejens udformning, trafiksikkerhed
og adgangsregler.

For at hastighedsgraensen kan haeves til 100 km/t pa en vej kraeves et bredere
vejprofil for at opfylde de ngdvendige sikkerhedsstandarder samt krav om stg@rre
kurveradier. Dette indebaerer opstilling af midterautovaern for at minimere risi-
koen for sammenstgd mellem kgretgjer, der karer i forskellige retninger. Et bre-
dere vejprofil og stgrre kurveradier vil kreeve omfattende zndringer i vejud-
formningen og muligvis ogs& ekspropriation af landbrugsjord ogandre omrader,
hvilket vil vaere bdde gkonomisk og miljgmaessigt udfordrende pa straekningen.

Hastighedsbegraensninger er fastlagt ud fra hensynet til trafiksikkerhed. @get
hastighed indebzerer en gget risiko for trafikulykker og mere alvorlige skader i
tilfeelde af kollisioner. Derfor er der krav om indfgrelse af midterautoveern der
bidrager til at mindske visse typer ulykker.

For at en vej kan klassificeres som en motortrafikvej i Danmark, skal den over-
holde specifikke krav til standard og udformning. Dette inkluderer krav om ad-
gangsregler og begraenset adgang for langsomt kgrende kgretgjer, cyklister og
fodgeengere. At klassificere vejen som en motortrafikvej har en raekke konse-
kvenser, herunder gget begraensning af adgangen og restriktioner for visse trafi-
kanter. Dertil kommer krav til yderligere vejudformning og skiltning, som koster.

Samlet set er det vurderet at fravaelge en motortrafikvej med en hastighedsbe-
graensning pa 100 km/t baseret pa en afvejning af skonomiske, trafiksikker-
hedsmaessige og adgangsrelaterede hensyn. Mange af de samme 8rsager, for-
dele og ulemper for en motortrafikvej til 90 km/t er ogsd gaeldende for en mo-
tortrafikvej 100 km/t. Samlet vurderes det, at en 2+1 landevej 90 km/t vil img-
dekomme det fremtidige mobilitetsbehov/forventede trafikmaengde med en fast
forbindelse mellem Als-Fyn, og trafiksikkerheden samt at indgreb i det eksiste-
rende vejnet, miljg og landskab minimeres ved en landevej i forhold til en mo-
tortrafikvej, jf. Kommissoriet for projektet.

8.4 Vej nord om Faaborg

Det er ét af forundersggelsens hovedformal at sikre en gget fremkommelighed
pd hele straekningen. P8 straekningen Rute 8 igennem den nordlige del af Faa-
borg er der i dag bade nedsat hastighed til 60 km/t samt 2 rundkgrsler, der skal
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passeres. Pa straskningen er der en raekke ejendomme med ind- og udkgrsler di-
rekte til Rute 8. For at gge fremkommeligheden vaesentligt p& Faaborg-straek-
ningen er der derfor undersggt for en linjefgring helt nord om Faaborg og uden-
for undersggelsesomradet.

Der er undersggt for en 2+1 linjefaring med 90 km/t pa straekningen beliggende
nord om Horne By og videre nord om Faaborg, nord om erhvervsomradet, hvor-
efter den kobler til Rute 43 lige syd for Svanninge Bakker. I dette forslag bliver
begge eksisterende rundkgrsler (ved Assensvej og ved Nyborgvej) saledes by-
passet. Dette er med henblik p@ opnd en gget samlet fremkommelighed pa dels-
traekningen.

Den undersggte linjefgring fremgar herunder.

Figur 132 Delstreekning 2, nord om Horne By og videre nord om Faaborg.

Linjefgringen tager udgangspunkt i linjefgringen for hovedforslaget (hvor vejen
fgres nord om Horne), og fortsaetter nord om Faaborg genbrugsstation og det
neerliggende erhvervsomrade.

@st for erhvervsomradet fores vejen sa langt mod syd som muligt, inden vejen
sluttes til Rute 43 op mod Svanninge Bakker.

Fordelene ved forslaget:

> Forbedret fremkommelighed: Forslaget vilforbedre trafikanter der ikke skal
til Faaborg, deres fremkommelighed, og reducere rejsetiden pa fx strasknin-
gen Sgnderborg-Odense og omvendt.

> Mulighed for gget hastighed: Et 2+1 vejprofil med 90 km/t vil betyde en
hurtigere transport end de 60 km/t der er pa dele af streekningen i hoved-
forslaget.

> Trafikafvikling: Forslaget ville hjeelpe med at reducere den oplevede traeng-
sel og forbedre trafikafviklingen generelt pd straekningen, hvilket kan have

positive effekter pa omradets oplevede mobilitet.

Ulemperne ved forslaget:
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> Miljgmaessige konsekvenser: Forslaget ville have betydelige miljgmaessige
pavirkninger. Linjefgringen ville pavirke natur- og miljgomrader, herunder
lavvandsomrader, gkologiske forbindelser, fredede omrader og blgdbunds-
omrader.

> Kulturelle og historiske Vaerdier: Vejprojektet ville potentielt have indvirk-
ning pa kulturelle og historiske vaerdier, sdsom fortidsminder, der kunne
blive bergrt af linjefgringen. Bl.a. en middelalderborg, der er fredet.

> Konflikter med lovgivning: Forslaget ville konflikte med eksisterende lovbe-
stemmelser og beskyttede omrader, sdsom §3-omrader, hvilket kunne
kraeve omfattende godkendelser og aendringer i projektet.

/&rsager til fravalget:

Det vurderes samlet at forslaget fraveelges. Dette skyldes primeaert fglgende for-
hold:

> Uundgdelige veesentlige pavirkninger: Linjefgringen vil pavirke betydnings-
fulde natur- og miljgomrader samt kulturelle og historiske vaerdier vaesent-
ligt og disse kan ikke afvaerges, da der er tale om en middelalder borg.

> Baeredygtighed og hensyn til miljget: Projektet har som malsaetning at
vaere baeredygtigt og tage hensyn til miljget. Linjefgringen ville ikke vaere i
overensstemmelse med disse principper og kunne have en negativ indvirk-
ning pd det omkringliggende naturomrade. Samtidig er der tale om en laen-
gere straekning med vej i eget tracé, hvor skal forsgges minimeret.

> Kommissorium og projektbegraensninger: Kommissoriet sigter mod at der
foretages en opgradering af den eksisterende vej, men i dette forslag vil der
veaere en betydelig lang streekning med ny vej i eget tracé.

Samlet set er beslutningen om at fraveelge forslaget baseret pa en afvejning af
projektets malsaetninger og hensyn til miljget, kulturvaerdier og overholdelse af
lovbestemmelser. Projektet sgger at opna en balance mellem forbedring af tra-
fikafvikling og beskyttelse af naturomrader og kulturelle veerdier.

8.5 2+1 vejigennem Svanninge Bakker

I kommissoriet for projektet for landanlaeg stdr der skal: “foretages en mere de-
taljeret undersggelse af anlaegsteknik, natur- og miljgforhold (herunder stgj),
gkonomi m.v. for en opgradering af bestdende straekninger pa landanlaeg pd Fyn
(Rute 43 med fokus p8 Svanninge Bakker) og Als (Rute 8)”. Vejprojektet igen-
nem Svanninge Bakker er derfor blevet ngje undersggt i forhold til bl.a. natur,
landskab og miljgmeessige konsekvenser. Landskabelige vaerdier:

Svanninge Bakker er kendt for sin natur, skov, landskab og som et rekreativt
omrade, der besgges af op til 300.000 om &ret. Omradet er praeget af karakteri-
stisk bakket terraen, skove og naturlige habitater, som spiller en afggrende rolle
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for bl.a. biodiversiteten og det lokale gkosystem. En 2+1-vej med en hgjere ha-
stighed gennem omradet vil have en betydelig indvirkning pa omradet, landska-
bet og dets karakter. Natur- og miljgpavirkning:

En 2+1-vej med hgjere hastighed har potentielt negative konsekvenser for mil-
jget. Dette kan inkludere Natura2000 omradet, naturlige habitater, forringelse af
vandkvaliteten og stgjforurening, der pavirker det omgivende dyreliv. Ved at pri-
oritere miljgshensyn og fraveelge en sadan vejtype sgger vi at minimere disse ne-
gative pavirkninger og bevare det lokale gkosystem.

Minimale trafik fordele

En 2+1 vej med gget hastighed vil ikke have en veesentlig positiv indvirkning pa
den trafikale fremkommelighed eller ggede tidsgevinster (<1 minuts tidsge-
vinst), hvorfor der ikke er grundlag for at implementere forslaget. Der forventes
saledes ikke kapacitetsproblemer pa streekningen som fglge af en fast forbin-
delse, uanset om det etableres en 1+1, 2+1 eller 2+2 vej pa denne delstraek-
ning.

For samlet at beskytte de landskabelige vaerdier og bevare omradets unikke
treek samt af hensyn til Natura 2000-omradet, fredningen af Svanninge Bjerge,
og de mange bes@gende er det vurderet bedst at fravaelge en 2+1 straekning
gennem Svanninge Bakker med 90 km/t. Straekningen gennem Svanninge
Bjerge foreslds derfor opretholdt som en 141 vej med 60 km/t over en 1,5 km
lang straekning gennem omradet.

Skal en opgraderet vej etableres igennem Svanninge Bakkers Natura2000 om-
rade, sd vil det kraeve en fravigelsesprocedure for Natura2000 omrader, der kun
kan opnds igennem EU, hvilket vurderes som en omfattende proces.

8.6 Linjefgring i eget tracé nord for Heden

I hovedforslaget foresl3s vejen fgrt vest om Heden via en mindre omfartsvej.
Dette for at gge fremkommeligheden pa straekningen. Dog ligger der lige nord
for Heden en mindre samling ejendomme taet pa vejen, hvor vejen samtidig har
et snaevert og kurvet forlgb. For at f& 90 km/t igennem p& denne straekning
ogsa, er det ngdvendigt, at rette vejen ud og det vil indebaere ekspropriation af
en raekke ejendomme. Der er tale om i alt ca. 5-6 ejendomme, som det fremgar
af plantegningen for hovedforslaget, tgn. 80700-1012..

For at undgd ekspropriation er der undersggt Igsninger, hvor vejen bliver fgrt
enten gst eller vest om disse ejendomme.
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Figur 133 Delstraekning 5, Undersggt linjefaring vest for Heden.

Linjefgringen tager udgangspunkt i linjefgringen for hovedforslaget (hvor vejen
fores vest om Heden), og fortsaetter vest for eksisterende vej, s& ejendommene
teet ved vejen friholdes.

Figur 134 Delstraekning 5, linjefgringsanalyse

Der er ogsa blevet foretaget en linjefgringsanalyse ift. andre mulige placeringer
af linjefgringen forbi disse ejendomme, hhv. gst for den eksisterende vej
(orange linje), og ét forslag endnu laengere mod gst (bld linje).

Vurdering og beslutning om at fraveelge de undersggte optegnede linjefgringer,
herunder dem, der involverer op til 2 km mere ny vej, er baseret pa falgende
forhold:

> 1. Ekspropriation af ejendomme:

Alle de undersggte linjefgringer ville kraeve betydelige jordanskaffelser og ek-
spropriation af ejendomme kan ikke undgas.
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> 2. Manglende samfundsgkonomisk rationale:

Beslutningen om at se bort fra disse linjefgringer er ogsa baseret pa en vurde-
ring af den samfundsgkonomiske levedygtighed. De omkostninger, der ville
veaere involveret i anlaeg og ekspropriation, vil sandsynligvis ikke have en tilsva-
rende positiv indvirkning pa samfundet som helhed i forhold til hovedforslaget
der vurderes at Igse problemstillingen tilfredsstillende.

> 3. Hovedforslagets levedygtighed:

Samlet set vurderes det, at hovedforslaget er i stand til at lgse opgaven og op-
fylde de fastsatte malsaetninger for projektet, jf. kommissoriet. Hovedforslaget
er designet og udviklet ud fra gkonomiske, miljgmaessige og samfundsmaessige
hensyn og anses for at veere en tilfredsstillende Igsning.

> 4. Overensstemmelse med Kommissorium:

Projektet er forpligtet til at overholde det fastlagte kommissorium og dets mal-
saetninger. Fravalget af ovenstdende mere omfattende linjefgringer er i trad med
projektets rammer og mf%lsaetninger om at minimere nye veje i eget tracé.

De undersggte men fravalgte Igsninger er saledes baseret pa hensyn til omkost-
ningseffektivitet, samfundsgkonomisk levedygtighed og overensstemmelse med
projektets malsaetninger. Det vurderes , at hovedforslaget bedst opfylder de
fastsatte krav og vil kunne levere de gnskede resultater inden for projektets
rammer.
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Figur 135 Omfartsvej vest om Ketting.

P& baggrund af et forslag fra Senderborg Kommune, blev det undersggt, om
man kunne fgre Rute 405 vest om Ketting. Sgnderborg Kommunes forslag om
vejen forlgb stammer fra tidligere kommuneplaner, som er trukket med frem i
tiden samt at Sgnderborg Kommune har planer om en ny gst-vest-gdende vej
nord for Augustenborg, som ville kunne tilkobles denne vestlige omfartsvej.

Disse planer er dog ikke vedtaget hos Sgnderborg Kommune endnu og der fore-
ligger ikke konkrete planer.

En placering af en omfartsvej vest om Ketting er dog indledningsvist undersggt.
Vejen vil Isbe igennem et stgrre §3-beskyttet naturomrade og en gkologisk kor-
ridor, dér hvor vejen forlgber forbi Ketting Nor. P& den baggrund blev det vurde-
ret at en placering her ville have for store miljgmaessige pavirkninger pa natu-
ren, hvorfor placeringen blev fravalgt.
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Figur 136 Omfartsveje ved Guderup.

De eksisterende kurver forbi Guderup tillader kun 80 km/t.

For at sikre 90 km/t forbi Guderup, blev der foreslaet to forskellige placeringer
af linjefgringerne. Den lilla med kurveradier pa R=1500, mens den bla blev op-
tegnet med blot én stor kurve.

Disse linjefgringer blev fravalgt af falgende arsager:

> Linjefgringerne Igber igennem naerliggende §3 naturomrader.

> Der skal etableres en raekke kryds pa streekningen, for at sikre adgang til
Guderup, Dyndved samt virksomheden Linak. Dette betyder, at der ikke

kan opretholdes 90 km/t pd straekningen alligevel, hvorfor det ikke kan
svare sig at rette eksisterende kurveforigb ud.
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8.9 Alternative linjefgringer ift. ilandfgring af den
faste forbindelse ved Svenstrup

Figur 137 Alternative linjefgringer ved Svenstrup

Der blev indledningsvist i projektet optegnet en raekke mulige linjefgring i omra-
det omkring Svenstrup.

Flere af linjefgringerne blev forkastet efter koordinering med Sund & Baelt vedr.
punkt for ilandfering af den faste forbindelse. Flere at de tegnede linjer (lysebld
og lilla linje) kunne ikke realiseres grundet tilkobling til Sund & Baelts linjefgrin-
ger. Linjefgringerne ville endvidere medfgre en stgrre maengde tungtvejende
indgreb pa en raekke ejendomme, hvilket motiverer en anden beliggenhed.

Orange og mgrkebld linje kan realiseres i forhold til kyst-kyst linjefgringen, men
fraveelges af andre drsager som beskrevet nedenfor.

Mgrkebld linje blev fravalgt idet den Igber igennem en lang raekke ejendomme i
Svenstrup.

Orange linje blev ligeledes fravalgt idet kurveradien kun var R=500, hvilket vur-
deres at veere for lille en kurveradie ift. en gnsket hastighed p& 90 km/t.

Grgn linje vest om Svenstrup var ogsa optegnet med en for lille kurveradie ift.
en gnsket hastighed pa8 90 km/t og er derfor ogsa fravalgt.
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Alle ovenstaende linjefgringer blev gennemgaet og analyseret, og har ligget til
grund og medvirket til de to ligevaerdige linjefgringer hhv. vest og gst om
Svenstrup, som er en del af hovedforslaget.

Svenstrup

Figur 138 Kryds nord for Svenstrup, 2-plans kryds

Der er undersggt og foresl3et en placering af et kryds laeengere mod nord, end
den placering der indgdr i hovedforslaget for Rute 405 @st. P8 Figur 138 ses et
eksempel med det foresldede 2-planskryds. Et forslag om placering at et signal-
reguleret T-kryds samme sted blev ogsa indledningsvist undersggt.

Men placering af et 2-planskryds eller signalreguleret T-kryds midt i en kurve
gav ikke mening af trafiksikkerhedsmaessige hensyn, som d&rlige oversigtsfor-
hold, risiko for kollisioner og komfort, hvorfor de foresldede Igsninger er fra-
valgt.

8.11 Opgradering eksisterende vej (Alternativet)

For hovedprojektet (Rute 8 og Rute 43) er der i tillaeg til hovedforslaget og til-
valg, ogsd skitseret en alternativ Igsning: En opgradering af eksisterende vej.

Dette alternativ er dog blevet fravalgt for Rute 405, da vejen Igber igennem to
byer, Ketting og Svenstrup, hvor det ikke vil vaere muligt at opgradere til 2+2
eller 2+1 spor grundet manglende plads og aht. beboerne i byerne, da en sddan
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Igsning vil fa store konsekvenser for bade arealerhvervelse og stgjgener. EN sa-

dan Igsning vil ligeledes opdele byerne. Det vurderes tillige, at fordelene ved kun
at opgradere bestaende veje udenfor byerne vil have begreenset effekt ift. frem-
kommelighed og kapacitet.
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9 Anlaegslogistik og trafikafvikling

Nedenfor er redegjort for forudsaetninger og principper for anlaegslogistik og tra-
fikafvikling. Der er desuden udarbejdet oplaeg til anlaegslogistik og tidsplan for
hovedforslaget.

Der er kun beskrevet for hovedforslaget, da tilvalg og alternativ vil minde meget
om denne tilgang.

9.1 Sammenfatning

Anlaegsarbejderne skal tilrettelaegges saledes, at det for@rsager faerrest mulige
gener for de lokale bysamfund og de direkte bergrte naboer.

Den nuvaerende kapacitet pa vejen med et spor i hver retning vil som udgangs-
punkt blive opretholdt under hele anlaegsperioden - dog med reduceret ha-
stighed pd 50 km/t forbi de igangvaerende arbejdsomrader, da der ikke er plads
nok indenfor eksisterende veje, at etablere midlertidige kgrespor, der er brede
nok til hastigheder over 50 km/t. Skal hastigheden veere hgjere end 50 km/t
kraever det, at der etableres interimsveje p& mange af delstraekningerne, hvilket
vil forsge omkostningerne til trafikafviklingen markant.

Ved etablering af omfartsveje/veje pa bar mark afvikles trafikken pa eksiste-
rende veje. I forbindelse med etablering eller ombygning af kryds og bygvaerker
vil det veere ngdvendigt at etablere interimsbelaegninger eller alternativt etable-
res der signalreguleret regulering af trafikken, s der lokalt kun vil vaere ét far-
bart kgrespor. Der er valgt insitu stgbte Igsninger til bygvaerker af hensyn til
fleksibiliteten under anlzeg, og for at give en robust Igsning, der kan arbejdes vi-
dere med i en senere fase.

Hovedforslaget vil kunne gennemfgres pa 5': ar fra projektbevillingen. Her vil
der indledningsvis skulle bruges 1%- ar p& geotekniske boringer, detailprojekte-
ring, besigtigelse, ekspropriation, udbud mv. for de fgrste 3 etaper. Resterende
etaper detailprojekteres og udbydes godt 1 &r senere. Alle anlaegsarbejder vil
kunne gennemfgres pa 4 ar. Det kraever dog, at der arbejdes pa flere lokalite-
ter/delstraekninger pa én gang. Dette er valgt for at prioritere at genere brugere
og naboer i s& kort en periode som muligt.

De enkelte delstraekninger for alternativ forventes generelt at have samme an-
lzegsperiode som for hovedforslaget.

9.2 Forudseetninger

En udbygning af vejstraekningen vil uundg&eligt give anledning til trafikale gener
under anlaegsperioden, hvorfor der er stor fokus pa at opretholde en acceptabel
afvikling af trafikken under hele udfgrelsesfasen.

I forbindelse med vurdering af projektets anlaegslogistik, trafikafvikling og tids-
planlaegning er der opsat falgende mal:
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> Fokus pa fremkommelighed - trafikken sgges opretholdt i begge retninger
under udfgrelsen

> Gener for trafikanter, naboer og tilstadende byer skal veere s& sma som
muligt

> Anlzegsarbejder skal udbydes og udfgres efter geeldende lovbestemmelser
herfor, herunder arbejdsmiljg og arbejdsplads under anlaeg

> Anleegsarbejderne skal udfgres i entreprisestgrrelser, der kan udbydes med
reel konkurrence i aktuelle marked.

For at sikre en acceptabel afvikling af trafikken er der taget udgangspunkt i ne-
denstaende forudsaetninger til kgrebanebredde, kgresporsbredde og hastighed
under hele anlzegsperioden:

Uaendret antal vognbaner ved skiltet hastighed pa 50 km/t

Bredde af frit rum for 2 vognbaner er min. 6,0 meter

Leengde af sammenhaengende arbejdsomrader er maksimalt 2,5 km
Afstand mellem de enkelte saerskilte arbejdsomrader skal vaere over 2,0

VvV V V VvV

km.

9.3 Trafikafvikling

Udbygningen af vejstraekningerne fra 2 sporet vej til en 2+1 vej teenkes gen-
nemfgrt som sideudvidelse af eksisterende veje samt ved etablering af ny pro-
jektvej.

For udvidelse fra 2 spor til 4 spor vil det veere en kombination af de 2 andre me-
toder hvor det primaere arbejde kan udfgres uden at genere den eksisterende
trafik.

Hovedprincipperne for trafikafviklingen er oplistet nedenfor.

9.3.1 Sideudvidelse af eksisterende veje

Ved sideudvidelse foreslds udbygningen udfgrt i nedenstdende fire anlaegsfaser.

Anlaegsfase 1 — Rydning, nedrivning, nye adgangs- og lokalveje
Anlaegsfase 1 gennemfgres uden aendring af trafikafviklingen pa projektvejen.

I denne fase etableres nye vejadgange til eiendomme og der anlaegges vende-
pladser, interimsveje og stier. Samtidig foretages nedrivning af eksproprierede
ejendomme og rydning langs og pa projektvejen.

Figur 139 Anleegsfase 1, Eksisterende tveersnit - Rydning, nedrivning, nye adgangs- og lo-
kalveje
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Anlaegsfase 2 - Broarbejder, afvanding og ny vejkasse

I anlaegsfase 2 foretages indsnaevring af kgrebanen til i alt 6,5 m (fri bredde), sa
der sikres et 1,0 m bredt arbejdsfrit omrade mellem trafikomradet og arbejds-
stedet. De to kgrebaner indsnaevres til 3,00 m’s bredde, og hastigheden reduce-
res til 50 km/t.

I denne fase pabegyndes broarbejderne, afvandingskonstruktioner etableres og
der foretages afgravning af rajord og opfyldning af eksisterende grgft. Efterfgl-
gende foretages etablering af ny vejkasse.

=

Figur 140 Anlaegsfase 2, Indsneevring af kgrebane — Broarbejder, afvanding og ny vejkasse

I anlaegsfaserne 2, 3 og 4 handteres cykelstitrafikken ved at der er etableret cy-
kelstiforbindelse inden vejarbejderne igangseettes.

Der kan endvidere veere delstraekninger, hvor det vil vaere muligt at undgd ind-
snaevringer eller hvor der kan snaevres ind til en fri bredde pa 7.0 m. Herved kan
skiltet hastighed pa 70 km/t sikres. Dette skal vurderes i en senere fase.

Anlzegsfase 3 — Asfaltarbejder

I denne fase er det ngdvendigt at foretage yderligere indsnaevring af trafikken til
en fri bredde pa min. 6,0 m (2 kgrebaner & 2,75 m), for at give plads til skaering
og tilslutningsfraesning i den eksisterende asfaltbelzegning.

B

Figur 141 Anleegsfase 3, Yderligere indsnaevring af karebane — Asfaltarbejder

Anlaegsfase 4 — Feerdigt vejanleeg
Afslutningsvis foretages opsaetning af vejudstyr og vaern, beplantning og graes
samt afstribningsarbejder.

Figur 142 Anleegsfase 4, Faerdigt vejanlaeg
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9.3.2 Ny projektvej

Hvor eksisterende veje ikke sideudvides, etableres ny projektvej hvor:

>  eksisterede vej opgraderes jf. nye dimensionsgivende hastighed - mindre
justeringer af linjefaring og/eller laengdeprofil
> der etableres nye omfartsveje.

Opgradering af eksisterende vej foreslds gennemfgrt ved dels anvendelse af ek-
sisterende belaegninger for midlertidig omlaegning af trafikken i kombination
med interimsbelaegninger eller alternativt vil dette arbejde kunne udfgres som
natarbejde med signalreguleret trafik og indsnaevring til trafik i én retning.

Nye omfartsveje etableres samtidig med at trafikken opretholdes pa eksiste-
rende veje.

9.3.3 Udvidelse fra 2 til 4 spor

P& etape Als 0 udvides der med 2 nye spor pa nordsiden af den eksisterende vej
hvor der etableres midterrabat som adskillelse af ny og eksisterende kgrespor.
De nye spor forventes at kunne etableres stort se uafthaengig af de eksisterende
spor, hvor det kun vil vaere i krydsomrader, ved anlaeg af bygvaerker samt nar
midterrabatten skal tilpasses inkl. afvanding, at trafikken generes.

Der udvides ogsa til 4 spor pa feellesstraekningen for Rute 405.

9.3.4 Signalanlaeg, rundkgrsler, kanaliseringsanlaeg og
bygvaerker

Der skal pa straekningen etableres signalanlaeg, kanaliseringsanlaeg med midter-
heller, prioriterede kryds, bygveerker og foretages ombygning af rundkgrsler
samt eksisterende rampeanlag og kryds ved Svendborgmotorvejen og rampe-
anlaeg gst for Alssundbroen. Disse steder vil det vaere ngdvendigt at etablere en
interimsbelaagning forbi arbejdsomradet for at opretholde et kgrespor i begge
retninger. Alternativt skal der etableres signalregulering af trafikken, s& der lo-
kalt kun vil vaere ét farbart kgrespor.

Det ma forventes at en reekke eksisterende bygvaerker skal nedrives for at fa
plads til at etablere nye bygvaerker. Hvor dette er aktuelt, er det beskrevet un-
der de enkelte afsnit for bygveerker under Hovedforslag, Tilvalg og Alternativ.

9.4 Forslag til anlaaegsetaper og tidsplan Rute 8 og
Rute 43

9.4.1 Anleegsetaper - Hovedforslag

Plan for anlaegslogistik skal sikre, at vejen og tilhgrende ledningsanlaeg kan byg-
ges mens trafikken afvikles under de trafikforhold, som er beskrevet i det fore-
gdende. Det foreslds at projektstraekningen inddeles i 6 anlaegsetaper, som
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stort set svarer til de enkelte delstraekninger. Denne inddeling vurderes, at sikre
konkurrence ved kommende udbud og er desuden udvalgt ud fra anlaegslogisti-
ske overvejelser. Nedenfor er de forskellige anlaegsetaper og deletaper anfgrt.

Ud over nedenstdende kan projektet have betydning for enkelte naerliggende
ejendomme, der kan blive eksproprieret. Dette vil dog blive detaljeret i naeste
projektfase.

Anlaeg og konstruktioner med szerlige pladsbehov er anf@grt under deletaperne.

Deletaperne fglger ikke delstraekningerne, men der henvises til stationeringerne,
som fremgar af plantegningerne for delstreekningerne.

> Etape Als: st. 100.000 - st. 115.200 - streekningen er 15,20 km
(inkl. signalanlaeg Skakkenborg/Smedegade)

>

Deletape Als 0: St. 100.000 - 109-700 (9.700 m)

St. 100.713: Ombygning af rampeanlaeg inkl. ny vejbro

St. 101.150: Udvidelse af eksisterende regnvandsbassin

St. 102.100: Udvidelse af eksisterende regnvandsbassin

St. 102.650: Ombygning af rundkgrsel til signalanlaeg

St. 102.859: Nedrivning af stibro og opfarelse af ny

St. 103.450: Udvidelse af eksisterende regnvandsbassin

St. 104.000: Forlaengelse af tunnel for underfgrt vej/sti

St. 104.380: Udvidelse af eksisterende regnvandsbassin

St. 104.800: Ombygning og forleengelse af faunapassage (vad)

St. 104.930: Ombygning af rundkgarsel til signalanlzeg

St. 104.000: Forlaengelse af stitunnel

Fra St. 104.100 til St. 109.700 ingen aendringer pa eksisterende 4-spo-
ret straekning

Deletape Als 1: st. 109.700 - st. 110.900 (1.200 m)

> St. 109.700: Ombygning af rundkgarsel til signalanlzeg

. 109.700: Nyt regnvandsbassin

> St. 110.200: Ny faunapassage type A2L (tgr)

> St. 110.400: Nyt regnvandsbassin

Deletape Als 2: st. 110.900 - st. 113.300 (2.400 m)

> St. 110.900 - 112.500: Ny omfartsvej

St. 110.950: Ny stiunderfgring ved Skakkenborg

St. 111.700: Nyt regnvandsbassin

St. 113.000: Kanaliseringsanlaeg for Notmark og Tandsletvej

St. 113.000 - st. 113.300: Nye paddeunderfgringer pr. 100 m

type B2 (tar)

>  St. 113.140: Ny stiunderfgring ved Almsted

Deletape Als 3: st. 113.300 - st. 115.250 (1.950 m)

> St. 113.300 - st. 114.800: Nye paddeunderfgringer pr. 100 m
type B2 (tar)

> St. 113.800: Nyt regnvandsbassin

> St. 115.000: Ny faunabro type A1U (tgr)

> St. 115.250: Nyt regnvandsbassin

VvV V VvV VvV V V V VvV VvV Vv VvV

vV V VvV VvV

> Etape Fyn 1: st. 300.000 - st. 306.000 - streekningen er 6,00 km

>

>

Deletape Fyn 1.1: st. 300.000 - st. 301.200 (1.200 m)
>  St. 300.500: Nyt regnvandsbassin
Deletape Fyn 1.2: st. 301.200 - st. 306.000 (4.800 m)
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> St. 301.200 - st. 306.000: Ny omfartsvej
> St. 302.000: Nyt regnvandsbassin
> St. 305.100: Nyt regnvandsbassin
> Etape Fyn 2: st. 307.100 - st. 314.400 - straekningen er 7,30 (6,45) km
> Deletape Fyn 2.1: st. 307.100 - st. 309.000 (1.900 m)
> St. 307.100 - 308.500: Ny omfartsvej, bygvaerk for vejunderfgring
og kanaliseringsanlaeg for forlagt Nyborgvej
. St. 307.350: Nyt regnvandsbassin
. St. 307.800: Nyt regnvandsbassin
> St. 308.850: Ny gitterbro for hasselmus kort fgr Svanninge bakker
> St. 309.000 - st. 314.400: Nye paddeunderfgringer B2 (ta@r) pr.
100 m
> St. 309.500: Ny stibro
> Deletape Fyn 2.2: st. 310.250 - st. 312.500 (2.250 m)
> St. 310.150: Ny faunapassage A1F (tar)
. St. 310.250: Nyt regnvandsbassin
. St. 311.310: Nyt regnvandsbassin
. St. 311.600: Ny stiunderfgring ved Odensevej
> St. 311.950: Ny faunapassage A1F (tgr)
> Deletape Fyn 2.3: st. 312.500 - st. 314.800 (2.300 m)
> St. 313.550: Nyt regnvandsbassin
> St. 314.532: Nyt regnvandsbassin
>  St. 313.630: Eksisterende vandlgbsunderfgring udskiftes til B1
(va&d) ved Tyvholm rende
> Etape Fyn 3: st. 314.800 - st. 322.100 - straekningen er 7,4 km
> Deletape Fyn 3.1: st. 314.800 - st. 317.300 (2.500 m)
> St. 314.800 - st. 315.000: Nye paddeunderfgringer B2 (tgr) pr.
100 m
. St. 315.480: Nyt regnvandsbassin
. St. 315.830: Nyt regnvandsbassin
> St. 316.450: Ny stiunderfgring ved @ster Haesingevej
> St. 317.100: Nyt regnvandsbassin
> Deletape Fyn 3.2: st. 317.300 - st. 319.700 (2.400 m)
. St. 318.100: Nyt regnvandsbassin
> St. 318.350: Nyt bygveerk for vejunderfgring
. St. 318.590: Nyt regnvandsbassin
. St. 319.000: Nyt regnvandsbassin
>  St. 318.970: Eksisterende vejbro ved Odense A sideudvides
> Deletape Fyn 3.3: st. 319.700 - st. 322.200 (2.500 m)
. St. 320.670: Nyt regnvandsbassin
. St. 321.930: Nyt regnvandsbassin
>  St. 321.975: Eksisterende vejbro ved Salling A nedbrydes og en
ny faunapassage type A2U (vad) opfgres
> St. 320.300: Eksisterende rundkgrsel udbygges fra 1 til 2 spor
> Etape Fyn 4: st. 322.200 - st. 330.400 - streekningen er 8,2 km
> Deletape Fyn 4.1: st. 322.200 - st. 324.100 (1.900 m)
> St. 322.450: Ny stiunderfgring ved Mgllegyden
> St. 323.600: Nyt regnvandsbassin
> Deletape Fyn 4.2: st. 324.100 - st. 326.100 (2.000 m)
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St. 324.100 - 326.100: Ny omfartsvej, kanaliseringsanlaeg for Fa-
borgvej og Lervangsvej, vejunderfgring for Kgllenberg og fauna-
passage faunapassage B1 (vad)

St. 324.550: Ny vejbro type A1U (tgr)

St. 325.500: udskiftning af eksisterende vandlgbsunderfgring til
type B1 (vad)

St. 325.500: Nyt regnvandsbassin

Deletape Fyn 4.3: st. 326.100 - st. 328.100 (2.000 m)

>

>

>

St. 326.150: Nyt regnvandsbassin

St. 327.450: Nyt regnvandsbassin

St. 327.520: Nyt regnvandsbassin

St. 327.760: Udskiftning af eksisterende vandlgbsunderfgring
(Lindved A) til type B1 (vad)

St. 328.030: Nyt regnvandsbassin

Deletape Fyn 4.4: st. 328.100 - st. 330.400 (2.300 m)

>
>

>

St. 328.900: Stiunderfgring ved Rgjlevej sideudvides

St. 329.300 - 330.400: Ny projektvej ml. Albanivej og Eskevej,
rundkgrsel nedlaegges og Albanivej fgres ind i nyt kanaliseringsan-
laeg pa projektvejen

St. 330.100: Udvidelse af eksisterende bassin

> Etape Fyn 5: st. 330.400 - st. 334.000 - straekningen er 3,6 km
Deletape Fyn 5.1: st. 330.400 - st. 333.100 (2.700 m)

>

>

>
>
>

St. 331.880: Udvidelse af eksisterende bassin

St. 333.080: Nyt regnvandsbassin

St. 334.120: Nyt regnvandsbassin

St. 331.800: Kanaliseringsanlaeg for Lumbyvej og forlagt Freltofte-
vej

Deletape Fyn 5.2: st. 333.100 - st. 334.000 (900 m)

>
>

St. 333.350: Ny stiunderfgring ved Kirstinebjergvej

St. 333.400 - 333.600: Ombygning af eksisterende tilslutningsan-
leeg fra ruderanlaeg med 1 rundkgrsel til knogleanlaeg med ombyg-
ning/tilpasning af ramperne
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9.4.2 Tidsplan - Hovedforslag

Ved en samlet udbygning af alle 7 etaper pa Als og Fyn vil projektet kunne gen-
nemfgres pa godt 5% ar fra der gives en projektbevilling.

Indledningsvis forventes der brugt ca. 1%2 ar pa forundersggelser, besigti-
gelse/ekspropriation, projektering og udbud for de fgrste etaper. Projekteringen
kan f.eks. udfgres af flere projektteams for at fa projekteringen gennemfgrt hur-
tigere. Derefter vil anlaegsarbejderne pa disse kunne startes op. @vrige etaper
startes op godt 1 ar senere. Anlaegsarbejderne for alle etaperne kan vaere faer-
dige pa knap 4 ar.

Det er i denne anlzegstidsplan prioriteret mange sidelgbende arbejder. Dette er
af hensyn til at minimere generne for brugere og naboer.

Anlagsbevilling

Forundersagelser, projektering, udbud
Besigtigelse, ekspropriation

Etape Als 0: st. 100.000 - 109.700 (9,7 km)
Anlegsfase 1 - Rydning, nedrivning, nye adgangs-
og lokalveje

Anlaegsfase 2 - Broarbejder, afvanding og ny
vejkasse

Anlzgsfase 3 - Asfaltarbejder

Anlzegsfase 4 - Feerdigt vejanlzg

Etape Als 1:st. 109.700 - 115.200 (5,5 km)
Anlaegsfase 1 - Rydning, nedrivning, nye adgangs-
og lokalveje

Anlazgsfase 2 - Broarbejder, afvanding og ny
vejkasse

Anlegsfase 3 - Asfaltarbejder

Anlagsfase 4 - Faerdigt vejanizg

Etape Fyn 1: st 300.000 - st. 306.000 (6,0 km)
Anlzgsfase 1 - Rydning, nedrivning, nye adgangs-
og lokalveje

Anlagsfase 2 - Broarbejder, afvanding og ny
vejkasse

Anlagsfase 3 - Asfaltarbejder

Anlzegsfase 4 - Faerdigt vejanlzg

Etape Fyn 2: 5t 307.100 - st. 314.400 (7,3 km)
Anlzegsfase 1 - Rydning, nedrivning, nye adgangs-
og lokalveje

Anlagsfase 2 - Broarbejder, afvanding og ny
vejkasse

Anlzgsfase 3 - Asfaltarbejder

Anlegsfase 4 - Feerdigt vejanlzg

Etape Fyn 3: st 314.800 - st. 322.100 (7.4 km)
Anlzegsfase 1- Rydning, nedrivning, nye adgangs-
og lokalveje

Anlzegsfase 2 - Broarbejder, afvanding og ny
vejkasse

Anlegsfase 3 - Asfaltarbejder

Anleegsfase 4 - Feerdigt vejanlzg

Etape Fyn 4 st 322 200 - 5t. 330 400 (8,2 km)
Anleegsfase 1 - Rydning, nedrivning, nye adgangs-
og lokalveje

Anlegsfase 2 - Broarbejder, afvanding og ny
vejkasse

Anlaegsfase 3 - Asfaltarbejder

Anlsgsfase 4 - Feerdigt vejanizg

Etape Fyn 5: 5t 330.400 - st. 334.000 (3,6 km)
Anleegsfase 1 - Rydning, nedrivning, nye adgangs-
og lokalveje

Anlzgsfase 2 - Broarbejder, afvanding og ny
vejkasse

Anlzegsfase 3 - Asfaltarbejder

Anlzgsfase 4 - Faerdigt vejanlzg

Figur 143 Anleegstidsplan
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9.5 Forslag til anlaegsetaper og tidsplan Rute 405

9.5.1 Anleegsetaper - Hovedforslag

Plan for anlaegslogistik skal sikre, at vejen og tilhgrende ledningsanlaeg kan byg-
ges mens trafikken afvikles under de trafikforhold, som er beskrevet i det fore-
gdende. Det foreslas at projektstraekningen inddeles i 2 anlaegsetaper. Denne
inddeling vurderes, at sikre konkurrence ved kommende udbud og er desuden
udvalgt ud fra anleegslogistiske overvejelser. Nedenfor er de forskellige anlaegs-
etaper og deletaper anfgrt.

Ud over nedenstdende kan projektet have betydning for enkelte naerliggende
ejendomme, der kan blive eksproprieret. Dette vil dog blive detaljeret i naeste
projektfase.

Anlaeg og konstruktioner med seerlige pladsbehov er anfgrt under deletaperne.

Deletaperne fglger ikke delstraekningerne, men der henvises til stationeringerne,
som fremgar af plantegningerne for delstreekningerne. Der er stadig en fzelles
straekning samt et alternativ vest og gst.

> Etape 405: st. 500.000 - st. 513.000 - straekningen eri alt ca. 13km
(inkl. del af eksisterende 4-sporet staekning og kryds ved Stavensbglgade)
> Deletape feelles: St. 500.000 - 506.800 (6.800 m)

St. 500.280: Ny stiunderfgring

St. 500.450: Nyt regnvandsbassin

St. 500.690: Fjernelse af eksisterende vejnet og rundkarsel

St. 500.890: Nyt 4-benet signalanlaeg

St. 500.890: Forlaegning af Stavensbglgade og Landevejen

St. 500.890: Ny stitunnel pa forlagt Stavensbglgade

St. 502.075: Ny buslomme

St. 502.100: Ny stiunderfgring

St. 502.125: Ny buslomme

St. 502.450: Ny faunapassage (vad)

St. 502.475: Ny regnvandsbassin

St. 503.420: Ny faunapassage "Egen mglle” over vejen (tgr)

St. 503.620: Ny faunapassage (vad)

St. 503.750: Ny landskabsbro for cyklister

St. 503.825: 2 nye buslommer

St. 504.050: Alternativ placering af faunapassage "Egen mglle”

over vejen (tgr)

St. 504.940: Nyt 4-benet signalanlaeg Fynshavvej

St. 505.150: 2 nye buslommer

St. 506.030: Udvidelse af eksisterende regnvandsbassin

St. 506.070: Ny stiunderfgring

St. 506.100: Udvidelse af eksisterende regnvandsbassin

St. 506.680: Nyt 4-benet signalanlaeg ved Oksbglvej

St. 506.680: Forlaegning af Oksbglvej

St. 506.680: 2 nye buslommer pa forlagt Oksbglvej

St. 506.680: Ny faunapassage under forlagt Oksbglvej (vad)

Deletape vest: Fra St. 506.800 til St. 513.030 (6.230 m)

V V VvV VvV VvV V V V V V V V V V VvV VvV

vV V VvV V V V V VvV VvV
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vV V VvV V V V V V V V V V VvV VvV

St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.

507.140:
507.250:
508.090:
508.090:
508.090:
509.025:
509.850:
509.850:
510.150:
510.175:
511.675:
511.760:
511.925:
512.400:

Ny faunapassage (vad)

Nyt regnvandsbassin

Ny overfgring af Nordborgvej
Forlaegning af Nordborgvej

2 nye buslommer pa forlagt Nordborgvej
Ny faunapassage (vad)

Ny overfgring af Egebjergvej

Forlaegning af Egebjergvej

Nyt regnvandsbassin

Ny faunapassage (vad)

Nyt regnvandsbassin

Nyt 4.benet signalanlaeg ved Nordborgvej
Nyt regnvandsbassin

Ny overfgring

Deletape gst: Fra St. 506.800 til St. 512.475 (5.675 m)

VvV V VvV V V V V V V V V V VvV Vv

St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.

507.140:
507.250:
507.290:
508.190:
508.225:
508.275:
509.425:
510.800:
510.850:
510.900:
511.275:
511.275:
511.275:
511.475:

Ny faunapassage (vad)

Nyt regnvandsbassin

Nyt 4-benet signalanlaeg oksbglvej og Spindelvej
Ny stiunderfgring

Ny buslomme

Ny buslomme

Nyt regnvandsbassin

Ny buslomme

Ny vejoverfgring Ngrreskovvej

Ny buslomme

Nyt 3-benet signalanlaeg Nordborgvej
Forlaegning af Nordborgvej

2 nye buslommer pa forlagt Nordborgvej
Nyt regnvandsbassin
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9.5.2 Tidsplan - Hovedforslag

Ved en samlet udbygning af alle 8 etaper pa Als og Fyn vil projektet kunne gen-
nemfgres pa godt 5 ar fra der gives en projektbevilling.

Indledningsvis forventes der brugt ca. 1%z &r pa forundersggelser, besigti-
gelse/ekspropriation, projektering og udbud for de fgrste etaper. Projekteringen
kan f.eks. udfgres af flere projektteams for at fa projekteringen gennemfgrt hur-
tigere. Derefter vil anlaegsarbejderne pa disse kunne startes op. @vrige etaper
startes op Igbende over 1% ar. Anlaegsarbejderne for alle etaperne kan veere
faerdige pa knap 4 ar.

Det er i denne anlzegstidsplan prioriteret mange sidelgbende arbejder. Dette er
af hensyn til at minimere generne for brugere og naboer.

Anls=gsbeilling
Forundersagelser. projektering, udbud
Besigtigelze, ekspropristion

Etape &l 0: st. 100.000 - 103. 700 (3.7 km)
Anl==gzfaze 1- Rydning. nedrivhing, nye adgangs-
og lokalveje

Anle=gsfaze 2 - Broarbejder, afwvanding og ny
wejkazze

Anlsegsfaze 3 - Asfaltarbejder

Anlszgsfasze 4 - Faardigt vejanlz=g

Etape Als 405 fz=lles: st. S00.000 - 506300 (5.8 km)
Anls=gstaze 1- Rydning, nedrivhing, nye adgangs-
oglokalveje

Anle=gsfaze 2 - Broarbejder, afvanding ag ny
vejkazse

Anls=gstase 3 - Asfaltarbejder

Anls=gstase ¢ - Faerdig vejanlzeg

Etage fils 405 westiost: st. 506,800 - 513.000 (5,2 km]
Anls=gztaze 1- Rydning. nedrivning, nye adgangz-
og lokalveje

Anle=gsfaze 2 - Broarbejder, afwvanding og ny
wejkasse

Anleegsfaze 3 - Asfaltarbejder

Anlszgsfasze 4 - Faerdigt vejanlz=g

Etape Fun 1 st 300.000 - st 306,000 (5,0 km]
Anlz=gstaze 1- Rydning, nedrivning, nye adgangs-
oglokalveje

Anlszgstaze 2 - Broarbejder, afvanding ogny
vejkazse

Anls=gstase 3 - Asfaltarbejder

Anls=gstase 4 - Faerdigt vejanizeg

Etape Fun2: st 307100 - =t. 31440007, 3 km]
Anlz=gstaze 1- Rydning, nedrivhing, nye adgangs-
og lokalveje

Anlz=gstaze 2 - Broarbejder, afvanding og ny
vejkasse

Anlz=gsface 3 - Asfaltarbeider

Anlz=gsfaze 4 - Faardigt vejanlz=g

Etape Fur 3: st 314,800 - st. 322100074 km)
Arlzzgstaze 1- Rudring. nedrivring, nye adgangs-
og lokalveje

Anl=gstaze 2 - Broarbejder, afvanding ag ny
vejkasse

Anlsegsfase 3 - Asfalarbejder

Anls=gstase 4 - Faerdigt vejanizeg

|Etape Fund: st 322 200 - st 330400 (8.2 km)
Anl=gsfasze 1- Rydning. nedrivning, nye adgangs-
og lokalveje

Anls=gzfaze 2 - Broarbejder, afwanding og ny
vejkasze

Anlegsface 3 - Asfaltarbeider
Anlz=gsface d - Feerdigrvsjaniz=a
|Etape Fun 5: st 330,400 - st 334 000 (3.6 km)
Anlz=gztaze 1- Rydning. nedrivring, nye adgangs-
g lakalveje

Anlz=gstaze 2 - Broarbejder, afvanding ag iy
vejkasse

Anlegsfase 3 - Asfalarbejder
Anlsegsfase 4 - Ferdigtvejank=a

Figur 144 Anleegstidsplan



