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1 Indledning

Vejdirektoratet gennemfgrer en forundersggelse for en fast forbindelse mellem
Als og Fyn. COWI bistar med en undersggelse af vejtekniske og miljgmaessige
forhold i forbindelse med landanlaeggene.

Neervaerende trafiksikkerhedsrevision omfatter rute 405.

Formalet med forundersggelsen er at udarbejde et Igsningsforslag som kan
medbvirke til at forbedre fremkommeligheden p& landevejsnettet mellem Sgnder-
borgmotorvejen og Svendborgmotorvejen.

Naerveerende notat indeholder en trafiksikkerhedsrevision pa trin 2 af projektet.

1.1 Revisionstrin

Projektet foreligger pa et forundersggelsesniveau, og Vejdirektoratet har som en
integreret del af projekteringen anmodet COWI om at udarbejde en trafiksikker-
hedsrevision af det foreliggende projekt pa trin 2.

I neervaerende rapport beskrives resultatet af den gennemfgrte revision.

Trafiksikkerhedsrevisionen er foretaget af trafiksikkerhedsrevisor Larus Agusts-
son og trafiksikkerhedsrevisor Niclas Hgjgaard Wandall. Trafiksikkerhedsrevisor
Thomas Rud har gennemfgrt kvalitetssikring af materialet og sparring.

1.2 Revisionsprocessen

Trafiksikkerhedsrevisionen af det foreliggende projekt er gennemfgrt pa trin 2 -
forundersggelse/forprojekt, efter de principper og retningslinjer, der er beskre-
vet i Vejdirektoratets vejregelhdndbog "Trafiksikkerhedsrevision” (marts 2015).

1.3 Granskning

Revisionen er at betragte som en kvalitetsmaessig granskning af alle de forhold i
projektet, der vedrgrer trafiksikkerhed. Der er foretaget en systematisk

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243693-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/13-TSR/80700-RAD-TRA-NOTA-0006_sluterklaering.docx
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gennemgang af projektet med henblik pa at afdaekke, om projektet rummer Igs-
ninger, som forventes at give anledning til trafiksikkerhedsmaessige problemer.

Det er saledes ikke en kontrol af projektets tekniske kvalitet eller en godken-
delse af projektet som sadan. Revisionen tager ikke hensyn til projektets idé-
grundlag, intentioner, forudseetninger og andre bindinger som f.eks. anlaegsgko-
nomi, interessentinteresser/-aftaler, arkitektoniske og aestetiske hensyn, plads
hensyn osv. Trafikafvikling og aestetik indgar heller ikke som en faktor i forhold
til de trafiksikkerhedsmaessige problemstillinger.

Det forudseettes i forbindelse med revisionsprocessen, at projekterende har gen-
nemfgrt den ngdvendige kvalitetssikring og herunder, at projektet generelt er
udf@rt svarende til geeldende Vejregler og anbefalinger.

1.4 Rapportens indhold

Trafiksikkerhedsrevisionen er opdelt i en generel del og en specifik del. Indhol-
det i den generelle del har betydning for projektet som helhed, mens den speci-
fikke del omhandler enkeltstdende og rent lokale dele af projektet. De enkelte
revisionskommentarer kan desuden vaere delt op i problemer og bemaerkninger.

Problemer beskriver forhold, som efter revisors vurdering kreever stillingtagen,
og hvortil revisor har beskrevet Igsningsforslag, mens bemaerkninger beskriver
forhold, som erfaringsmaessigt kan medfgre en forgget risiko for uheld og sale-
des bgr genovervejes. Hvis revisor og projekterende ikke nar til enighed om
hvordan problemer Igses, skal bygherre traeffe en afggrelse.

Kommentarerne er nummereret af hensyn til henvisninger. Det er sdledes ikke
et udtryk for en prioritering.

For projekterne er de fleste forhold generelt fundet i orden eller ikke fundet rele-

vante. Kun forhold, som giver anledning til tvivl om, hvorvidt trafiksikkerhed
og/eller tilgaengelighed for alle er opfyldt, fremgar af rapporten.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243693-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/13-TSR/80700-RAD-TRA-NOTA-0006_sluterklaering.docx
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2 Revisionsgrundlaget

2.1 Udleveret materiale

Alle tegninger har overskriften:807 Als-FYN. Fastforbindelse Als-Fyn. Forunder-
sggelses - Geometri. Malestok: 1:10.000. Dateret 2024.05.14

> Forundersggelses — Geometri. Rute 405 - Augustenborg til Guderup - Ho-
vedforslag. Station: 500+000 - 505+000. Malestok: 1:10.000. Dateret
2024.05.14. Tegn. Nr. 80700-1030

> Forundersggelses — Geometri. Rute 405 - Guderup - Svenstrup - Hovedfor-
slag - vest. Station: 505+000 - 513+000. Malestok: 1:10.000. Dateret
2024.05.14. Tegn. Nr. 80700-1031

> Forundersggelses — Geometri. Rute 405 - Guderup - Svenstrup — Hoved-
forslag - gst. Station: 505+000 - 512+400. Malestok: 1:10.000. Dateret
2024.05.14. Tegn. Nr. 80700-1032

> Forundersggelses — Geometri. Rute 405 - Augustenborg - Tilvalg. Station:
500+500 - 501+100. M3lestok: 1:10.000. Dateret 2024.05.14. Tegn. Nr.
80700-1033

> Forundersggelses — Geometri. Rute 405 - Svenstrup Vest - Tilvalg. Station:
5114200 - 512+200. M3lestok: 1:10.000. Dateret 2024.05.14. Tegn. Nr.
80700-1034

> Forundersggelses — Geometri. Rute 405 - Svenstrup @st - Tilvalg. Male-
stok: 1:10.000. Station: 5104600 - 511+500. Dateret 2024.05.14.Tegn.
Nr. 80700-1035

> Forundersggelse — Oversigtsplan. Rute 405. Station: 500+000 - 512+200.
Tegn. Nr. 80700-1036

> Forundersggelses — Leengdeprofil. Rute 405 — Hovedforslag - Augustenborg
til Guderup. Station: 500+000 - 505+000. Dateret 2024.05.14. Tegn. Nr.
80700-2030

> Forundersggelses — Leengdeprofil. Rute 405 - Hovedforslag - Guderup til
Svenstrup - vest. Station: 505+000 - 513+000. Dateret 2024.05.14. Tegn.
Nr. 80700-2031

> Forundersggelses — Leengdeprofil. Rute 405 - Hovedforslag - Guderup til
Svenstrup - gst. Station: 505+000 - 512+400. Dateret 2024.05.14. Tegn.
Nr. 80700-2032

> Forundersggelses — Laengdeprofil. Rute 405 - Tilvalg - Augustenborg. Sta-
tion: 500+000 - 501+500. Dateret 2024.05.14. Tegn. Nr. 80700-2033

> Forundersggelses — Leengdeprofil. Rute 405 - Tilvalg —Svenstrup V. Station:
5114000 - 512+500. Dateret 2024.05.14. Tegn. Nr. 80700-2034

> Forundersggelses — Leengdeprofil. Rute 405 - Tilvalg - Svenstrup @. Sta-
tion: 510+000 - 511+500. Dateret 2024.05.14.Tegn. Nr. 80700-2035

2.2 Tidligere revisioner

Trafiksikkerhedsrevisor har ikke kendskab til tidligere trafiksikkerhedsrevisioner
af rute 405. Resten af projektet er revideret tidligere, senest afrapporteret i rap-
port 80700-RAD-TRA-NOTA-0002.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243693-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/13-TSR/80700-RAD-TRA-NOTA-0006_sluterklaering.docx
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2.3 Besigtigelse

Der er ikke gennemfgrt besigtigelse i forbindelse med revisionen. Til gengzeld er
Danmarks Digitale Gadefoto anvendt i forbindelse med revisionen.

2.4 Trafik

De beregnede trafikbelastninger fremgar af Figur 2-1. Trafikbelastningen er an-
givet i hverdagsdggntrafik (HDT) og i intervaller, da belastningen varierer hen
over de enkelte delstraekninger.

Figur 2-1 Beregnet trafikbelastning (HDT) 1.
Delstraekning Basis 2020 Basis 2040 Projekt 2040
Sgnderborgmotorvejen - Sgnder- 18.000-19.200 | 18.700-20.000 | 22.500-22.800
borg @
Sgnderborg @ - Augustenborg 7.300-12.300 7.500-12.800 | 10.600-15.600
Augustenborg - Fynshav 400-500 400-500 7.900-8.300

Det er ikke oplyst men det kan forventes at trafikken Augustenborg til broen via
405 far samme stgrrelsesorden som forventet trafik Augustenborg til Fynshav.

2.5 Hastighedsmalinger

Med udgangspunkt i foreliggende hastighedsmalinger vurderes hastighedsni-
veauet pd den oprindelige projektstraekning at ligge pa niveau med den skiltede
hastighed. 2 OM dette ogsa bliver tilfeeldet pa rute 405 har revisor ikke kendskab

til.

2.6 Trafiksikkerhed

Revisor har ikke modtaget oplysninger om ulykker p& rute 405.

! Vejdirektoratet. Forundersggelse for landanlaeg ifm. en fast forbindelse mellem
Als og Fyn. Kapacitetsanalyse for straekninger og udvalgte kryds. Forelgbig ver-
sion COWI 19-04-2023.

2 Vejdirektoratet. Forundersggelse Als og Fyn landanlaeg, teknik og miljg. Kort-

lzegning af trafikale forhold. COWI 10-11-2022.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243693-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/13-TSR/80700-RAD-TRA-NOTA-0006_sluterklaering.docx
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2.7 Forudseaetninger

2.7.1 Malestok

Tegningerne er i malestok 1:10.000 og detaljeringsgraden vurderes derfor ikke
helt at svare til trin 2. Der er anvendt tykke streger som ggr det vanskeligt at se
og vurdere de enkelte elementer.

Projektet bgr revideres igen pa trin 2 inden hovedprojektering pabegyndes.

2.7.2 Sikkerhedszone

Denne detaljeringsgrad betyder, at der ikke er muligt at vurdere om der er faste
genstande eller stejle skrdninger i sikkerhedszonen herunder, hvor der bgr op-
seettes autovaern. Dette inkluderer autovaernsender og kobling mellem forskel-
lige styrke typer autoveern sdsom vejautoveern og broautovaern. Forhold anga-
ende sikkerhedszone bgr derfor revideres ved gentagelse af trin 2 revisionen nar
flere detaljer foreligger.

2.7.3 Krydstyper

Krydstyper er angivet pa tegningerne med tekst, og der antydes med tekst (no-
gen steder) om der er kanalisering i krydsene. Der er ingen detaljerede oplys-
ninger om udformning af signalreguleringer. Det er derfor kun muligt at revidere
krydsene pd et overordnet niveau.

Detaljeret revision af kryds foreslds gennemfgrt ved gentagelse af trin 2 revisio-
nen nar flere detaljer foreligger.

2.7.4 Hastighedsgraenser

Der er ikke oplyst om valg om dimensionsgivende hastighed. Typisk veelges den
skiltede hastighed + 20 km/t p3 stgrre veje i dbent land sa revisor gar ud fra at
dette er tilfeeldet her.

Se ogsa afsnit 3.1.

2.7.5 Nye opsamlingsveje

Nye opsamlingsveje er vist som stiplede tynde linjer. Det antages at linjefarin-
gen mm. ikke er ngje overvejet. Detaljeret revision af de nye opsamlingsveje fo-
reslds gennemfgrt ved gentagelse af trin 2 revisionen nar flere detaljer forelig-
ger.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243693-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/13-TSR/80700-RAD-TRA-NOTA-0006_sluterklaering.docx
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Problem

Lasningsforslag

Projekterendes svar

3 Generelle kommentarer

3.1 Krydstyper

Der er planlagt etableret signalregulerede kryds pa vej i abent land som f.eks. i
km 505+000 p& hovedforslaget for Augustenborg til Guderup og i km 511+200
for Guderup til Svenstrup gst. Pa eksisterende veje findes rundkgrsler.

Etablering af rundkgarsler i stedet for signalregulerede kryds vil typisk betyde
vaesentlig lavere ulykkesfrekvens.

Der bgr etableres rundkgarsler i disse kryds.

Der er valgt signalreguleret kryds aht. trafikmaangden, der vurderes for stor til
rundkgrsler. Trafiktallene er som fglger:

Delstraekning Basis 2040 Projekt 2040
Augustenborg - Ketting 15.000 18.670
Ketting — Guderup 18.410 22.110
Guderup - Svenstrup 8.150 13.620
Svenstrup - mod Nordborg 8.560 9.220
P& straekningen til/fra Fyn - 6.470

19.08.2024: Opdateret 'Projekterendes svar':

For krydset ved Nordborgvej og Voldgade (vestlig omfartsvej, og trafiktallene
mellem "Svenstrup — mod Nordborg" i skemaet for oven):

Der er blevet regnet pa kapaciteten af krydset.

Resultaterne viser, at trafikken afvikles uden middelforsinkelser over 60 sekun-
der. Fra flere vejgrene opstar der kglaengder pa op til 13 kgretgjer, som svarer
til en kglaengde pa ca. 80 m. Lgsningsforslaget har en belastningsgrad pa op til
0,71.

Samlet vurderes krydset at kunne afvikle trafikken tilfredsstillende og kan for-
ventes at have en veaesentlig reservekapacitet.

Konklusion:

Det vurderes, at krydset kan ombygges til et signalreguleret kryds. Resultaterne
viser, at samtlige trafikstrgmme kan afvikles med et serviceniveau D eller bedre.
Krydset har derfor et acceptabelt samlet serviceniveau.

For T-krydset i 8bent land, for den gstlige omfartsvej (trafiktallene "P3 straeknin-
gen til/fra Fyn"):

Der er blevet regnet pd kapaciteten af krydset.

Resultaterne viser, at trafikken afvikles uden middelforsinkelser over 52 sekun-
der. De stgrste kger opstdr for den venstresvingende trafik p& hovedvejen pa op
til 19 koretgjer, som svarer til en kglaengde p& ca. 120 m, med tilsvarende

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243693-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/13-TSR/80700-RAD-TRA-NOTA-0006_sluterklaering.docx
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middelforsinkelse pa 30 sek. Dvs. trafikken afvikles i et omlgb. L@sningsforslaget
har en belastningsgrad pa op til 80 %.

Samlet vurderes krydset at kunne afvikle trafikken tilfredsstillende og med en
vaesentlig reservekapacitet.

Konklusion:

Det vurderes, at krydset kan etableres som et signalreguleret T-kryds. Resulta-
terne viser, at samtlige trafikstramme kan afvikles med et serviceniveau D eller
bedre. Krydset har derfor et acceptabelt samlet serviceniveau.

For begge kryds gzelder, at der er blevet prioriteret at etablere signalanlaeg frem
for rundkgrsler aht. fremkommeligheden for primeertrafikken. Endvidere er vi i
en indledende fase, hvor der heller ikke er blevet regnet pa andre krydstyper el-
ler krydsudformninger.

Hvad angdr den foresldede saenkning i hastighed omkring signalkrydsene fra 70
til 60 km/t, sa fastholdes 70 km/t. Dette skyldes, at der i eksisterende signal-
kryds allerede i dag er skiltet med 70 km/t, og at der i fremtiden vil vaere fa ga-
ende (som i dag), da der kun er ét fodgaengerfelt aht. busstoppestedet pa nord-
lig side af vejen.

Det er vigtigt at de signalregulerede kryds forvarsles i god tid sdledes at trafi-
kanterne er advaret om signalerne og kan nd at tilpasse farten.

Det foresls at hastighedsgreensen saettes ned til 60 km/t i de signalregulerede
kryds mod forslag om 70 km/t nu til trods for ovenstaende og iseer pga. kryd-
sende buspassagerer.

De signalregulerede kryds fastholdes. Hastighedsgraensen i krydsene overvejes
naermere i naeste fase.

Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.2 Hyppige a&ndringer i hastighedsgraensen

Flere steder sendres hastighedsgraensen.
Dette er f.eks. tilfaeldet ved kryds i niveau hvor der skiltes lokalt ned til 70 km/t.

Hertil kommer lokal hastighedsgraense p& 80 km/t i to R=1000 m kurver pd i
hovedforslaget for Augustenborg — Guderup ca. i km 5054200 til 506+500 og
Guderup - Svenstrup vest ca. i km 5104000 til 511+400. Dette betyder, at der
pd streekningen km 504 til km 513 bade er hastighedsgraense pa 70 km/t, 80
km/t og 90 km/t med 8 skift i hastighedsgraensen.

Bilisterne har svaert ved at forstd aendringerne og huske hvilken hastigheds-
graense gaelder. Dette kan fgre til for hgj hastighed efter forholdene og dermed
stgrre risiko for ulykker.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243693-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/13-TSR/80700-RAD-TRA-NOTA-0006_sluterklaering.docx
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Lgsningsforslag Antal skift i hastighedsgraense bgr reduceres saledes at der alene er 70 km/t og
90 km/t. Der hvor der er planlagt med 80 km/t foreslas den lokale hastigheds-
graense sat til 70 km/t. Herved er der kun 4 skift i hastighedsgreensen og nem-
mere for bilisterne at registrere hvilken hastighed det drejer sig om.

Projekterendes svar Projekterende anbefaler at fglge revisors bemaerkning, men vil lade det vaere op
til bygherre at tage beslutningen, da det kan have en betydning for den overord-
nede fremkommelighed og samfundsgkonomi.

19.08.2024: Opdateret 'Projekterendes svar':

Hastighedsbegraensningerne forbi Guderup fastholdes. Det begrundes i, at der i
dag er 80 km/t mellem krydsene ved Vestergade og Oksbglvej. Og idet at kryd-
set ved Vestergade lukkes, sa forbedres forholdene pa straekningen, hvorfor
man kan forleenge den eksisterende straekning, hvor der kan kgres med 80 km/t
til over 1,5 km.

For den vestlige omfartsvej mellem Oksbglvej og Nordborgvej ved Svenstrup
skifter hastigheden fra 70 km/t ved krydsene til 80 km/t rundt i kurven og til 90
km/t pa den lige straekning.

Der er generelt valgt hastigheder sa hgje som muligt aht. til fremkommelighe-
den. Samtidig er der 1,5 km med 80 km/t og 2x1,5 km med 90 km/t, hvilket
haenger sammen med de skift der er i 2+1 kgresporene. S& skiftet i hastighed
fra 80 til 90 km/t vil ske i en overgangszone.

Hastigheden i krydsene fastholdes til 70 km/t jf. svareti 3.1.

Revisors kommentar Projekterendes kommentar tages til efterretning. Forslag om at det bagr overve-
jes at seette hastighedsgraensen ned til 60 km/t i de signalregulerede kryds fra
revisors kommentar til punkt 3.1 oven for gentages her.

Bygherrens beslutning I forbindelse med naeste fase undersgges det naermere om der kan/skal reduce-
res i skift i hastighedsbegraensningen.

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.3 Fysisk adskillelse af kgrselsretninger pa 2+1
veje
Problem Det er ikke oplyst, om straekningerne med 2+1 vej har fysisk adskillelse af kar-
selsretninger.

Undersggelser viser, at 2+1 veje med autovaern i midterarealet medfgrer faerre
draebte og alvorligt tilskadekomne, end hvis der ikke er fysisk adskillelse af de to
kgrselsretninger. Til gengeeld kan autovaern i midterarealet gge risikoen for ma-
terielskadeulykker.

Projekterende har i forbindelse med tidligere revision oplyst at der i projektet er
forudsat at anvende basis tvaerprofil uden midterautovaern og bygherre har
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oplyst at tvaerprofil er til 90 km/t med midteradskillelse pd 1 m som vejreglerne
foreskriver.

Lagsningsforslag fra tidligere revision gentages: Der bgr i videst muligt omfang
etableres autovaern eller anden fysisk adskillelse af de to k@rselsretninger pad
2+1 vejstraekningerne.

I projektet er det forudsat at anvende basis tvaerprofil uden midterautovaern.

Lagsningsforslag fra tidligere revision gentages: Der bgr i videst muligt omfang
etableres autovaern eller anden fysisk adskillelse af de to kgrselsretninger pd
2+1 vejstreekningerne. Bygherrebeslutning.

Projektet har forudsat et tvaerprofil til 90 km/t med midteradskillelse pa 1 m
uden autovaern. I naeste fase overvejes om midteradskillelsen skal etableres
med fx fraesede rumleriller.

Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.4 Vertikalkurver

Det ses generelt, at jo hgjere gradient desto hgjere risiko for ulykker. Ved leeng-
deprofilets top- og dybdepunkter er ulykkesrisikoen stgrst. Det er seerligt pa
lange streekninger med kraftigt leengdefald og risiko for hgj hastighed, hvor
bremsning og styring af kgretgjet besveerligggres.

Fglgende gradienter over 20 %o er registreret:

> Mellem st. 504+00 - 504+500 er der en vertikalkurve pa +33,8%o
> Mellem st. 505+500 - 506+00 er der en vertikalkurve pa -20,8 %o
) Mellem st. 507+000 - 507+500 er der en vertikal kurve pa +22 %o

Gradienter bgr reduceres til 10-20 %o, hvor det er muligt. Sikkerhedseffekten
ved reduceret gradient er stgrst ved de stejleste stigninger.

For 2+1 vejstreekningerne med gradienter, bgr der veere to spor i retning op ad
stigningen, sa tunge kgretgjer, hvis hastighed reduceres ved stigninger, kan
overhales.

Mellem 5044000 - 504+500 er projektet geometrisk bundet af sgen i st.
503+700, s det er ikke muligt at haeve lseengdeprofilet her, for at fa en lavere
gradient. Tilsvarende er det heller ikke realistisk at saenke laengdeprofilets top-
punkt i st. 505+100, da denne vejstraekning Igber forbi Guderup.

Der er i gvrigt 4 spor pa denne delstraekning (mellem 500+000 - 507+000).

Mellem 5054500 - 506+000 er projektet bundet af eksisterende vej forbi Gude-
rup. Det vurderes ikke, at vejens laengdeprofil kan aendres markant her uden at
skulle etablere en helt ny vej, hvilket anlaegslogistisk vil vaere en stor udfordring
pa dette sted.
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Der er i gvrigt 4 spor pa denne delstrakning (mellem 500+000 - 507+000).

Mellem 5074000 - 507+500 er projektet lagt i niveau med eksisterende vej aht.
adgangsforhold til Linak og Oksbglvej. Der bgr dog kunne arbejdes med laengde-
profilet i naeste fase af projektet, hvor man gar mere i dybden med projekterin-
gen.

Bygherrebeslutning efterlyses idet anbefaling gentages.
Enig med projekterende. Vi er i hgj grad bundet af eksisterende tracé. I naeste
fase undersgges det neermere om det er muligt at optimere laengdeprofilet yder-

ligere for at reducere gradienten.

Bygherrens beslutning tages til efterretning.

(o]
3.5 Opmeaerksomhed pa kryds
Flere eksisterende kryds kan vaere sveere at erkende for bilister.
Krydsene synligggres med skiltning herunder vejvisning og gerne afmaerknings-
tekniske virkemidler. Dette er dog f@rst aktuelt ved skitseprojektering og revide-

res i forbindelse med denne.

Der er i denne fase ikke set naermere pa konkret skiltning og det anbefales, at
der i en senere fase skal tages hensyn hertil.

Revisor noterer, at dette revideres i forbindelse med naeste fase.
Detaljeres i en senere fase.

Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.6 Laengde pa overhalingssektioner pa 2+1 vej

Hvis der er lange straekninger, hvor den samme retning har 2 spor, reduceres
kapaciteten og serviceniveauet. Det medfgrer ringere trafikafvikling, hvilket kan
give anledning til, at bilisterne foretager risikable mangvrer, som f.eks. hasarde-
rede overhalinger til trods for overhalingsforbud.

Overhalingssektioner bgr have en laengde pa mellem 900 og 1.400 m, jf. VD’s
h&ndbog om Kapacitet og serviceniveau.

P fzelles-streekningen er der 4 spor (500+000 - 507+000)
P& vest-straekningen er der ca. 1.500m imellem angivelserne, hvor retningerne
skifter. S8 nar selve skiftene bliver markeret op med afmaerkning, sd vil overha-

lingsstraekningerne vaere omkring 1.300-1.400 m.

P& gst-straekningen er der 2 straekninger med en laengde pa ca. 1.800-1.900 m
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mellem angivelserne. Dette er for langt, og bgr revideres, sa der bliver 3 straek-
ninger med 1.200-1.300 m i stedet for.

Projekterendes kommentar tages til efterretning. Angaende gst-straekningen re-
videres laengden i forbindelse med naeste fase.

Det er for sent i projektforigbet at rette det nu. Det rettes derfor fgrst i forbin-
delse med naeste fase.

Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.7 Blind vej og vendepladser

I et antal eksisterende mindre kryds lukkes sidevejen(e).

Alle steder hvor lokale veje ender blindt opsaettes E18 (blind vej) ved kryds,
hvor dette er relevant for at undgd at trafikanter ved en fejl kgrer henimod luk-
ningen og ma vende om (omvejskgrsel). Der etableres en vendeplads, hvor ve-
jen ender.

Ved etablering af erstatningsvej bgr omvejskgrsel forsggt minimeret s3 meget
som praktisk muligt.

Der er i denne fase ikke set naermere pa konkret skiltning og det anbefales, at
der i en senere fase skal tages hensyn hertil.

Revisor noterer, at dette revideres i forbindelse med naeste fase.
Detaljeres i en senere fase.

Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.8 Busstoppesteder

Flere steder pa tegningerne angives busstoppesteder uden at udformningen af
disse vises.

Det bgr sikres, at buschauffgren har den ngdvendige oversigt, ndr bussen forla-
der busstoppestedet.

Alle busstoppesteder pa en vej med hastighedsgraense pa 90 km/t bgr etableres
med buslomme med en fysisk helle mellem busstoppestedet og kgrebanen.
Hvor hastighedsgraensen er 80 km/t eller mindre bgr der etableres buslommer.

Pga. krydsende fodgaengere til og fra busstoppestedet bgr hastighedsgraensen
nedsaettes ved busstoppested medmindre der er underfgring for fodgeengerne.
Hvor hastighedsgraensen er 80 km/t eller mindre og hvor der kun er samlet to
spor pa streekninger, bgr der etableres stgtteheller pd vejen.
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Der bgr ogsa sikres adgang for fodgaengere fra omlaeggende vejnet og til bus-
stoppestederne s3 de ikke skal ga langs vejen hvor der er hgj hastighed og stor
trafikmaengde (eks. Busstoppesteder hvor vejen krydser Kettingmark.

Projekterendes svar Jf. vejreglen "Sideanlaeg i abent land" afsnit 4.5, star der fglgende:
"Busstoppesteder kan vaere motorvejsstoppesteder p§ motorvejsnettet eller bus-
lommer p& det avrige vejnet”

Dette har projekterende tolket som at buslommer er tilstraekkelige pa landeveje
uanset hastighed.

Hvis buslommerne skal se anderledes ud, s bgr det detaljeres yderligere i nae-
ste fase af projektet.

Revisors kommentar Revisor er ikke enig med projekterende og gentager anbefalingen som er mere
trafiksikker end det der star i Vejreglerne. Bygherrebeslutning.

Bygherrens beslutning  Detaljeres/besluttes i forbindelse med naeste fase.

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.9 Bredde af cykelstier

Bemaerkning Bredden af de planlagte stier er ikke oplyst idet der ikke er afleveret tvaersnits-
tegninger.

Anbefaling Tabellen nedenfor viser anbefalede bredder af cykelstier.
Tabel 3-1 Tveerprofilbredde for elementer langs vej. Del af tabel p8 side 18 i Vejre-

gelh8ndbogen Tveerprofiler i byer.

Tvaerprofilbredde for elementer langs vej Normal bredde Vejledende
minimumsbredde
Cykelsti Ensrettet cykelsti 2,25mA 1,80 m*
Langs vej Ensrettet fallessti 2,25m" 1,80 m &t
Daobbeltrettet cykelsti Min. krav: 2,50 Min. krav: 2,50 m*
Dobbeltrettet faellessti Min. krav: 3,00 Min. krav: 3,00 m*
Del af delt sti 1,70m 1,50m
Cykelbane (inkl. afmaerkning) 1,50 m" -

F) Ved parkering langs cykelstien gges bredden med 0,1 m.

G) Den kantstensbegraensede del bgr veere mindst 2,00 m bred. Hertil bgr lsegges minimum 2*0,25
m kantbaner p& hver side af hellen.

I) S8fremt der er beliggende en parkeringsbane eller parkeringsbase langs en cykelbane, bgr cykel-
banens bredde forgges med 0,3 m til 1,8 m, da det i dette tilfeelde er lovligt at parkere et kgretgj
med hjulene pd den brede kantlinje.

Hvis der er faste genstande helt op til selve stien, forgges bredden med 0,3 m.

Projekterendes svar Projektet fglger de naevnte krav til bredder (2,50 m for dobbeltrettede cykel-
stier).

Revisors kommentar Projekterendes kommentar tages til efterretning.

Bygherrens beslutning  Ok.
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Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.10 Radier pd cykelstier

Bemaerkning Flere steder - iszer ved underfgringer — planlaegges cykelstierne med meget lille
horisontal radius. Der er risiko for at cyklister og isaer knallertkgrere vaelter pga.
for hgj fart i svingene eller kommer over i modsat side af vejen. Risikoen er eks-

tra stor i vadt og glat fore.

Radius for mgdesigt bgr vaere den mindste anvendte radius pa dobbeltrettede
stier, medmindre oversigten kan sikres pd anden vis, eller de to kg@rselsretninger
kan adskilles af en helle.

Anbefaling

Tabel 3-2

Mindste horisontalradier for dobbeltrettede stier baseret p8 stopsigt og
mgdesigt. Radier er rundet op til neermeste 5 m.

Stitype Gradient Minimums- Minimums- Minimums- Minimums-
(%o) radius ud fra radius med radius med radius med
kgrsels- stopsigt over stopsigt over megdesigt over
dynamik 1,00 m rabat, 0,30 m rabat, 1,00 m rabat
dy=1,75m dep=1,05 m dsp=1,75m

Sti kun +50 16m 25m 40 m

med 0 16 m 50 m 85m 195 m

cykeltrafik -50 >16 m 175m 290 m

Sti med +50 20m 70 m 115m

knallert- 0 20m 85m 140 m 335m

trafik -50 >20 m 425 m 710 m

Radgiver er enig i revisors bemaerkning, men cykelstinettet er optegnet pa et
meget overordnet niveau. Geometrien for cykelstierne bgr i naeste fase detalje-
res yderligere med fokus pd de naevnte mindste radier.

Projekterendes svar

Revisors kommentar Revisor noterer, at dette revideres i forbindelse med naeste fase.

Bygherrens beslutning  Detaljeres i forbindelse med naeste fase.

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.11 Gradienter pa cykelstier i eget tracé

Bemaerkning Det er ikke muligt at analysere gradienter pd cykelstier i eget tracé.

Det er risiko for cyklistulykker pd stejle nedadgdende bakker hvor farten kan nd
at blive for hgj efter forholdene. Dette er iseer tilfaeldet i vadt og glat fgre. Stejle
opadgdende bakker kan betyde, at cyklister ma std af og traekke cyklen som
igen kan betyde at cyklisterne ikke gnsker at cykle og derfor benytter en bil i
stedet for.

Vejregelhdndbogen Tracering i Byer viser fglgende sammenhaeng mellem gradi-
ent og gradientens leengde:

Anbefaling
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Tabel 3-3 Sammenhang mellem gradient og gradientens laengde. Tabel 6.12 i Vejre-
gelh8ndbogen.
Stigning Sterste l=ngde Overvundet hajdeforskel
50 %o 1:20 50m 2,5m
45 %o 1:22 100 m 4.5m
40 %o 1:25 200 m 8,0m
35 %o 1:25 300 m 10,5 m
30 %o 1:33 500 m 15,0 m

Radgiver er enig i revisors bemaerkning, men cykelstinettet er optegnet pa et
meget overordnet niveau. Geometrien for cykelstierne bgr i nzeste fase detalje-
res yderligere med fokus pa de naevnte gradienter.

Revisor noterer, at dette revideres i forbindelse med nzeste fase.

Der ses naermere pa det i naeste fase, og om projektet terraenforhold er vae-
sentlig forskellig fra i dag, hvor der er en supercykelsti pd straekningen.

Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.12 Oversigt i stikryds

Der er planlagt mange stikryds i projektet. Det kan veere udfordring med over-
sigt i stikrydsene

Det bgr sikres tilstraekkelig oversigt i alle stikryds.

Projekterende tzeller 3 krydsningsheller i projektet. Og alle 3 er pd veje med be-
greenset trafik (adgangsvej til byen Ketting, og adgangsvej til Linak).

Alle 3 heller har meget oversigtsareal, sa det bgr veere muligt at projektere dem
i naeste fase under hensyntagen til tilstraekkelig oversigt.

Revisor noterer, at dette revideres i forbindelse med nzeste fase.

Sikres i forbindelse med naeste fase.

Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.13 Stier langs hgjhastighedsvej.

Flere steder er der en sti/dobbeltrettet sti langs den nye hgjhastighedsvej.
Der anbefales etableret autoveern mellem sti og vej.

Stierne er lagt uden for sikkerhedszonen (det kan vaere sveert at se pa tegnin-
gerne)
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Revisors kommentar Projekterendes kommentar tages til efterretning.

Bygherrens beslutning Ok

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.
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4 Specifikke kommentarer
4.1 Krydseti km 501+000
Problem

I krydset med Stavensbglgade / Skakkenborg foreslas eksisterende rundkgrsel

nedlagt og et nyt signalreguleret kryds etableret (Figur 4-1) med en variant med
hankeanlaeg (Figur 4-2).
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Figur 4-1

Krydset med Stavensbglgade / Skakkenborg. Klip fra tegning 80700-1030.
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Figur 4-2 Krydset med Stavensbglgade / Skakkenborg med hankeanlaeg. Hankean-

laeg betyder mange kryds og dermed mange konfliktpunkter. Klip fra teg-
ning 80700-1033.

Etablering af rundkgrsler i stedet for signalregulerede kryds vil typisk betyde
vaesentlig lavere ulykkesfrekvens.

Lgsningsforslag Der bgr etableres rundkgrsel i stedet for F-kryds med tilnsermelsesvist vinkel-
rette vejtilslutninger.

Projekterendes svar Trafiktallene er sdledes:
Delstraekning Basis 2040 Projekt 2040
Augustenborg - Ketting 15.000 18.670

Det er derfor vurderes ngdvendigt med signalanlaeg frem for rundkgrsel, da en
rundkgrsel ikke har tilstraekkelig kapacitet.

Revisors kommentar Projekterendes kommentar tages til efterretning.

Bygherrens beslutning Ok

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.
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Problem

Lasningsforslag

Projekterendes svar

4.2 Rudeanlaeg med rundkgrsel og signalanlaeg
I tilvalg til Svenstrup Vest planlaegges rundeanlaeg med rundkgrsel i den ene

side og signalregulering i den anden side.

Etablering af rundkgrsler i stedet for signalregulerede kryds vil typisk betyde
vaesentlig lavere ulykkesfrekvens.
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Figur 4-3 Rundeanlaeg med rundkgrsel i den ene side og signalregulering i den anden
side. Klip fra tegning 80700-1034.

Der bgr etableres rundkgrsel i begge kryds med tilnaermelsesvist vinkelrette vej-
tilslutninger.

Hovedfzaerdselsretninger kommer fra syd og skal til venstre mod Nordborg.
Det er derfor vurderes ngdvendigt med signalanlaeg frem for rundkgrsel, da en
rundkgrsel ikke har tilstraekkelig kapacitet.

Trafiktallene er sdledes:

Delstraekning Basis 2040 Projekt 2040
Guderup - Svenstrup 8.150 13.620
Svenstrup — mod Nordborg 8.560 9.220

19.08.2024: Opdateret 'Projekterendes svar':

Fra kapacitetsanalysen:

Det vurderes, at ruderanlaegget skal etableres med rundkgrsel mod Nordborg og
signalanlaeg mod Svenstrup, da dette vil have den mest effektive afvikling af
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trafikken i spidsbelastningen. Denne fordeling af signalanlaeg og rundkgrsel er
valgt aht. primaertrafikken, der kommer fra Sgnderborg, kgrer fra ved ruderan-
lzegget, og fortsaetter mod Nordborg. Det er derfor ngdvendigt med et signalan-
lzeg i afkgrslen pa "Svenstrup-siden”, for at undgd at den primaere trafik skal
hele vejen rundt i en rundkgrsel, hvormed de vil optage kapacitet og "blokere"
for de andre retninger. I rundkgrslen pa "Nordborg-siden" er der ikke samme
udfordring med kapaciteten, da primeertrafikken blot skal ligeud. Samtidig kan
primaertrafikken i modsat retning (Nordborg til Sgnderborg) afvikles hurtigere i
en rundkgrsel end et signalanlaeg, uden at optage meget kapacitet i rundkgrs-
len.

Revisor vurderer, at en rundkgrsel har kapacitet nok dette sted. Kapaciteten for
denne rundkgrsel bgr beregnes. Forslag gentages.

Projekterendes kommentar 19.08.2024 tages til efterretning.
Ok

Bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.3 Gradient i kryds

I krydset km 5054000 er placeret hvor vejens gradient er over 25%.

Tilpas leengdeprofilet sdledes at selve krydsomrddet er mere plant (gradient un-
der 25%o).

Samme svar som 3.4
Bygherrebeslutning efterlyses idet anbefaling gentages.
Detaljeres i forbindelse med naeste fase.

Bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.4  Cyklistkrydsning af Nordbjergvej

Cyklister skal krydse Nordbjergvej ved Ahlmannsvej/Ugebjergvej. Der er risiko
for pakgrsel.
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Figur 4-4 Cyklistkrydsning af Nordbjergvej. Klip fra tegning 80700-1032.
Anbefaling Der bgr etableres en krydsningshelle i krydset.

Hvis der pdtaenkes at den nye vej mod @st har vigepligten, anbefales krydsets
geometri eendret sdledes at den nye vej fgres vinkelret ind p& Nordbjergvej.

Projekterendes svar Vejen mod syd har vigepligten, s krydsningshelle indarbejdes p& den nye vej
mod gst. Vejen forventes dog ret trafikeret, sd en stiunderfgring bgr overvejes i
naeste fase af projektet, hvor de aktuelle geometriske forhold er bedre kendte.

Revisors kommentar Revisor noterer, at dette revideres i forbindelse med naeste fase.

Bygherrens beslutning  Krydsningshelle eller stitunnel indarbejdes i naeste fase. Der er ikke afsat midler
til stitunnel i denne fase.

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.
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5 Revisionsafhandling

5.1 Revisionspategning

Revisoren erklzerer, at planerne som naevnt i afsnit 2.1 er gennemgaet.

Trafiksikkerhedsrevisionen pa trin 2 er gennemfgrt med det formal at udpege
alle de forhold ved projektet, som bgr naevnes for at forbedre forslagets trafik-
sikkerhed.

De fundne problemer er beskrevet i dette notat. De ledsagede Igsningsforslag
fremsaettes hermed til Deres overvejelse med henblik pa gennemfgrelse.

5.2 Sluterklaering

Revisor erklaerer sig enig i, at projekteringen fortsaettes i henhold til kommentar
fra projekterende med angivne revisorsvar og bygherrens beslutning. Alle be-
slutningerne er bygherrens ansvar.

Trafiksikkerhedsrevision pa trin 2 erklaeres hermed for afsluttet.

Ringsted den 22. august 2024
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Larus Agustsson, Trafiksikkerhedsrevisor
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