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1. Introduktion

Rambgll har for Sund og Bzelt (S&B) udarbejdet en analyse af skibstrafikken i omrddet, hvor en
fast forbindelse mellem Als og Fyn undersgges, ref. /1/. Det er her identificeret, at
erhvervstrafikken vil pdvirkes af en eventuel broforbindelse, idet de stgrre skibe i omradet, vil
skulle sejle en omvej eller ikke vil kunne passere broen. For rene tunnellgsninger vil
skibstrafikken kun pavirkes i anlaegsfasen og vil ellers kunne fortszette som hidtil. Forskellige
korridorer er yderligere bearbejdet og praesenteret i en rapport med mulige Igsninger; ref. /2/,
samt skitserede konstruktionsleengdeprofiler for broen. P8 baggrund heraf er der i denne rapport
foretaget en vurdering af pdvirkningen af de erhvervsskibe, som pa nuvaerende tidspunkt sejler
igennem farvandet mellem Als og Fyn, men som i fremtiden forventes at skulle sejle en tilpasset
rute, en omvej eller ikke kunne passere forbindelsen.

Skibstrafikanalyserne er i sdvel ref. /1/ som ref. /2/ baseret pa et ars skibstrafikdata (AIS data)
fra 2021. I naervaerende rapport er der taget udgangspunkt i samme datasaet, s vurderingerne
foretages pd samme grundlag.

Rapporten er opbygget sddan, at i kap. 2 praesenteres de Igsninger, konsekvenser for
erhvervstrafikken vurderes for. Dette ggres ved at opridse, hvilke gennemsejlingsmuligheder hver
Igsning har, samt hvilken begraensning eller konsekvens dette har for det enkelte skib - kan eller
kan ikke passere en Als-Fyn forbindelse afhaengig af skibets laengde.

I kap. 3 praesenteres kort metoden, og hvilke forudseaetninger der laegges til grund ved den
efterfglgende analyse af skibstrafikken.

I kap. 4 laves en analyse af skibstrafikken, der sejler nord om Sgndre Stenrgn (se Figur 4-1, side
13). Analysen opmaler erhvervsfartgjernes eksisterende rute og nye ruter afhaengig af korridor og
Igsning. Dernaest opteelles antallet af erhvervsfartgjer, der sejler mod Aabenraa Fjord eller mod
det nordlige Lillebalt og hvor mange, der sejler modsatte vej. Endeligt estimeres den samlede
omvej, som erhvervsfartgjerne ventes at fa givet en specifik korridor og Igsning.

Kap. 5 viser samme analyse, som i kap. 4, men for den trafik, der sejler syd om Sgndre Stenrgn
(se Figur 5-1, se 30).

I kap. 6 estimeres den arlige omkostning, der er forbundet med hver korridor og Igsning. For at
tage hgjde for alle variationer, er vurderingerne opdelt i trafik nord og syd om Sgndre Stenrgn.
Sdledes er vurderingerne i afsnittene 6.1 (nord om Sgndre Stenrgn) og 6.2 (syd om Sgndre
Stenrgn) kun delkomponenter af den samlede vurdering for hver korridor og tilhgrende Igsninger.
En samlet vurdering af korridorerne og deres Igsninger ggres for alle skibe i afsnit 6.3 for korridor
ALAO2 og i afsnit 6.4 for korridor ALAOS. I afsnit 6.5 gives en opsummering af vurderingerne for
konsekvensen for erhvervsfartgjerne og slutteligt i afsnit 6.7 gives forslag til supplerende og
uddybende studier.

I naervaerende version 4, er lavet analyse af yderligere tre korridorer, ALA0O7, ALA0O9 og ALA1Q,
der er tilfgjet forundersggelserne efter en udvidelse af undersggelsesomradet.
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2. Korridorer og mulige lgsninger

P& forundersggelsesniveau arbejder anlaegsprojektet med ni skitserede korridorer, inden for hvilke
der kan anlaegges enten brolgsninger, tunnellgsninger eller kombinerede Igsninger, se Figur 2-1,
hver med sine specifikke bro- eller tunnellgsninger:

ALAO1: Helt og delvist nedgravet saenketunnel

ALAQ2: Skrastagsbro (en eller to gennemsejlinger)

ALAOQ2: Bjaelkebro (en eller to gennemsejlinger)

ALAO3: Boret tunnel

ALAO4: Helt og delvis nedgravet saenketunnel

ALAO5: Kombineret saenketunnel (helt nedgravet) og bro (ingen eller en gennemsejling)
ALAQ7: Skrastagsbro (en gennemsejling, syd om Sgndre Stenrgn)

ALAQ7: Bjaelkebro (en gennemsejling, syd om Sgndre Stenrgn)

ALAQ9: Helt eller delvist nedgravet ssenketunnel

ALA10: Boret tunnel

Korridorer

Linjeforing [ALA10] [16-11 1)

Linjeforing [ALAQS] [15-11-2023) =

Linjeforing [ALAO7) [16-11-2023)

Figur 2-1: Linjefgring for forskellige bro- og tunnellgsninger.

Lagsningmulighederne er opridset i Tabel 2-1 og viser de anbefalede gennemsejlingsdbninger og
afledte begraensninger pa erhvervstrafikken ved passage af korridoren og specifikke lgsning.
Gennemsejlingsfagene er designet under forudsaetning af, at der kun er ét skib i gennemsejlings-
faget; jfr. ref. /2/. De stgrste skibe, der vil kunne passere gennemsejlingsdbningerne, er vurderet
i ref. /1/ og /2/ og baseret pa teoretiske modeller for sikkerhedsafstande og vurderede relationer
mellem mastehgjder og skibslaengder, samt brolgsningernes geometri og vanddybder ved
gennemsejlingsdbningerne. De teoretiske sikkerhedsafstande relaterer sig til forholdet mellem et
skibs lzengde og det omréde omkring skibet, som gnskes friholdt til sikker navigation. Dette giver
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en teoretisk, sikker gennemsejlingsbredde, ref. /1/ og /2/. Hgjden af skibe er ikke opgjort i AIS-
data, og der er derfor estimeret sammenhange mellem skibslaangde og mastehgjde for
erhvervsskibe og lystsejlere; jfr. ref. /1/. Mastehgjden kan derved estimeres ud fra skibslaengde,
og alle begreaensninger er teoretisk angivet i relation til skibslaengder. Den fri gennemsejlingshgjde
uden for markerede gennemsejlingsfag antages for alle brolgsninger at vaere 18 m.
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2.1 Lgsningsmuligheders pavirkning pa erhvervssejladsen til og fra Lillebaelt

2.1.1  Tunnellgsningerne ALAO1, ALA03, ALAO4, ALA09 og ALA10

Generelt geelder for de rene tunnellgsninger, nr. 1, 6, 7, 12 og 13 i Tabel 2-1, at de ikke vil
pavirke erhvervssejladsen, da det forventes, at vanddybden over tunnelen forbliver stort set
uaendret. Der kan vaere nogle pavirkninger i anlaegsfasen.

2.1.2  Basislgsninger: ALAO2 skrdstagsbro med ét gennemsejlingsfag, ALAO5 saenketunnel
kombineret med bjeelkebro og ALAO7 skrastagsbro med ét gennemsejlingsfag og
bjeelkebro

Basislgsningerne udggr alle Igsninger med én sejladsrute syd om Sgndre Stenrgn for

erhvervsskibene laengere end 50 m. Disse Igsninger er nr. 2, 9 og 10 i Tabel 2-1. Nr 2 er ALA02

skréstagsbro med ét gennemsejlingsfag syd for Sgndre Stenrgn med en gennemsejlingsbredde pa

500 m og gennemsejlingshgjde p& 60 m, som vil tillade al eksisterende trafik at passere. Fordi

der ikke er en nordligt gennemsejlingsmulighed, vil alle erhvervsskibe sejle syd om Sgndre

Stenrgn. Denne fordeling og konsekvens vil ogsa vaere gaeldende for ALAO5 basislgsning som er

nr. 9. For ALAO7 skrastagsbro, nr. 10 i Tabel 2-1, skal alle skibe laengere end 50 m ledes syd om

Sgndre Stenrgn for at benytte gennemsejlingsfaget p& minimum 510 m bredde og 60 m hgjde,

der tillader alle skibe at passere. Det let gget gennemsejlingsfag pa ALAQ7 i forhold til den

tilsvarende ALAO2 Igsning skyldes, at skibene ikke passerer gennemsejlingsfaget vinkelret.

2.1.3  ALAO2 skrdstagsbro og bjselkebro med to gennemsejlingsmuligheder og ALAOS
saenketunnel kombineret med bjzelkebro med tilvalgt nordligt gennemsejling
For ALAO2 og ALAOS er det muligt at tilvaelge en nordlig gennemsejlingsmulighed. For ALAO7 er
korridoren fra et anlaegs- og sejladsteknisk perspektiv kun mulig med en sydlig gennemsejling, se
reference /2/. Nr. 3 i Tabel 2-1 er ALAO2 skrastagsbro med to gennemsejlingsmuligheder, et
dobbeltrettet fag syd for Sgndre Stenrgn med en gennemsejlingsbredde p& 500 m og
gennemsejlingshgjde pd 60 m og gennemsejlingsmulighed nord for sgndre stenrgn med to
enkeltrettede fag, hver med en gennemsejlingsbredde pa 280 m og gennemsejlingshgjde pa
36 m, som vil tillade al eksisterende trafik at passere under broen. Denne fordeling og
konsekvens vil ogsd vaere gaeldende for ALAO5 med en nordlig gennemsejlingsmulighed, som er
nr. 8 i Tabel 2-1.

2.1.4  ALAO02 Bjeelkebro med to gennemsejlingsfag

Nr. 4 i Tabel 2-1 er ALAO2 bjaelkebro med nordlige og sydlige gennemsejlingsmuligheder begge
med to enkeltrettede fag pa hver 280 m gange 36m. Denne bro har samme konsekvenser som
ALAO2 skrdstagsbro med to gennemsejlingsfag, men vil desuden grundet gennemsejlingsbredden
og -hgjden betyde, at skibe med laengder over 175 m ikke vil kunne passere broen og derfor
afspaerre Lillebzelt for sejlads med skibe laengere end 175 m.

2.1.5 ALA02 og ALAO7 Bjeelkebro med et gennemsejlingsfag

Nr. 5i Tabel 2-1 er ALAO2 og nr. 11 i samme tabel er ALAO7. Begge er en bjaelkebro med kun en
sydlig gennemsejlingsmulighed bestdende af to enkeltrettede fag hver pd 280 m
gennemsejlingsbredde og 36 m gennemsejlingshgjde. Disse Igsninger har samme konsekvenser
som de tilsvarende skrdstagsbroer med ét gennemsejlingsfag, hhv. nr. 3 og 10 i Tabel 2-1, men
vil desuden afspaerre Lillebaelt for skibe laengere end 175 m og kraeve, at gvrige skibe, der
normalt ville sejle nord om Sgndre Stenrgn, skal sejle syd om i stedet.
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3. Metode til vurdering af konsekvenser for erhvervstrafikken

Den specifikke brolgsnings konsekvens for det enkelte skibs rute, sejltid og gkonomi er i relative
termer forskellige fra skib til skib afhaengig af hvor langt det enkelte skib skal sejle fgr det
ankommer til sin destination. Dog er laengden af en omvej igennem Lillebzelt fra syd afhaengig af
den enkelte brolgsning og placeringen af gennemsejlingsfag, saerligt om der skal sejles syd eller
nord om Sgndre Stenrgn, hvilket fremgar af de naeste kapitler.

For alle Igsninger gaelder, at der kan skelnes mellem fire former for pavirkning, 1) fra ingen
pavirkning og fri sejlads, 2) til blot en tilpasning, 3) over i en omvej, og 4) til at et skibs vej
spaerres/blokeres.

Ved "tilpasning” forstds at skibe fortsat kan sejle ad deres normale rute forbi Sgndre Stenrgn,
men skal tilpasse ruten, s den fglger et planlagt sejladsarrangement og gar sa vinkelret som
muligt igennen gennemsejlingsfaget. Ved “omvej” forstds, at skibene skal sejle ad en anden rute
end tidligere, f.eks. sejle syd om, i stedet for nord om, Sgndre Stenrgn.

Det forudseettes at skibene fglger de udlagte sejlruter for hver brolgsning, se ref. /2/, da det
forventes, at skibene passerer broen sa vinkelret som muligt pa korridoren.

For hvert gennemsejlingsfag forudsaettes det jf. ref. /2/ at det stgrste skib, der kan passere, har
en leengde pd maksimalt 62,5 % af gennemsejlingsabningen svarende til, at den fri
gennemsejlingsbredde er 1,6 gange skibslaengden. For bjaelkebroen, der udfgres som
paelefundament, med paelehaette, hvorpa bjzelkebroen star, er der en center til center afstand pa
110 m. Hver paleheette er 17 m bred, hvorfor, afstanden mellem to paelehaetter er 110 m - 17 m
= 93 m. Denne forudsaetning medfgrer at skibe med en bredde pd mindre end 62,5 % af
peelehaetteafstanden pd lavbroen, vurderes at kunne sejle frit, hvilket (nedrundet) geelder for alle
skibe med laengder p& 58m eller mindre. I naervaerende rapport antages dog konservativt og i
tradd med ref. /2/, at alle skibe med en laengde pa over 50 m vil folge de markerede
gennemsejlingsabninger.

I Tabel 3-1 ses en oversigt over pavirkningsgrader givet stgrrelsen og antal af
gennemsejlingsmuligheder for de forskellige Igsninger som vist i Tabel 2-1 og beskrevet i afsnit
2.1.
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Tabel 3-1: Oversigt over pavirkningsgraden for hver Igsning for krydsninger nord og syd om Sgndre Stenrgn pa
skibe med laengde under 50 m, mellem 50 m og 175 m og stgrre end 175 m.

Nord om Sgndre Stenrgn Syd om Sgndre Stenrgn
Laengde Laengde
Korri- Lgsnings- < 50m - > < 50 m - >
Nr dor mulighed 50 m 175 m 175 m 50 m 175 m 175 m
Helt eller delvist
1 ALAO1 nedgravet Fri* Fri* Fri* Fri* Fri* Fri*
saenketunnel
Skréstagsbro og
2 ALAO2 Fri* Oomvej* Omvej* Fri* Tilpasning® Tilpasning”™
bjeelkebro”
Skréstagsbro og
3 ALAQ2 Fri* Tilpasning”™ Omvej* Fri* Tilpasning® Tilpasning”™
bjeelkebro*
4 ALAO2 Bjaelkebro* Fri* Tilpasning” Speerret” Fri* Tilpasning” Speerret”
5 ALAO2 Bjaelkebro~ Fri Omvej* Speerret” Fri* Tilpasning” Speerret”
6 ALAO3 Boret tunnel Fri* Fri* Fri* Fri* Fri* Fri*
Helt og delvist
7 ALAO4 nedgravet Fri* Fri* Fri* Fri* Fri* Fri*
saenketunnel
Helt nedgravet
8 ALAO5 saenketunnel og Fri* Tilpasning™ Omvej* Fri* Fri* Fri*
bro*
Helt nedgravet
9 ALAOS sanketunnel og Fri* Omvej* Omvej* Fri* Fri* Fri*
bro-
Skrastagsbro og
10 ALAQO7 Fri* Omvej* Omvej* Fri* Tilpasning® Tilpasning”™
bjeelkebro”
11 ALAQO7 Bjeelkebro- Fri* Oomvej* Omvej* Fri* Tilpasning® Spaerret”
Helt eller delvist
12 ALAO9 nedgravet Fri* Fri* Fri* Fri* Fri* Fri*
saenketunnel
Helt eller delvist
13 ALA10 nedgravet Fri* Fri* Fri* Fri* Fri* Fri*
seenketunnel

+: Med gennemsejlingsfag nord for Sgndre Stenrgn

- : Uden gennemsejlingsfag nord for Sgndre Stenrgn

Fri*: Trafikken har fri sejlads, som i dag

Tilpasning*: Trafikken m& i mindre grad tilpasse sejladsen som fglge af sejladsarrangementet ved passage

Omvej*: Trafikken kan ikke passere nord om Sgndre Stenrgn og ma i stedet sejle en omvej gennem den sydlige gennemsejling
Speerret*: Trafikken kan hverken sejle nord eller syd om Sgndre Stenrgn og kan derfor ikke besejle omrédet

Det ses af Figur 2-1, at alle Igsningerne gar tvaers over farvandet mellem Als og Fyn. Af Tabel 2-1
og Tabel 3-1 ses desuden, at nogle af Igsninger vil udggre en barriere og spaerre for skibe med en
laengde stgrre end 175 m. Den eneste anden adgangsvej til omrddet med bl.a. Aabenraa Havn er
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passage nordfra gennem Lillebaelt, hvor gennemsejlingsfaget ved den Gamle Lillebzeltsbro er

220 m bredt og dermed udggr en begraensning for skibe laengere end ca. 137,5 m. Speerres der
med en forbindelse mellem Als og Fyn for skibe laengere end 175 m vil disse i fremtiden ikke have
mulighed for at besejle omradet ind mod bl.a. Aabenraa Havn.

Sund og Beelt har i et notat, se ref. /3/, undersggt laengden af de laengste skibe der er anlgbet
erhvervshavnene i Lillebzelt, syd for Gamle Lillebzeltsbro. Disse havne er; Aabenraa Havn, Ensted
Olieterminal, Assens Havn, Kolding Havn og Skaerbaekvaerket havn. Af disse fandt Sund og Beelt,
at kun Aabenraa Havn og Ensted Olieterminal modtager skibe med laengder over 175 m. Begge
havne er beliggende i Aabenraa Fjord.

Rambgll har identificeret rederiet Stema Shipping, samt Inter Terminals, der ejer Ensted
Olieterminal, som nogle af de erhvervsdrivende, der anvender skibe over 175 m. Sammen med
Sund og Beelt har Rambgll afholdt mgde med disse interessenter, se ref. /10/ og ref. /11/. Deres
input er inddraget i vurderingerne. Det skal understreges, at der findes flere interessenter i
forhold til skibe laengere end 175 m, men disse er ikke p& nuvaerende tidspunkt inddraget.
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4. Analyse af skibstrafikken der krydser nord om Sgndre Stenrgn

Brolgsninger uden gennemsejlingsfag nord om Sgndre Stenrgn forhindrer passagen af skibe over
50 meter pa denne straekning. Brolgsninger med gennemsejlingsfag nord om Sgndre Stenrgn
forhindrer passagen af skibe over 175 meter. Det lzengste skib, der er sejlet nord om Sgndre
Stenrgn i 2021, er 149 m langt og vil kunne passere en brolgsning med et nordligt
gennemsejlingsfag.

4.1 Analyse af skibe med laangder mellem 50 m og 175 m nord om Sgndre stenrgn
Det er vist i ref. /1/ og /2/, at trafikken nord om Sgndre Stenrgn adskilte sig fra trafikken syd om
ved, at den bestar af flere men mindre skibe. Tabel 4-1 viser hvordan krydsninger fordeler sig pa
type og stgrrelse for alle registrerede krydsninger i l&engdeintervaller af 25 m.

Tabel 4-1: Antal af skibe nord om Sgndre Stenrgn i 2021.

Laengde

€ € € E = = = = -

€ =) ~

£ £ n o Ln S n o n [=3 =]

Type (antal) o 1o = ﬁ q 5 N S Q N & % <

I S S S S -

o o N o [o\] n — o o~ n ~N X 3

LN ~ — — — N o~ o~ o~ o n
Fragtskib (stk) 50 32 635 242 15 0 0 0 0 0 0 0 974
Andre (stk) 242 17 4 0 30 0 0 0 0 0 0 111 404
Militeer (stk) 323 21 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 352
Passager (stk) 16 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 23
Tankskib (stk) 0 0 63 27 0 0 0 0 0 0 0 0 90
Slaebebad (stk) 117 2 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 133
Sum (stk) 748 72 710 269 66 0 0 0 0 0 0 111 1976

I alt er registreret 1976 krydsninger nord om Sgndre Stenrgn, hvoraf 111 har en ukendt lengde
som alle er defineret som “Andre”. Kategorien "Andre” daekker her over en raekke forskellige
fartgjer, bl.a. sandsugere, service fartgjer sdsom miljgskibe og lodsbade. Typisk er andre skibe
med ukendt lzengde lystsejlere, der ikke har registeret deres laengde i det udsendte AIS-signal.

748 af krydsningerne er af skibe med laengder under 50 m og udggres primeert af militaerskibe,
andre skibe og slaebebdde. Kun 50 er kategoriseret som fragtskibe og 0 er tankskibe.

Der er ikke registreret nogle krydsninger med skibslaengder over 150 m. Hovedbestanddelen af
krydsningerne udggres af fragtskibe med laengder mellem 75 m og 100 m, med i alt 635
krydsninger. I intervallet fra 125 m til 150 m er registreret 15 fragtskibe, 30 andre skibe, 7
passagerskibe og 14 slaebebdde. De 14 slaebebade er sdkaldte pushbarges hvor en cirka 30 m
lang sleebebade skubber en 100 m lang pram.

I Tabel 4-2 er opgjort andelen, de forskellige skibstyper udggr af krydsninger nord om Sgndre
Stenrgn. Skibstyperne er fordelt i l&engdeintervaller mindre end 50 m, 50 til 175 m og stgrre end
175 m. Afhaengig af brolgsningen, vil skibe i pd mellem 50 m og 175 m skulle lave en tilpasning af
deres rute eller sejle en omvej. Der er ikke registreret skibe over 175 m nord om Sgndre Stenrgn.
Det fremgar, at det er 95% (svarende til 924 krydsninger) af alle fragtskibe og 100% (svarende
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til 90 krydsninger) af tankskibene der bergres af en brolgsning. For passagerskibene er det 30%
af krydsningerne, der pavirkes, mens det er 13% for andre skibe, 12% for sleebebade og 8% for
militaerskibe.

Tabel 4-2: Antallet nord- og sydgdende krydsninger nord om Sgndre Stenrgn for skibe med lsengder mindre end
50 m, i leengdeintervallet 50 til 175 m og stgrre end 175 m.

Total Laengde < 50 m 50 m <= Laengde <= 175 m 175 m < Laengde

Type (stk.) (stk.) Andel (stk.) Andel (stk.) andel
Fragtskib 974 50 5% 924 95 % - -
Andre 291 219 75 % 53 18 % = -
Militaer 352 323 92 % 29 8 % = -
Passager 23 16 70 % 7 30 % - -
Tankskib 90 0 0 % 90 100 % = -
Slaebebad 246 140 57 % 14 6 % - -
Sum 1976 748 38 % 1117 57 % = -

I Tabel 4-3 ses antallet af unikke skibe p& skibstyper der er passeret nord om Sgndre Stenrgn.
Safremt der er f& unikke skibe med mange krydsninger er konsekvenserne maske begraenset til
enkelte fa virksomheder. Er der i stedet mange unikke skibe, hver med et mindre antal
krydsninger, da ma det formodes at pavirkningen af en specifik Igsning er bredere. Samme skib
kan godt have passeret flere gange, men i Tabel 4-3 teelles skibe kun med én gang. Total er
registret 571 unikke skibe, hvor hovedparten er fragtskibe med 308 stk. og 159 stk. er andre
skibe. Der er 43 forskellige militaere skibe, 6 forskellige passagerskibe, 23 forskellige tankskibe og
32 forskellige slaebebade.

For lzengdeintervallet mellem 50 m og 175 m er der 351 skibe i alt, hvoraf de 301 er fragtskibe
og de 23 er tankskibe. Der er registreret 15 militaerskibe, mens de resterende 12 unikke skibe er
andre skibe, passagerskibe og slaebebade.

Tabel 4-3: Oversigt antal unikke skibe pa laengdeintervaller.

Type Total Leengde < 50 m 50 m <= Leengde <= 175 m 175 m < Lengde

(stk.) (stk.) (stk.) (stk.)
Fragtskib 308 7 301 0
Andre 159 85 8 0
Militser 43 28 15 0
Passager 6 5 1 0
Tankskib 23 0 23 0
Sleebebad 32 29 2 0
Sum 571 154 351 0
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Krydsningerne for fragtskibe udggres af 301 forskellige skibe. I alt har 13 skibe passeret mere
end 10 gange nord om Sgndre Stenrgn. Disse er oplistet i Tabel 4-5. I alt har disse 13 skibe lavet
208 krydsninger svarende til 21 % af alle krydsninger fra fragtskibe pa alle laengder.

Alle ruter for de 351 skibe laengere end 50 m er optegnet i Figur 4-1. P& figuren er ogsa
indtegnet, med grgn, de to primaere ruter, som anvendes for skibe passerende nord om Sgndre
Stenrgn. Den ene rute er tur/retur til Aabenraa Fjord, hvor Aabenraa Havn og Ensted Olieterminal
er beliggende, og den anden rute er tur/retur til den nordlige del af Lillebaelt, primaert Kolding
Fjord, med Kolding Havn og Skaerbaekvaerket Havn. Ogsa skibe, der sejler til Assens Havn eller
igennem Lillebaelt videre ud i Kattegat, benytter den nordlige rute.

Kommercielle skibe, der nu sejler nord om Sgndre Stenrgn, vil afhangig af brolgsningen enten
skulle tilpasse deres rute for at ga vinkelret igennem et nordligt gennemsejlingsfag, eller sejle en
anden rute for at benytte sig af et sydligt gennemsejlingsfag.

Vist i Figur 4-1 med sort er ALAO2 korridoren, samt de afledte ruter skibe mellem 50 m og 175 m
skal fglge hvis ALAO2 far et nordligt gennemsejlingsfag, beige linjer, og hvis ALA02 kun har et
sydligt gennemsejlingsfag, bl linjer.
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Figur 4-1: Ruter for alle skibe med laengder over 50 m, rgd, der passerede nord om Sgndre Stenrgn i 2021.
Relevante ruter: eksisterende (grgn), tilpasset et nordligt gennemsejlingsfag (beige) og tilpasset et sydligt
gennemsejlingsfag (bl3).

Confidential

Doc ID / Version 1.6 13/61



Rambgll - Als Fyn Forundersggelse

I Tabel 4-4 er angivet lzengder pa skibenes ruter nord om Sgndre Stenrgn for en ALAO2 Igsning
med nordligt og sydligt gennemsejlingsfag, opmalt efter ruterne i Figur 4-1, og ALAOS, se Figur
5-1, med et nordligt gennemsejlingsfag. P& ALAO5 uden gennemsejlingsfag og ALAO7 korridoren,
vil skibe nord om Sgndre Stenrgn skulle sejle en omvej svarende til den eksisterende rute for
skibe syd om Sgndre Stenrgn, som vist i Figur 5-1 og Figur 5-2. Det ses at forskellene i ruterne er
sma. Skibe til Aabenraa Fjord, der plejer at g4 nord om Sgndre Stenrgn, vil for Igsningerne
udelukkende med gennemsejlingsmulighed syd om Sgndre Stenrgn opnd en kortere afstand pa
300 m for ALAO2, 2,6 km for ALAOS og 1,8 km for ALAO7. ALAO7s kortere rute end for ALAOS
skyldes, at sejladsarrangementet er tillagt s& sydgdende skibe nord for korridoren, undgar
kollisionsretning mod broen.

Tabel 4-4: Forskel i sejlet distance, for skibe der i 2021 sejlede nord om Sgndre Stenrgn, til/fra Aabenraa Fjord
eller Lillebaelt nord ved forskellige gennemsejlingsmuligheder.

Rute Distance Forskel til nu
Til/fra Aabenraa Fjord (nuveerende, uden bro) 61 km -
- andring med ALAO2 - nord om Sgndre Stenrgn 63,4 km 2,4 km
- andring med ALAO2 - syd om Sgndre Stenrgn 60,7 km -0.3 km
- andring med ALAOS5 - nord om Sgndre Stenrgn 61,7 km 0,7 km
- andring med ALAOS - syd om Sgndre Stenrgn 58,4 km -2,6 km
- andring med ALAO7 - syd om Sgndre Stenrgn 59,2 km -1,8 km
Til/fra Lillebaelt Nord (nuveerende, uden bro) 51,9 km -
- andring med ALAO2 - nord om Sgndre Stenrgn 53,4 km 1,5 km
- andring med ALAO2 - syd om Sgndre Stenrgn 55,9 km 4 km
- andring med ALAO5 - nord om Sgndre Stenrgn 52,3 km 0,4 km
- andring med ALAO5 - syd om Sgndre Stenrgn 53,7 km 1,8 km
- andring med ALAO7 - syd om Sgndre Stenrgn 53,7 km 1,8 km

4.1.1  Fragt- og tankskibe
Af de 301 fragtskibe, der krydser nord om Sgndre Stenrgn, er identificeret 13 fragtskibe og et
tankskib med 10 eller flere krydsninger i 2021 og disse ses i Tabel 4-5.
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Tabel 4-5: Skibe med 10 eller flere krydsninger nord om Sgndre Stenrgn.

MMSI Navn Type Laengde (m) Antal krydsninger
257081000 Froya Tankskib 83 43
246046000 Orion Fragtskib 99 34
255806328 Grosse Freiheit Fragtskib 107 26
246670000 Longvann Fragtskib 114 21
246669000 Longvik Fragtskib 114 18
209014000 Rix Emerald Fragtskib 88 15
210061000 Haithabu Fragtskib 75 14
211219630 Selena Prahm Fragtskib 75 13
255806139 Danita Fragtskib 116 12
218797000 Vaermland Fragtskib 90 12
245901000 Longviking Fragtskib 114 11
211686000 Anita Hagedorn Fragtskib 72 11
255806119 Rix Munte Fragtskib 100 11
218856000 Anouk Fragtskib 90 10

Alle ruter for de identificerede fragt- og tankskibe med leengder mellem 50 m og 175 m er vist i
hhv. Figur 4-2 og Figur 4-3.
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Figur 4-2: Fragtskibe nord om Sgndre Stenrgn med lsengder mellem 50 m og 175 m.
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Figur 4-3: Tankskibe nord om Sgndre Stenrgn med laengder mellem 50 m og 175 m.

Til at bestemme omkostningerne som skibene tilleegges for forskellige lgsninger skelnes mellem
skibe p& over og under 100 m laengde, fordi skibenes braendstofforbrug gges med skibenes
stgrrelse. Fra Tabel 4-2 vides hvor mange skibe, der er sejlet nord om Sgndre Stenrgn, der vil
pavirkes af en brolgsning. Fra Figur 4-1 ses at skibe nord om Sgndre Stenrgn sejler op i Lillebaelt
til Lillebzelt nord, hvor bl.a. Kolding Havn og Skaerbaekveerket Havn ligger, og ind til Aabenraa
Fjord, hvor Aabenraa Havn og Ensted Olieterminal ligger. Nar den samlede omvej for skibene skal
estimeres, er det vigtigt at vide hvor stor en andel af trafikken, der sejler nord om Sgndre
Stenrgn til Lillebzelt Nord eller ind til Aabenraa Fjord. Dette ggres for skibe stgrre end 100 m og
mindre end 100 m og vises nedenfor.

Andelen af fragtskibe over 100 m, der sejler til og fra Aabenraa Fjord eller til og fra Lillebaelt
Nord, er vist i Tabel 4-6. For fragtskibe under 100 m er andelen, der sejler til og fra Aabenraa
Fjord eller til og fra Lillebzaelt Nord, er vist i Tabel 4-7. For tankskibe er samme fordeling vist i hhv.
Tabel 4-8 og Tabel 4-90 m.

Som eksempel ses af Tabel 4-7 at 35 % af alle fragtskibe er fragtskibe med laengder under
100 m, som er sejlet ind i Lillebaelt fra syd og fortsat mod Lillebzelt Nord. Tilsvarende ses, at fra
det nordlige Lillebaelt (Lillebzelt Nord) er 30 % af alle fragtskibe skibe med en laengde under
100 m, som er sejlet ud af Lillebaelt, nord om Sgndre Stenrgn.
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Tabel 4-6: Rute for fragtskibe med laangder pa eller over 100 m der krydser nord om Sgndre Stenrgn (SS)

Til

Nord om Sgndre Aabenraa
A Lillebzelt Nord
Fra Stenrgn Fjord
1 % af alle 13 % af alle
Nord om Sgndre Stenrgn -
fragtskibe fragtskibe
1 % af alle
Aabenraa Fjord - -
fragtskibe
13 % af alle
Lillebeelt Nord = -
fragtskibe

Tabel 4-7: Rute for fragtskibe med laengder under 100 m der krydser nord om Sgndre Stenrgn (SS)

vl Nord om Sgndre Aabenraa
A Lillebzelt Nord
Fra Stenrgn Fjord
4 % af alle 35 % af alle
Nord om Sgndre Stenrgn -
fragtskibe fragtskibe
3 % af alle
Aabenraa Fjord - -
fragtskibe
30 % af alle
Lillebzelt Nord - -
fragtskibe

Tabel 4-8: Rute for tankskibe med laengder over eller pd 100 m der krydser nord om Sgndre Stenrgn (SS)

Til

Nord om Sgndre Aabenraa
A Lillebzelt Nord
Fra Stenrgn Fjord
16 % af alle
Nord om Sgndre Stenrgn - -
tankskibe
Aabenraa Fjord - - -
13 % af alle
Lillebzelt Nord - -
tankskibe

Tabel 4-9: Rute for tankskibe med laengder under 100 m der krydser nord om Sgndre Stenrgn (SS)

vl Nord om Sgndre Aabenraa
A Lillebzelt Nord
Fra Stenrgn Fjord
1 % af alle 33 % af alle
Nord om Sgndre Stenrgn -
tankskibe tankskibe
2 % af alle
Aabenraa Fjord - -
tankskibe
34 % af alle
Lillebzelt Nord - -
tankskibe
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4.1.2 Passagerskibe

Et enkelt passagerskib med laengde mellem 50 m og 175 m er registreret og har krydset nord om
Sgndre Stenrgn syv gange i 2021. Dets ruter igennem omradet er vist i Figur 4-4. Skibets rute
har karakter af at veere et krydstogtskib og sejler meget rundt. Da der er tale om et enkelt skib
vurderes der ikke at veere nogle konsekvenser for passagerskibe ved brolgsningerne da det godt
vil kunne sejle ind i Lillebzelt uanset den valgte brolgsning.

T = - &%gdilillebeelt Nord b

a

Figur 4-4: Et passagerskib har passeret nord om Sgndre Stenrgn i 2021 med i alt 7 krydsninger.

Det bemaerkes ogsa, at skibet har en enkelt krydsning syd om Sgndre Stenrgn som er sket
samme dag som én af skibets krydsninger nord om Sgndre Stenrgn. Af kapitel O fremgar det, at
der ikke er andre passagerskibe, der er passeret syd om Sgndre Stenrgn. Derfor tages
passagerskibe ikke i betragtning i den gvrige del af rapporten.

4.1.3  Andre skibe

Kategorien "andre skibe” daekker her over en raekke forskellige fartgjer, bl.a. sandsugere, service
fartgjer s8som miljgskibe og lodsbadde. Samlet udger disse fartgjer 53 krydsninger nord om
Sgndre Stenrgn jf. Tabel 4-2. Deres bevagelser er vist i Figur 4-5. For hver krydsning er tegnet
det enkelte fartgjs rute for hele den dag dens krydsning blev registreret. Hvis fartgjet har sejlet
syd om Sgndre Stenrgn samme dag, vil det sdledes ogsa fremga af Figur 4-5. Samme forklaring
er geeldende pa flere af figurerne med skibenes ruter, men det er saerlig udtalt pd Figur 4-5.
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Figur 4-5: Ruter for “Andre skibe” med leengder mellem 50 m og 175 m der er sejlet nord om Sgndre Stenrgn i
2021.

Blandt "andre skibe” er ogsa slaebebade og militaerskibe. Slaebebide i laengdeintervallet fra 50 m
til 175 m er pushbarges, hvor en slaebebdd skubber en pram, og deres bevaegelser med i alt 14
krydsninger igennem omradet er vist i Figur 4-6. De fleste slaebebdde er mindre end 50 m.
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Figur 4-6: Ruter for pushbarges med pram og leengder mellem 50 m og 175 m, nord om Sgndre Stenrgn i 2021.

De 14 krydsninger er gjort af to slaeebebade hvis navne og antal krydsninger er vist i Tabel 4-10.
Af Tabel 4-11 ses deres foretrukne ruter igennem omradet ndr de sejler nord om Sgndre Stenrgn.

Tabel 4-10: Individuelle slzebebdde, deres laangde med og uden pram, der har krydset nord om Sgndre Stenrgn i

2021.
Slebebad Laengde med pram Laengde af slaebebad Antal krydsninger
Calorius 130 32 13
Raduga Europa 132 36 1

Tabel 4-11: Rute for pushbarges nord om Sgndre Stenrgn i 2021

Fra/Til Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord Lillebzelt Nord

Nord om Sgndre Stenrgn 8 % o 54 %
Aabenraa Fjord - - -

Lillebzelt Nord 38 % - -

Det bemaerkes i Tabel 4-11 at 8% af pushbarges er sejlet nord om Sgndre Stenrgn og tilbage igen
nord om Sgndre Stenrgn. I Figur 4-6 ses en rute hvor en pushbarges laver et 180 graders drej og
sejler retur ad samme rute som det kom fra, hvilket forklarer de 8%.1!

11 alt er 14 ture. Men turen frem og tilbage over nord om sgndre stenrgn betyder, at der samlet kun er registret 13 ture i stedet for 14, og
afrundet er 100/13 =8%.
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Bevaegelserne igennem omradet for militaerskibe er vist i Figur 4-7 og er gjort af 14 forskellige
fartgjer, der i alt har lavet 28 krydsninger nord om Sgndre Stenrgn.

o g -k R EER
o TES T llebaelt Nord -

e (
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Aabenraa -
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- b W a
g

{Sendre Stenrgn
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Figur 4-7 Ruter for militeerskibe med la&engder mellem 50 m og 175 m, der krydsede nord om Sgndre Stenrgn i
2021.
Oversigten over de 14 individuelle militaerskibe i Tabel 4-12 viser, at 10 af dem tilhgrer andre

landes flade.
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Tabel 4-12: Individuelle militeerskibe, der har krydset nord om Sgndre Stenrgn i 2021. Antal krydsninger angivet
i parentes er krydsninger gjort syd om Sgndre Stenrgn og omtales i afsnit 5.1.2.

-~ ~~
ez e §
' = c ~ ' [ =
T - 9 [} = . R (] o =
Militaerskibe B o — B Militaerskibe B o — 7
c b c T c T 8 T
i 5 L 8 o g2
- ] < X - o0 < X
1 GODETIA A960 92 m 14 m 1 8 M1058 55 m 10m 2
2 F262 89 m 31m 1 9 M1064 55 m 10m 2
Gunnar
3 Braunschweig 89 m 13 m 1 10 55 m 12m 2 (2)
Seidenfaden
4 Dannebrog 78 m 10 m 5 11 M1067 55 m 10m 1(2)
HDMS Lauge
5 72 m 15m 2 12 Weilheim 55 m 10 m 1
Koch
HDMS
6 FGS Datteln 55 m 10 m 4 13 54 m 9m 4
Soeloeven
7 M315 55 m 12m 1 14 BNS Lobelia 51m 9m 1

De fleste militaerskibes passager ser ud til at vaere gennemsejlinger. Nogle af de mindre
militaerskibe vil muligvis kunne passere en Als-Fyn-bro uden for hovedgennemsejlingerne.
Militeerskibe har ikke pligt til at anvende AIS, s3 der kan vaere sejladser, der ikke indgadr i data
anvendt i denne analyse. Der er ikke taget hgjde for eventuelle militesergvelser eller -operationer i
omradet, og Sund & Bzelt bgr nu eller pa et senere tidspunkt have en saerskilt dialog med
Forsvaret om eventuelle pavirkninger af militaerfartgjer.

Med undtagelse af pushbarges, antages, at militeerskibe og gvrige andre skibe, ikke er
erhvervsskibe. Derfor estimeres ikke en omvej og ekstraomkostninger for disse skibe.

4.1.4  Gennemsnitshastighed for erhvervsfartgjer

Til at bestemme tidsforskellen mellem eksisterende ruter og nye ruter som fglge af en af
brolgsningerne er skibenes hastigheder relevante. Derfor bestemmes den gennemsnitlige
hastighed for erhvervsfartgjerne, ndr de krydser passagelinjen nord om Sgndre Stenrgn. De
fundne hastigheder ses i Tabel 4-13. Bemeerk at tabellen er opdelt i skibe med laengder fra 50 m
til 100 m og fra 100 m til 175 m, da braendstofforbrug og omkostning ved sejlads varierer efter
skibstype og stg@rrelse, se kapitel 6. For pramme er ingen registreret med lzengde mindre end
100 m. Fragt- og tankskibe pa 100 m eller mere sejler i gennemsnit 1 til 2 knob hurtigere end
tilsvarende skibe med laengder under 100 m.

Tabel 4-13: Gennemsnitlig hastighed for skibe ved krydsning af passagelinjen nord om Sgndre Stenrgn

Fragtskibe Tankskibe Pramme
<100 m > 100 m <100 m > 100 m > 100 m
Knob 9,8 10,6 11,0 12,8 8,5
km/h 18,1 19,6 20,4 23,7 15,7
Confidential
23/61



Rambgll - Als Fyn Forundersggelse

4.2 Omvejssejlads for erhvervsfartgjer mellem 50 m og 175 m relativt til at krydse
nord om Sgndre Stenrgn

De kommercielle sejladser nord om Sgndre Stenrgn med fartgjer mellem 50 m og 175 m udggres
af fragt- og tankskibe, samt enkelte pushbarges, som praesenteret i foregdende afsnit. Ved at
kombinere Tabel 4-4 med Tabel 4-6, Tabel 4-7, Tabel 4-8, Tabel 4-9 og Tabel 4-11 kan den
samlede omvej for disse skibe beregnes.

4.2.1  Korridor ALA02 med nordlig gennemsejling

For korridoren ALAO2 med et nordligt gennemsejlingsfag er omvejen for det enkelte skib beregnet
i Tabel 4-14. Det forudseettes at skibe, der krydser nord om Sgndre Stenrgn og vender rundt
tilbage ad samme vej, ikke sejler en omvej. Som det fremgar af Figur 4-1 og vides fra ref. /2/,
skyldes den ekstra sejlede distance for denne Igsning, at skibene antages at respektere det nye
sejladsarrangement, som brolgsningen medfgrer, s skibe passerer vinkelret pa
gennemsejlingsfaget. Vaelger skibene en mere direkte vej, vil pavirkningen potentielt blive
mindre.

Tabel 4-14: Ekstra sejlads i km for skibe nord om Sgndre Stenrgn ved en ALAO2 korridor og nordligt
gennemsejlingsfag.

Fra/til Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Lillebzelt Nord
Nord om Sgndre Stenrgn - 2,4 km 1,5 km
Aabenraa 2,4 km - 0 km
Lillebaelt Nord 1,5 km 0 km -

Samlet for alle erhvervsfartgjer, der er krydset nord om Sgndre Stenrgn i 2021, bliver den
potentielle omvej for ALAO2 nordlige gennemsejlingsfag p& 1.620 km.

Tabel 4-15: Samlet, arlig omvej i km for erhvervsfartgjer ALAO2 korridor og nordligt gennemsejlingsfag.

Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Total

Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord 91,5 km 4,7 km - 96,2 km
Nord om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord 594,4 km 63,8 km 8,1 km 666,3 km
Aabenraa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn 118,0 km 2,4 km - 120,4 km
Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn 659,1 km 66,8 km 11,3 km 737,2 km
Total 1.463,1 km 137,7 km 19,4 km 1.620,1 km

Den tilhgrende ekstra tid for at gennemfgre omvejssejladsen er vist i Tabel 4-16.
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Tabel 4-16: Samlet, arlig ekstra tid i timer for erhvervsfartgjer for ALAO2 korridor og nordlig

gennemsejlingsmulighed.

Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum

Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord 5,0 timer 0,2 timer - 5,2 timer

Nord om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord 32,0 timer 3,0 timer 0,5 timer 35,5 timer

Aabenraa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn 6,4 timer 0,1 timer - 6,5 timer

Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn 35,6 timer 3,1 timer 0,7 timer 39,4 timer

Total 78,9 timer 6,5 timer 1,2 timer 86,6 timer
4.2.2 Korridor ALAO2 uden nordlig gennemsejling

Hvis korridoren ALAO2 udelukkende gennemfgres med en gennemsejlingsmulighed syd for Sgndre
Stenrgn, skal skibene med en laengde over 50 m, der pd nuvaerende tidspunkt krydser nord om
Sgndre Stenrgn, sejle sydom i stedet.

Omvejen for det enkelte skib er vist i Tabel 4-17. Det bemaerkes at skibe til og fra Aabenraa Fjord
ved at g& syd om Sgndre Stenrgn i stedet for at sejle nord om Sgndre Stenrgn, opndr en minimal
besparelse i afstand pa 300 m. Men ogsa at skibe der skal til Lillebzelt nord far en omvej pa 4 km.

Tabel 4-17: Omvej i km for skibe nord om Sgndre Stenrgn ved en ALAO2 korridor med kun et sydligt
gennemsejlingsfag.

Fra/til Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Lillebzelt Nord

Nord om Sgndre Stenrgn - -0,3 km 4 km

Aabenraa -0,3 km - Ikke pavirket

Lillebzelt Nord 4 km Ikke pavirket -

Den samlede afstand skibene skal sejle ekstra ved at fglge denne rute er vist i Tabel 4-18. Det
ses, at den samlede omvej bliver pd 3.716 km. Kun 3 af skibene, der krydser nord om Sgndre
Stenrgn, sejler til og fra Aabenraa Fjord, hvorfor det ikke betyder ret meget for trafikken at denne
rute er kortere nar der krydses syd om Sgndre Stenrgn.

Tabel 4-18: Samlet, arlig omvej i km for erhvervsfartgjer ALAO2 korridor og kun Sydligt gennemsejlingsfag.

Fra T Fragtskib Tankskib Praemm Sum

Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord -11,4 km -0,6 km - -12,0 km
Nord om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord 1.585,1 km 170,1 km 21,5 km 1.776,8 km
Aabenraa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn -14,7 km -0,3 km - -15,0 km
Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn 1.757,7 km 178,0 km 30,2 km 1.965,9 km
Total 3.316,7 km 347,2 km 51,7 km 3.715,6 km

Den tilhgrende ekstra tid for at gennemfgre omvejssejladsen er vist i Tabel 4-16.
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Tabel 4-19: Samlet, arlig ekstra tid i timer for erhvervsfartgjer for ALAO2 korridor og kun sydligt gennemsejling.

Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum

Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord -0,6 timer 0,0 timer - -0,6 timer

Nord om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord 85,4 timer 8,0 timer 1,4 timer 94,7 timer

Aabenraa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn -0,8 timer 0,0 timer - -0,8 timer

Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn 94,9 timer 8,3 timer 1,9 timer 105,1 timer

Total 178,8 timer 16,3 timer 3,3 timer 198,4 timer
4.2.3  Korridor ALAO5 med nordlig gennemsejling

For ALAO5 med en nordlig gennemsejlingsmulighed er laengden af den ekstra sejlads per skib
mindre end for ALAO2 med nordlig gennemsejlingsmulighed. Det skyldes forskellen mellem de to
Igsningers sejladsarrangement. Omvejen for det enkelte skib er vist i Tabel 4-20.

Tabel 4-20: Omvej i km for skibe nord om Sgndre Stenrgn ved en ALAOS korridor med gennemsejlingsmulighed

mod nord.
Fra/til Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Lillebzelt Nord
Nord om Sgndre Stenrgn - 0,7 km 0,4 km

Aabenraa

Lillebzelt Nord

0,7 km

0,4 km

Ikke pdvirket

Ikke pavirket

Tabel 4-21: Samlet, arlig omvej i km for erhvervsfartgjer ALAO5 korridor med gennemsejlingsmulighed mod

nord.
Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum
Nord om Sgndre Stenrgn Nord om Sgndre Stenrgn = - = -
Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord 26,7 km 1,4 km = 28,1 km
Nord om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord 158,5 km 17,0 km 2,2 km 177,7 km
Aabenraa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn 34,4 km 0,7 km - 35,1 km
Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn 175,8 km 17,8 km 3,0 km 196,6 km
Total 395,4 km 36,9 km 5,2 km 437,4 km
Den tilhgrende ekstra tid for at gennemfgrer omvejssejladsen er vist i Tabel 4-22.
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Tabel 4-22: Samlet, arlig ekstra tid i timer for erhvervsfartgjer for ALAOS korridor med gennemsejlingsmulighed

mod nord.
Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum
Nord om Sgndre Stenrgn Nord om Sgndre Stenrgn = - = -
Nord om Sgndre Stenrgn Aaberaa Fjord 1,4 timer 0,1 timer - 1,5 timer
Nord om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord 8,5 timer 0,8 timer 0,1 timer 9,5 timer
Aaberaa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn 1,9 timer 0,0 timer - 1,9 timer
Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn 9,5 timer 0,8 timer 0,2 timer 10,5 timer
Total 21,3 timer 1,7 timer 0,3 timer 23,4 timer

4.2.4  Korridor ALAOS uden nordlig gennemsejling

Omvejen for det enkelte skib er vist i Tabel 4-23. Det bemaerkes at skibe til og fra Aabenraa Fjord
ved at g8 syd om Sgndre Stenrgn i stedet for at sejle nord om Sgndre Stenrgn opnar en
besparelse i afstand pa 2,6 km. Men ogsa at skibe der skal til Lillebaelt nord f&r en omvej pad

1,8 km mere. At nogle skibe kan spare en afstand pa nogle kilometer i forhold til deres observeret
rute er ikke undersggt neermere her, men foreslds naermere undersggelse i fremtiden.

Tabel 4-23: Omvej i km for skibe nord om Sgndre Stenrgn ved en ALAO5 korridor og passage syd om Sgndre

Stenrgn.
Fra/til Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Lillebzelt Nord
Nord om Sgndre Stenrgn - -2,6 km 1,8 km

Aabenraa -2,6 km - Ikke pdvirket

Lillebzelt Nord 1,8 km Ikke pavirket -

Tabel 4-24: Samlet, arlig omvej i km for erhvervsfartgjer ALAOS korridor og passage syd om Sgndre Stenrgn.

Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum

Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord -99,1 km -5,1 km - -104,3 km
Nord om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord 713,3 km 76,5 km 9,7 km 799,6 km
Aabenraa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn -127,8 km -2,6 km = -130,4 km
Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn 791,0 km 80,1 km 13,6 km 884,6 km
Total 1.277,3 km 148,9 km 23,3 km 1.449,6 km

Den tilhgrende ekstra tid for at gennemfgre omvejssejladsen er vist i Tabel 4-25.
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Tabel 4-25: Samlet, arlig ekstra tid i timer for erhvervsfartgjer for ALAO5 korridor med sydlig passage.

Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum

Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord -5,4 timer -0,3 timer - -5,6 timer

Nord om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord 38,4 timer 3,6 timer 0,6 timer 42,6 timer

Aabenraa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn -6,9 timer -0,1 timer - -7,0 timer

Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn 42,7 timer 3,7 timer 0,9 timer 47,3 timer

Total 68,8 timer 7,0 timer 1,5 timer 77,3 timer
4.2.5 Korridor ALAO7 uden nordlig gennemsejling

Omvejen for det enkelte skib er vist i Tabel 4-26. Det bemaerkes at skibe til og fra Aabenraa Fjord
ved at g syd om Sgndre Stenrgn i stedet for at sejle nord om Sgndre Stenrgn opnar en
besparelse i afstand pa 1,8 km. Men ogsa at skibe der skal til Lillebaelt nord far en omvej pa

1,8 km mere. At nogle skibe kan spare en afstand pa nogle kilometer i forhold til deres
observerede rute er ikke undersggt neermere her, men foreslas undersggt i videre studier, se
afsnit 6.7. Den samlede omvej for skibene er vist i Tabel 4-27.

Tabel 4-26: Omvej i km for skibe nord om Sgndre Stenrgn ved en ALAO7 korridor og passage syd om Sgndre

Stenrgn.
Fra/til Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Lillebeelt Nord
Nord om Sgndre Stenrgn - -1,8 km 1,8 km

Aabenraa -1,8 km

Lillebeelt Nord 1,8 km

Ikke pavirket

Ikke pavirket

Tabel 4-27: Samlet, arlig omvej i km for skibe nord om Sgndre Stenrgn ved en ALAO7 korridor og passage syd om

Sgndre Stenrgn.

Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum

Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord -68.6 km -3.6 km - -72.2 km
Nord om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord 713.3 km 76.5 km 9.7 km 799.6 km
Aabenraa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn -88.5 km -1.8 km - -90.3 km
Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn 791.0 km 80.1 km 13.6 km 884.6 km
Total 1,347.2 km 151.3 km 23.3 km 1,521.8 km

Den tilhgrende ekstra tid for at gennemfgre omvejssejladsen er vist i Tabel 4-28.
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Tabel 4-28: Samlet, arlig ekstra tid i timer for erhvervsfartgjer for ALAO7 korridor med sydlig passage.

Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum

Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord -3,7 timer -0,2 timer - -3,9 timer

Nord om Sgndre Stenrgn Lillebeaelt Nord 38,4 timer 3,6 timer 0,6 timer 42,6 timer

Aabenraa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn -4,8 timer -0,1 timer - -4,9 timer

Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn 42,7 timer 3,7 timer 0,9 timer 47,3 timer

Total 72,6 timer 7,1 timer 1,5 timer 81,2 timer
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5. Analyse af skibstrafikken der krydser syd om Sgndre Stenrgn

Det laengste skib, der er sejlet syd om Sgndre Stenrgn i 2021, er 292 m langt. Saledes, er det
relevant for denne trafik at se pa ruten for skibe i intervallet 50 m til 175 m og for skibe med
laengder pd 175 m eller mere.

Figur 5-1 viser i rgd de sejlede ruter for alle skibe med leengder over 50 m, der er krydset syd om
Sgndre Stenrgn i 2021. Med mgrkebld er optegnet den eksisterende rute for skibe syd om Sgndre
Stenrgn til hhv. Aabenraa Fjord, fuld optrukket linje, og Lillebaelt Nord, stiplet linje. Indtegnet pa
Figur 5-1 er ogsa korridor ALAO5 samt de ruter, som gar nord og syd om revet, det ventes at
skibene skal fglge, givet at der etableres en kombineret saenketunnel- og brolgsning i ALAOS.
Sammenlignet med skibene nord om Sgndre Stenrgn vist i Figur 4-1 ses der, at skibene syd om
Sgndre Stenrgn i hgjere grad sejler ind til Aabenraa Fjord.

Figur 5-2 er lig Figur 5-1, men viser korridoren ALAO7 og den anbefalede rute for skibe syd om
Sgndre Stenrgn. Som beskrevet i afsnit 2.1 har ALAO7 ikke en nordlig gennemsejling og derfor
heller ingen nordlig rute til radighed for skibe laengere end 50 m. For anbefalede ruter for ALAO2
henvises til Figur 4-1.
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Figur 5-1: Ruter for alle skibe med laengder over 50 m, rgd, der passerede syd om Sgndre Stenrgn i 2021.
Relevante ruter: eksisterende (grgn), tilpasset en nordlig gennemsejlingsmulighed (gul) og tilpasset en sydlig
rute (orange) som er lig den eksisterende rute.
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Figur 5-2: Ruter for alle skibe med laengder over 50 m, rgd, der passerede syd om Sgndre Stenrgn i 2021.
Relevante ruter: eksisterende (grgn) og tilpasset en sydlig rute (bl3).

Leengderne pa ruterne optegnet i Figur 5-1 ved ALAO5 er opmalt og indskrevet i kilometer i Tabel
5-1. Tilsvarende er gjort for ALAO2 i Figur 4-1 og ALAO7 i Figur 5-2. Tabel 5-1 angiver ogsa
forskellen mellem eksisterende rute og de ruter der er opmalt for korridorerne ALA02, ALAO5 og
ALAO7.

Confidential

Doc ID / Version 1.6 31/61



Rambgll - Als Fyn Forundersggelse

Tabel 5-1: Forskel i sejlet distance, for skibe der i 2021 sejlede syd om Sgndre Stenrgn, til/fra Aabenraa Fjord og
Lillebzelt nord ved forskellige gennemsejlingsmuligheder.

Rute Distance Forskel i distance

Til/fra Aabenraa Fjord (nuvaerende, uden forbindelse, syd om

Sgndre Stenrgn) 38,4 km i
- andring med ALAO2 - syd om Sgndre Stenrgn 60,7 km 2,8 km
- andring med ALAOS - saenketunnel 58,4 km 0 km
- andring med ALAO7 59,2 km 0,8 km
Til/fra Lillebaelt Nord (nuveerende, uden forbindelse, syd om Sgndre 53,7 km i
Stenrgn)

- andring med ALAO2 - syd om Sgndre Stenrgn 55,9 km 2,2 km
- andring med ALAOS - saenketunnel 53,7 km 0 km
- andring med ALAO7 53,7 km 0 km

Det forudsaettes, at eksisterende trafik syd om Sgndre Stenrgn fremover kan fortsaette med at
sejle syd om Sgndre Stenrgn. Derfor er der i Tabel 5-1 ikke opgivet nogen ruter igennem et evt.
nordligt gennemsejlingsfag, og dette tages ikke i betragtning for skibene syd om Sgndre Stenrgn.
Samlet ses at rutetilpasningerne for skibe syd om Sgndre Stenrgn uanset korridor er relativt sma.

Ved sammenligningen af Tabel 4-4 med Tabel 5-1 ses, at ruter til Aabenraa Fjord ikke giver
nogen besparelse, men for ALA0O2 giver en ekstra distance som fglge af behov for at justere
sejladsen i henhold til sejladsarrangementet for at opna vinkelret passage. Dette behov er der
ikke for ALAO5, hvor seenketunnelen mod syd giver anledning til fri sejlads. For ALAO7 far skibe
ind til Aabenraa Fjord en laengere sejlads, da sejladsarrangementet anbefaler et ruteknaek, der
ligger lidt nordvestligt relativt til hvor skibene i dag observeres at sejle. Anbefalingen har til
formal at mindske kollisioner fra type 2 kollisioner, se reference /2/. Til/fra Lillebzelt Nord
vurderes ALAQ7 ikke at pavirke den sejlede distance.

Det er vist i ref. /1/ og /2/, at trafikken syd om Sgndre Stenrgn adskilte sig fra trafikken nord om
ved at bestd af faerre og til tider stgrre skibe. Tabel 5-2 viser hvordan krydsninger fordeler sig pa
type og stgrrelse for alle registrerede krydsninger i leengdeintervaller af 25 m. Lystfartgjer er
sorteret fra.
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Tabel 5-2: Antal og fordeling af skibe syd om Sgndre Stenrgn i 2021 eksklusive lystfartgjer.

Laengde
- £ £ £ € £ £ £ £ >
o X
E n o n o n o n o =)
Type (antal) £ 0 ] = a S N N & N a 5 <
2 03 v ) th 1) ) o 1n 1) Lh S E
o o n o [o\] n — o [\ n ™~ X 3
N ~N — — — ~N o~ ~N o~ ] 0
Fragtskib (stk) 2 26 187 38 19 12 24 6 0 0 4 2 320
Andre (stk) 229 77 6 0 4 28 0 0 0 0 0 2 346
Militeer (stk) 23 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
Passager (stk) 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2
Tankskib (stk) 0 1 30 34 13 8 30 0 2 6 0 0 124
Slaebeb&d (stk) 94 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 17 138
Sum (stk) 349 108 223 72 64 48 54 6 2 6 4 21 957

I alt er registret 957 krydsninger, hvoraf kategorien “andre skibe” udggr stgrstedelen med 346
skibs, heraf 229 med laengder under 50 m. Herefter er fragtskibe den mest forekommende
skibstype med 320 krydsninger. Slaebebadde star for 138 krydsninger hvoraf de 27 er med

laengder over 125 m, sakaldte pushbarges. Endeligt er der registreret 124 krydsninger med
tankskibe, 27 med militeerskibe og 2 krydsninger af passagerskibe.

Den hyppigst forekommende skibslaengde er mindre end 100 m, men syd om Sgndre Stenrgn,

registreres ogsa en stgrre andel af skibe med laengder mellem 100 m og 200 m, samt enkelte

skibe med laengder helt op til 300 m.

Af Tabel 5-3 fremgar fordelingen af antallet af skibe med lsengder mindre end 50 m, i

laengdeintervallerne fra 50 m til 175 m og stgrre end 175 m. I alt udggr skibe med laengder
mellem 50 m og 175 m ca. 54 % af trafikken eller 515 krydsninger, mens skibe med leengder

over 175 m udggr ca. 8 % eller 72 krydsninger. Dvs. at for nogle Igsninger vil 54 % af trafikken
blive pavirket til at skulle tilpasse deres rute eller sejle en omvej, mens det for 8 % kan betyde at
disse skibe ikke laengere vil kunne sejle ind i Lillebeelt. For fragtskibe er det hhv. 282 og 34
krydsninger af i alt 320, der vil skulle tilpasse deres rute eller sejle en omvej eller blive blokeret.
Blandt tankskibe er der 86 krydsninger mellem 50 m og 175 m og 38 krydsninger med laengder
over 175 m. For tankskibe er det sdledes 69 % af krydsninger der pavirkes med en evt. tilpasning

eller omvej, mens 31% af krydsningerne kan blive blokeret.
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Tabel 5-3: Antallet af nord og sydgaende krydsninger syd om Sgndre Stenrgn for skibe med la2angder mindre end
50 m, i leengdeintervallet 50 til 175 m og stgrre end 175 m, eksklusive lystfartgjer.

Total Laengde < 50 m 50 m <= Laengde <= 175 m 175 m < Laengde

Type (stk.) (stk.) Andel (stk.) Andel (stk.) andel
Fragtskib 320 2 1% 282 88 % 34 11 %
Andre 346 229 66 % 115 33 % 0 0 %
Militaer 27 23 85 % 4 15 % 0 0 %
Passager 2 1 50 % 1 50 % 0 0 %
Tankskib 124 0 0 % 86 69 % 38 31 %
Slaebebad 138 94 68 % 27 20 % 0 0 %
Sum 957 349 36 % 515 54 % 72 8 %

I Tabel 5-4 ses antallet af unikke skibe p& skibstyper, der er passeret syd om Sgndre Stenrgn.
Totalt er registret 201 unikke skibe, hvor hovedparten er 95 fragtskibe og 51 tankskibe. Der er 10
forskellige militaere skibe, 2 forskellige passagerskibe, 28 forskellige andre skibe og 15 forskellige
slaebebdde.

For lzengdeintervallet mellem 50 m og 175 m er der 137 skibe i alt, hvoraf de 85 er fragtskibe og
de 37 er tankskibe. Der er registreret 3 militaerskibe, men de resterende 12 unikke skibe er andre
skibe, passagerskibe og slaebebide.

For skibe laengere end 175 m er registreret 9 fragtskibe og 14 tankskibe.

Tabel 5-4: Oversigt antal unikke skibe fordelt pa l2ngdeintervaller.

Type Total Leengde < 50 m 50 m <= Lengde <= 175 m 175 m < Lengde

(stk.) (stk.) (stk.) (stk.)
Fragtskib 95 1 85 9
Andre 28 21 7 0
Militaer 10 7 3 0
Passager 2 1 1 0
Tankskib 51 0 37 14
Sleebebad 15 11 4 0
Sum 201 41 137 23

5.1 Analyse af skibe med lsengder mellem 50 m og 175 m syd om Sgndre Stenrgn

5.1.1 Fragt- og tankskibe
Af de 137 skibe, der er krydset syd om Sgndre Stenrgn, er identificeret 6 skibe, 5 fragtskibe og et
tankskib, der har mere end 10 krydsninger, se Tabel 5-5.
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Tabel 5-5: Skibe med 10 eller flere krydsninger nord om Sgndre Stenrgn. * er et tankskib.

MMSI Navn Laengde (m) Antal krydsninger (stk.)
244790608 Eemslift Ellen 111 m 22
244890472 Rotra Vente 141 m 16
265011000 Sofia 69 m 15
236283000 Paul E* 119 m 15
246355000 Miska 80 m 12
212958000 OSA 84 m 12

Ruterne sejlet for alle fragt og tankskibe er vist i Figur 5-3 og Figur 5-4. Fordi, der for det enkelte
skib vises dets AIS data for den dag det sejledes syd om Sgndre Stenrgn, kan der forekomme
ruter nord om Sgndre Stenrgn, hvis denne er sejlet samme dag som ruten syd om.
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Figur 5-3: Ruter sejlet af fragtskibe med laengder mellem 50 m og 175 m, syd om Sgndre Stenrgn i 2021.

Confidential

Doc ID / Version 1.6 35/61



Rambgll - Als Fyn Forundersggelse

- ! A
N ADEImS! ¥ v ".h _f-l: k- ]
e w * m“‘-:'.'.- w
<wiLillebeelt Nord
* g o ity
e e 1 (o]
A
b““‘“ -
ek vl ar P
Riw et Tmreraved
s p
Y o . W
¥
— L
A e o
» o [o] ‘ ‘-u:h—uw f bemreym
" ' NG, "
4 e
[ —
A e dtren
. w
l y = bn.n‘.-.-‘r-m
- e Ly
a Y @ P
* tne W Wi i
P Rl
By Ty A
Aabenraa = o] Sondre Stenron 'y B
]
-~
S — - T
|
. - [Te ey )
fa
. W
e rva vy i
j -~ Lrws o .
= x
S semsl P
Cuitpmny Wy o rae
Vopan FOLS REY :
0 10 2Q.kMm 0 @ " )
— L —- ‘% f. Tl e AN L
s

Figur 5-4: Ruter sejlet af tankskibe med leengder mellem 50 m og 175 m, syd om Sgndre Stenrgn i 2021.

Fordelingen af fragtskibe mellem ruterne til og fra Aabenraa Fjord og Lillebaelt nord for skibe
mindre og stgrre end 100 m er vist nedenfor i Tabel 5-6 og Tabel 5-7 mens de tilsvarende
fordelinger for tankskibe er vist i Tabel 5-8 og Tabel 5-9.

Tabel 5-6: Rute for fragtskibe med laengder pa eller over 100 m der krydser syd om Sgndre Stenrgn.

Ti

Syd om Sgndre Aabenraa
A Lillebzelt Nord
Fra Stenrgn Fjord
11 % af alle 1 % af alle
Syd om Sgndre Stenrgn -
fragtskibe fragtskibe
11 % af alle
Aabenraa Fjord - -
fragtskibe
1 % af alle
Lillebzelt Nord - -
fragtskibe
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Tabel 5-7: Rute for fragtskibe med laengder under 100 m der krydser syd om Sgndre Stenrgn.

Til Syd om Sgndre Aabenraa
A Lillebzelt Nord
Fra Stenrgn Fjord
31 % af alle 9 % af alle
Syd om Sgndre Stenrgn -
fragtskibe fragtskibe
32 % af alle
Aabenraa Fjord - -
fragtskibe
4 % af alle
Lillebzelt Nord - -
fragtskibe

Tabel 5-8: Rute for tankskibe med lzengder over eller pd 100 m der krydser syd om Sgndre Stenrgn

Til

Syd om Sgndre Aabenraa
) Lillebzelt Nord
Fra Stenrgn Fjord
20 % af alle 9 % af alle
Syd om Sgndre Stenrgn -
tankskibe tankskibe
14 % af alle
Aabenraa Fjord - -
tankskibe
20 % af alle
Lillebeelt Nord = -
tankskibe

Tabel 5-9: Rute for tankskibe med laengder under 100 m der krydser syd om Sgndre Stenrgn

Til

Syd om Sgndre Aabenraa
A Lillebzelt Nord
Fra Stenrgn Fjord
18 % af alle 4 % af alle
Syd om Sgndre Stenrgn -
tankskibe tankskibe
12 % af alle
Aabenraa Fjord - -
tankskibe
4 % af alle
Lillebaelt Nord - -
tankskibe

Ruterne for skibene syd om Sgndre Stenrgn ses i stor udstraekning at vaere skibe med destination
inde i Aabenraa Fjord og kun f& skibe sejler mod det nordlige Lillebaelt.

5.1.2

Andre skibe

Kategorien andre skibe udgjorde samlet 115 krydsninger syd om Sgndre Stenrgn jf. Tabel 4-2.

Deres bevaegelser er vist i Figur 5-5.
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Figur 5-5: Ruter sejlet af andre skibe med la&engder mellem 50 m og 175 m, syd om Sgndre Stenrgn i 2021.

Ruterne brugt af pushbarges ses i Figur 5-6. I alt er registreret 27 krydsninger af 4 forskellige
slaebebdde, hvis navne og antal krydsninger er vist i Tabel 5-10. Af Tabel 5-11 ses deres

foretrukne ruter igennem omradet, ndr de sejler syd om Sgndre Stenrgn.
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Figur 5-6: Ruter sejlet af pushbarges syd om Sgndre Stenrgn i 2021.

Tabel 5-10: Individuelle sleebebdde, deres laengde med og uden pram, der har krydset syd om Sgndre Stenrgn i

2021.
Slaebebéad Laengde med pram (m) Leengde af sleebebdd (m) Antal krydsninger (stk.)
Raduga Proton 146 m 32 m 3
Raduga Neutron 137 m 31m 12
Raduga Lyon 132 m 36 m 7
Calorius 130 m 32m 5

Tabel 5-11: Rute for pushbarges syd om Sgndre Stenrgni 2021

Fra/Til Syd om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord Lillebzelt Nord
Syd om Sgndre Stenrgn - 48 % 4 %
Aabenraa Fjord 44 o - -
Lillebaelt Nord 4 % - -

Ruter for militaerskibe syd om Sgndre Stenrgn i 2021 er vist i Figur 5-7. I alt er kun registreret 4

krydsninger af militaerskibe med lzengder over 50 m og mindre end 175 m. To skibe har hver

lavet to krydsninger. Det drejer om det tyske fartgj M1067 og det danske fartgj Gunner
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Seidenfaden. Begge blev ogsa identificeret i afsnit 4.1.3 og deres krydsninger fremgar af Tabel
4-12 skrevet i parentes. Endeligt, skal naevnes, at der ikke er registreret militeerskibe med
laengder over 175 m.
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Figur 5-7: Ruter for militeerskibe med la&engder mellem 50 m og 175 m i 2021 syd om Sgndre Stenrgn.

Ligesom for skibe nord om Sgndre Stenrgn, estimeres omvej og ekstraomkostninger kun for
pushbarges, ikke for militeerskibe og gvrige andre skibe.

5.2 Rutetilpasning for erhvervsfartgjer mellem 50 m og 175 m syd om Sgndre Stenrgn

Som for krydsninger nord om Sgndre Stenrgn anvendes gennemsnitshastigheden for fartgjer
stgrre eller mindre end 100 m i bestemmelsen af tidstabet for erhvervsfartgjerne, se Tabel 5-12.
Selve laengden af rutetilpasningen gives for hver korridor og Igsning, hvor en omvej ventes at
blive aktuel.
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Tabel 5-12: Gennemsnitlig hastighed for skibe ved krydsning af passagelinjen syd om Sgndre Stenrgn

Fragtskibe Tankskibe Pramme
<100 m > 100 m <100 m <100 m > 100 m <100 m
Knob 9,4 12,9 8,8 12,8 7,3
km/h 18,1 19,6 20,4 23,7 15,7
5.2.1 Korridor ALAO2

For korridoren ALAO2 som en brolgsning, da skal skibene, der krydser syd om Sgndre Stenrgn,
tilpasse deres rute, s de passerer broen sa vinkelret som muligt ved gennemsejlingsfaget.
Distancen det enkelte skib skal sejle ekstra er vist i Tabel 5-13.

Tabel 5-13: Rutetilpasning i km for skibe Syd om Sgndre Stenrgn ved en ALAO2 korridor.

Fra/til Syd om Sgndre Stenrgn Aabenraa Lillebzelt Nord
Syd om Sgndre Stenrgn - 2,8 km 2,2 km
Aabenraa 2,8 km - Ikke pdvirket
Lillebzelt Nord 2,2 km Ikke pdvirket -

Tabel 5-14: Samlet, arlig omvej i km for erhvervsfartgjer for ALA02 korridor og passage syd om Sgndre Stenrgn.

Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum
Syd om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord 340,0 km 62,3 km 33,6 km 435,9 km
Syd om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord 35,3 km 44,5 km 2,2 km 82,0 km
Aabenraa Fjord Syd om Sgndre Stenrgn 326,0 km 90,7 km 36,4 km 453,0 km
Lillebzelt Nord Syd om Sgndre Stenrgn 61,8 km 24,5 km 2,2 km 88,5 km
Total 763,1 km 222,0 km 74,4 km 1.059,5 km
Den tilhgrende ekstra tid for at gennemfgre omvejssejladsen er vist i Tabel 5-15.
Tabel 5-15: Samlet, arlig ekstra tid i timer for erhvervsfartgjer for ALA02 korridor med sydlig passage.
Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum
Nord om Sgndre Stenrgn Nord om Sgndre Stenrgn = - = -
Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord 18,1 timer 3,3 timer 2,5 timer 23,9 timer
Nord om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord 1,9 timer 2,6 timer 0,2 timer 4,7 timer
Aabenraa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn 17,4 timer 4,7 timer 2,7 timer 24,8 timer
Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn 3,4 timer 1,4 timer 0,2 timer 5,0 timer
Total 40,9 timer 12,0 timer 5,5 timer 58,4 timer
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5.2.2  Korridor ALAO5

Ved korridor ALAOS kan skibene sejle som hidtidig da ALAO5S korridoren syd for Sgndre Stenrgn er
en sanketunnel hvorfor skibene ikke behgver at sejle vinkelret igennem et gennemsejlingsfag.
Dermed medfgrer denne Igsning ingen rutetilpasninger for skibene, der normalt er sejlet syd om

Sgndre Stenrgn.

5.2.3  Korridor ALAO7

For korridoren ALAQ7 skal skibene der krydser syd om Sgndre Stenrgn, fglge
sejladsarrangementet der giver en lille rutetilpasning for de skibe, der sejler til og fra Aabenraa
Havn. Afstanden det enkelte skib skal sejle ekstra er vist i Tabel 5-16, og den samlede ekstra

distance per ar er vist i Tabel 5-17.

Tabel 5-16: Rutetilpasning i km for skibe Syd om Sgndre Stenrgn ved en ALAO7 korridor.

fra/til

Syd om Sgndre Stenrgn

Aabenraa

Lillebaelt Nord

Syd om Sgndre Stenrgn
Aabenraa

Lillebeelt Nord

0,8 km

0,8 km

Ikke pavirket

Ikke pavirket

Tabel 5-17: Samlet, arlig omvej i km for erhvervsfartgjer for ALA0O7 korridor og passage syd om Sgndre Stenrgn.

Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum
Syd om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord 30,5 km 1,6 km - 32,1 km
Syd om Sgndre Stenrgn Lillebaelt Nord - - - -
Aabenraa Fjord Syd om Sgndre Stenrgn 39,3 km 0,8 km o 40,1 km
Lillebaelt Nord Syd om Sgndre Stenrgn - - - -
Total 69,8 km 2,4 km - 72,2 km
Den tilhgrende ekstra tid for at gennemfgre omvejssejladsen er vist i Tabel 5-18.
Tabel 5-18: Samlet, arlig ekstra tid i timer for erhvervsfartgjer for ALAO7 korridor med sydlig passage.
Fra Til Fragtskib Tankskib Pramme Sum
Nord om Sgndre Stenrgn Nord om Sgndre Stenrgn = - = -
Nord om Sgndre Stenrgn Aabenraa Fjord 1,7 timer 0,1 timer - 1,7 timer
Nord om Sgndre Stenrgn Lillebeelt Nord = - = -
Aabenraa Fjord Nord om Sgndre Stenrgn 2,1 timer 0,0 timer - 2,2 timer
Lillebaelt Nord Nord om Sgndre Stenrgn = - = -
Total 3,8 timer 0,1 timer - 3,9 timer

5.3 Analyse af skibe med laengder over 175 m
Af Tabel 5-3 fremgar det, at der er registreret 72 krydsninger af skibe lzengere end 175 m. Fra
Tabel 5-4 ses det, at der er tale om 9 fragtskibe, der har lavet 34 krydsninger og 14 tankskibe,
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der har lavet 38 krydsninger — alle syd om Sgndre Stenrgn. Figur 5-8 viser hvordan disse skibe er
sejlet pa deres rute forbi Sgndre Stenrgn. Feelles for alle ruter er, at de gar til og fra Aabenraa
Fjord hvor der i enden ligger Aabenraa Havn og den private havn Inter Terminals Olieterminals

oliepier. Begge havne rdder over stor vanddybde p& omkring 17-18 m.
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Figur 5-8: Ruter for skibe med laengder over 175 m syd om Sgndre Stenrgn i 2021.

Et enkelt skib, fragtskibet Beltnes p& 176 m, er identificeret med 12 krydsninger mens de gvrige

skibe har lavet faerre end 10 krydsninger.
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Pavirkninger af erhvervstrafikken

Afhaengig af hvilken brolgsning, der evt. etableres mellem Als og Fyn, skal nogle fartgjer tilpasse
deres rute eller sejle en omvej. For nogle Igsninger vil de allerstgrste skibe ikke lzengere kunne
sejle ind i Lillebeelt. Tilsvarende er det ogsa fundet, at nogle Igsninger medfgrer, at visse skibe vil
f& en kortere rute. Det er ikke undersggt hvorfor nogle skibe vaelger at sejle en anden vej end
den umiddelbare korteste rute.

For det enkelte skib vil en andrede rute betyde en aendret driftsgkonomi for skibets tur til og fra
Lillebaelt. Fra Danske Rederier er oplyst braendstofgkonomi i kg per km for forskellige stgrrelser og
skibstyper op til 150 m for fragt og tankskibe. For gvrige leengdeintervaller er braendstofforbruget
fundet pa EU's Thetis-MRV emission rapport der er offentlig tilgeengelig /7/ hvor fragtskibe er
antaget at veere typen "bulk carriers” og tankskibe er antaget at veere "oil product tankers”.

Tabel 6-1: Estimeret braendstofforbrug pr. km. Kilde: Skibe op til 150 m lzengde fra Danske Rederier; ref. /5/.
Skibe lengere end 150 m er fra EU's Thetis-MRV emissions rapport /7/. Fragtskibe antages at vaere bulk
carriers; f.eks. transport af korn, traeflis og ggdning.

Type Laengde Gross Tonnage Brandstofforbrug pr. km. (kg)
Tankskib 50 m-100 m 1.500 - 4.000 19 kg
Tankskib 100 m - 150 m 3.500 - 15.000 31 kg
Tankskib 150 m - 175 m 8000 - 22000 160 kg
Tankskib 175m-200 m 21000 - 36000 190 kg
Tankskib 200 m-225m 36000 - 44000 200 kg
Tankskib 225m-250m 39000 - 67000 270 kg
Fragtskib 50 m-100 m 1.500 - 4.000 14 kg
Fragtskib 100 m -150 m 2.500 - 10.000 25 kg
Fragtskib 150 m - 175 m 10000 - 20000 130 kg
Fragtskib 175 m - 200 m 16000 - 38000 160 kg
Fragtskib 200 m - 225 m 25000 - 43000 190 kg
Fragtskib 225m-250m 40000 - 66000 200 kg
Fragtskib 250 m - 300 m 58000 - 110000 300 kg

I analysen i naervaerende rapport er tankskibe og fragtskibe samlet i grupper, som det fremgar af
Tabel 6-1. Til brug for analysen er braendstofforbruget for fragtskibe p& over 100 m vurderet som
et gennemsnit af braendstofforbruget for fragtskibe pa mellem 100 m og 150 m. Derudover
antages de identificerede pushbarges at kunne sidestilles med fragtskibe i samme leengde
interval. Det antages, at skibene sejler pd marinegasolie med listepriser angivet for energi og
energiselskabet OK; ref. /8/ pr. 03. juli 2023. Priser er opgjort inklusive afgifter og eksklusive
moms. Med en massefylde pa 845 kg/m3 og en pris pa ca. 14.25 kr. pr. kg. er omkostningerne
for relevante skibstyper estimeret og vist i Tabel 6-2.
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Tabel 6-2: Estimerede omkostninger per sejlet kilometer.

Type Laengde Estimeret omkostning Estimeret omkostning

(braendstof) pr. sejlet km i kr. Total pr. sejlet km i kr.
Tankskib 50 m-100 m 271 kr. 455 kr.
Tankskib 100 m - 150 m 442 kr. 742 kr.
Tankskib 150 m-175m 2.280 kr. 3.830 kr.
Tankskib 175 m-200 m 2.707 kr. 4.548 kr.
Tankskib 200 m - 225 m 2.850 kr. 4.787 kr.
Tankskib 225 m-250 m 3.847 kr. 6.463 kr.
Fragtskib 50 m-100 m 199 kr. 335 kr.
Fragtskib 100 m -150 m 356 kr. 598 kr.
Fragtskib 150 m - 175 m 1.852 kr. 3.112 kr.
Fragtskib 175 m - 200 m 2.280 kr. 3.830 kr.
Fragtskib 200 m - 225 m 2.707 kr. 4.548 kr.
Fragtskib 225 m-250 m 2.850 kr. 4.787 kr.
Fragtskib 250 m - 300 m 4.274 kr. 7.181 kr.

Braendstofudgifterne vil udggre en stor del af omkostningerne til den enkelte tur. Der vil dog veere
ekstra omkostninger forbundet med sejladsen bade i relation til den enkelte tur og i relation til
driften af skibet som helhed; f.eks. omkostninger til mandskab, vedligehold, hé’mdtering af
fragten, havneomkostninger, osv. Et eksempel pa en omkostningsfordeling for et fragtskib ses
skitseret i Figur 6-1. Fordelingen af omkostninger vil variere fra skibstype til skibstype og fra
rederi til rederi. Mere detaljerede vurderinger af i hvilket omfang fordelingen af omkostninger vil
pavirkes af den ggede distance og sejltid, og hvordan den ekstra braendstofomkostning pavirker
den enkelte tur og det enkelte rederi, vil kraeve yderligere gkonomiske analyser, som kan
gennemfgres i senere faser af et Als-Fyn-projekt. Som overslag i neervaerende analyse anvendes
alene "operating costs” og “voyage costs” som angivet i Figur 6-1, idet de gvrige omkostninger
antages at vaere negligeable sammenlignet med den begraensede omvejssejlads, der er tale om.
Her udggr omkostningerne til braendstof 26,4 % af skibets samlede &rlige omkostninger (66 % af
turomkostningerne, som udggr 40 % af skibets samlede &rlige omkostninger). Der ses bort fra
havneomkostninger, da disse ikke direkte er relateret til den sejlede distance, mens dieselolie til
drift af skibet udggr 10 % af turomkostningerne og dermed 4 % af de samlede, &rlige
omkostninger. De generelle omkostninger til mandskab, vedligehold, forsikring, etc. udggr 14 %
af skibets samlede &rlige omkostninger. Med disse forholdstal antages det, at der for hver 100 kr.
udgifter til braendstof er yderligere turomkostninger til diesel pa 15 kr. (4 % i forhold til 26,4 %),
samt 53 kr. til generelle omkostninger (14 % i forhold til 26,4 %). Samlet estimeres de totale
omkostninger dermed at udggres af breendstofomkostningen plus 68 % til yderligere diesel samt
generelle driftsomkostninger. P& dette grundlag viser Tabel 6-2 0gsa de estimerede, totale
omkostninger pr. sejlet km. Fordelingen af omkostningerne og deres opggrelse, er de samme som
anvendt ved studie af pdvirkningen af erhvervssejladsen ved etablering af en bro mellem Jylland
og Samsg som del af en Kattegatforbindelse /12/.
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GENERAL COST CLASSIFICATION COST ITEMS

42% Manning costs

14% Stores & lubricants

16% Repairs &
maintenance
12% Insurance
.1m p.a, -
1. Operating costs §2 “r“;p s 16% General costs
2, Perlodic maintenance | S5m p.a, 4%
$6.0 a,
3. Voyage costs 5 P
40%
66% Fuel il
4, Cargo-handling costs
10% Diesel oil
24% Port costs
5. Capital costs S&I‘;n o O Canal dues
? Interest/dividend
7 Debt repayment

Figur 6-1: Eksempel pa fordeling af udgifter til drift af en bulk carrier (fragtskib). Kilde: ref. /9/.

6.1 Vurdering af skibe der krydser nord om Sgndre Stenrgn

Skibe med laengder mellem 50 m og 175 m, der i 2021 krydsede nord om Sgndre Stenrgn, vil
uanset valg af Igsning fa en tilpasset eller sendret rute, hvilket medfgrer en overordnet gget
afstand, ekstra tid og ggede omkostninger. Disse skibe udggr samlet 57% af trafikken nord om
S@ndre Stenrgn. Skibe mindre end 50 m, der udggr de resterende 43%, ventes ikke at blive
pavirket af brolgsningen, da der er tilstraekkelig med afstand mellem hvert brofag udenfor
gennemsejlingsfagene for at disse skibe kan sejle frit.

Udover fragt- og tankskibe er der observeret 14 passager af to pushbarges (slaebebdde
skubbende en pram), samt 28 passager af militaerskibe med en lazengde over 50 m. De to
pushbarges vurderes at udggre fragter med f.eks. kul og flis og antages dermed at vaere
erhvervsmaessige transporter, som inkluderes i vurderingen af den erhvervsmaessige sejlads.
Militeerskibene er antaget ikke at vaere erhvervsmaessig sejlads og er sdledes ikke vurderet her.

Skibe med lzengder over 175 m er ikke observeret til at krydse nord om Sgndre Stenrgn i 2021.

6.1.1  Vurdering af ALAO2 Igsning med nordligt gennemsejlingsfag

For et nordligt gennemsejlingsfag medfgrer ALAO2 Igsningen en tilpasning af skibenes rute, sa der
opnas en vinkelret passage. Det fremgar af Tabel 6-3, at der estimeres en samlet ekstra sejlet
distance pa 1620 km med et tidsforbrug pa cirka 87 timer eller 3,5 dggn. Den samlede
omkostning er estimeret til knap 3,5 mio. kroner, hvoraf fragtskibe star for langt stgrstedelen.
Det skyldes, at der er langt flere fragtskibe end bade tankskibe og pramme.

Confidential

Doc ID / Version 1.6 46/61



Rambgll - Als Fyn Forundersggelse

Tabel 6-3: Opsummering af ekstra distance og tid for skibe der i 2021 krydser nord om Sgndre Stenrgn for en
ALAO2 korridor med et nordligt gennemsejlingsfag samt estimeret arlig ekstraomkostning.

ALAO2 Nordlig Gennemsejling Fragt Tanker Pramme Sum
Ekstra afstand (km pr. ar) 1.463 km 138 km 19 km 1.620 km
Ekstra tid (timer pr. &r) 78,9 timer 6,5 timer 1,2 timer 86,6 timer
Ekstra omkostning (mio. kr. ekskl. moms pr ar) 3,4 mio. kr. 0,1 mio. kr. < 0,1 mio. kr. 3,5 mio. kr.

6.1.2  Vurdering af ALAO2 Igsning uden nordlig gennemsejlingsmulighed

Med kun en sydlig gennemsejlingsmulighed ved ALAO2 Igsningen skal skibene nord om Sgndre
Stenrgn sejler en omvej. Det fremgar af Tabel 6-4 estimeres samlet en ekstra vej pd 3.716 km,
med et tidsforbrug pa cirka 200 timer eller 8 dggn. Den samlede omkostning er estimeret til knap
7,9 mio. kroner, hvoraf fragtskibe stdr for langt stgrstedelen. Det skyldes, at fragtskibene er langt
flere end bade tankskibe og pramme. Sammenlignet med ALAO2 Igsningen med et nordligt
gennemsejlingsfag er den estimerede omkostning cirka dobbelt s& stor og skyldes i seerdeleshed,
at fragtskibe mod Lillebzelt nord udggr hovedparten af trafikken og pa denne Igsning far en omvej
pa 2,5km mere.

Tabel 6-4: Opsummering af ekstra distance og tid for skibe der i 2021 krydser nord om Sgndre Stenrgn for en
ALAO2 korridor med kun en sydlig gennemsejlingsmulighed samt estimeret arlig ekstraomkostning.

ALAO02 Sydlig Gennemsejling Fragt Tanker Pramme Sum
Ekstra afstand (km pr &r) 3.317 km 347 km 52 km 3.716 km
Ekstra tid (timer pr 5r) 178,8 timer 16,3 timer 3,3 timer 198,4 timer
Ekstra omkostning (mio. kr. ekskl. moms pr ar) 7,7 mio. kr. 0,2 mio. kr. < 0,1 mio. kr. 7,9 mio. kr.

6.1.3  Vurdering af ALAOS Igsning med en nordlig gennemsejlingsmulighed

For en nordlig gennemsejlingsmulighed bliver ALAOS Igsningen en tilpasning af skibenes rute og
deres omvej er begraenset. Det fremgar af Tabel 6-5, at der estimeres en samlet en ekstra sejlet
distance pa 437 km, med et tidsforbrug pa cirka 23 timer eller 1 dggn. Den samlede omkostning
er estimeret til knap 1 mio. kroner. Hvoraf fragtskibe star for langt stgrstedelen her af. Det
skyldes at fragtskibene er langt flere end bade tankskibe og pramme. I forhold til de to ALA02
Igsninger, afsnit 6.1.1 og 6.1.2, er den estimerede omkostning for denne ALAOS Igsning noget
mindre og skyldes det anderledes sejladsarrangement der medfgrer en relativt kortere ekstravej
for skibene.

Tabel 6-5: Opsummering af ekstra distance og tid for skibe der krydser nord om Sgndre Stenrgn for en ALAO5
korridor med et nordligt gennemsejlingsfag samt estimeret arlig ekstraomkostning.

ALAO5 med nordlig

gennemsejlingsmulighed Fragt Tanker Pramme Sum

Ekstra afstand (km pr &r) 395 km 37 km 5 km 437 km

Ekstra tid (timer pr z%r) 21,3 timer 1,7 timer 0,3 timer 23,4 timer

Ekstra omkostning (mio. kr. ekskl. moms pr ar) 0,9 mio. kr. < 0,1 mio. kr. < 0,1 mio. kr. 0,9 mio. kr.
Confidential

Doc ID / Version 1.6 47/61



Rambgll - Als Fyn Forundersggelse

6.1.4  Vurdering af ALAOS Igsning uden nordlig gennemsejlingsmulighed

For ALAO5 uden en gennemsejlingsmulighed nord om Sgndre Stenrgn skal trafikken sejle syd om
stedet. Den estimerede ruteomlaegning for skibe nord om estimeres til arligt at koste cirka 3 mio.
kr. og kreeve en ekstra sejlafstand pa 1.450 km der arligt vil tage skibene sammenlagt 3,2 dagn.

Tabel 6-6: Opsummering af arlig ekstra distance og tid for skibe der krydser Nord om Sgndre Stenrgn for en
ALAO5 korridor med en sydlig passage samt estimeret arlig ekstraomkostning.

ALAOS sydlig passage Fragt Tanker Pramme Sum
Ekstra afstand (km pr ar) 1.277 km 149 km 23 km 1.450 km
Ekstra tid (timer pr ar) 68,8 timer 7,0 timer 1,5 timer 77,3 timer
Ekstra omkostning (mio. kr. ekskl. Moms pr &r) 2,9 mio. kr. 0,1 mio. kr. < 0,1 mio. kr. 3,0 mio. kr.

6.1.5 Vurdering af ALAO7 Igsning uden nordlig gennemsejlingsmulighed

For ALAQO7 er der ingen gennemsejlingsmulighed nord om Sgndre Stenrgn, hvorfor trafikken skal
sejle syd om i stedet. Den estimerede ruteomlaegning for skibe nord om estimeres til arligt at
koste cirka 3 mio. kr. og vil kreeve en ekstra sejlafstand pa 1.522 km, der arligt vil tage skibene
sammenlagt 3,4 dggn.

Tabel 6-7: Arlig ekstra distance, tid og omkostninger for skibe der i 2021 krydser Nord om Sgndre Stenrgn for en
ALAO7 korridor med en sydlig passage.

ALAO7 Fragt Tanker Pramme Sum
Ekstra afstand (km pr ar) 1.347 km 151 km 23 km 1.522 km
Ekstra tid (timer pr ar) 72,6 timer 7,1 timer 1,5 timer 81,2 timer
Ekstra omkostning (mio. kr. ekskl. Moms pr &r) 3,1 mio. kr. 0,1 mio. kr. < 0,1 mio. kr. 3,2 mio. kr.

6.2 Vurdering af skibe der krydser syd om Sgndre Stenrgn

Skibe med laengder mellem 50 m og 175 m, der i 2021 krydsede syd om Sgndre Stenrgn, vil for
brolgsninger til ALAO2 og ALAO7 korridorerne fa en ekstra sejlafstand, i forbindelse med at
trafikken i mindre grad ma tilpasse sejladsen som fglge af sejladsarrangementet ved passage. For
gvrige korridorer vil tunnellgsningerne syd om tillade uhindret passage af skibene svarende til at
deres ruter forbliver uaendret. Skibe p& mellem 50 og 175 m udggr samlet 54 % af trafikken syd
om Sgndre Stenrgn. Skibe kortere end 50 m udggr 38 % og ventes ikke at blive pdvirket af
brolgsningerne, da der er tilstraekkelig med afstand mellem hvert brofag udenfor
gennemsejlingsfagene til at disse skibe kan sejle frit.

Udover fragt- og tankskibe er der observeret 27 passager af fire pushbarges (slaebebade
skubbende en pram), samt 4 passager af militaerskibe med en laengde over 50 m. De fire
pushbarges vurderes at udggre fragter med f.eks. kul og flis og antages dermed at veere
erhvervsmaessige transporter, som inkluderes i vurderingen af den erhvervsmaessige sejlads.
Militeerskibene er antaget ikke at vaere erhvervsmaessig sejlads og vurderes ikke.

Endeligt er der syd om Sgndre Stenrgn registreret 72 krydsninger med skibe laengere end 175 m.
For ALAO2 og ALAO7 korridorerne og Igsningerne med en skrastagsbro, ventes det at disse skibe

vil kunne passere med en rutetilpasning. Bjaelkebroslgsninger til ALAO2 og ALAQ7 korridorerne vil
derimod blokere for skibe lzengere end 175 m.
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6.2.1  Vurdering af ALAO2 Igsning
Syd for Sgndre Stenrgn er der for ALAO2 to Igsningsmuligheder; hhv. en skrastagsbro eller en
bjeelkebro.

Ved en sydlig bjaelkebro vil gennemsejlingsfaget tillade skibe med lzengder op til 175 m at
passere. Skibe laengere end 175 m vil derimod ikke kunne passere, og farvandet nord/vest for
broen vil derfor ikke lzengere kunne besejles af disse skibe. For skibene op til 175 m vil denne
Igsning kreeve en tilpasset rute og noget omvejssejlads, der estimeres at koste 2 mio. kr., da
skibene samlet skal sejle 1.060 km laengere og bruge samlet 2,5 dggn mere pd at passere syd om
Sgndre Stenrgn.

Vzelges i stedet en Igsning med en skrastagsbro, sa tillades passage af selv de stgrste skibe
observeret sejle syd om Sgndre Stenrgn. I dette tilfaelde vil skibe lsengere end 175 m, der var
udelukket passage ved ALAO2 bjaelkebrosligsningen som beskrevet ovenfor, kunne passere. Den
ggede sejlafstand og estimerede tid og omkostninger til de stgrste skibe laengere end 175 m er da
hhv. 202 km, et halvt dggn og cirka 1 mio. kr. (se Tabel 6-8).

Tabel 6-8: Ekstra distance, tid og omkostning for skibe, der krydser syd om Sgndre Stenrgn for en ALA02
korridor med en sydlig passage.

ALAO02 Fragt Tanker Pramme Sum

Skibe mellem 50 m og 175 m

Ekstra afstand (km pr ar) 763 km 222 km 74 km 1.059 km
Ekstra tid (timer pr ar) 40,9 timer 12,0 timer 5,5 timer 58,4 timer
Ekstra omkostning 1,8 mio. kr. 0,1 mio. kr. <0,1 mio. kr. 2,0 mio. kr.

(mio. kr. ekskl. Moms pr ar)

Skibe lzengere end 175 m

Ekstra afstand (km pr ar) 95 km 106 km - 202 km
Ekstra tid (timer pr ar) 4,0 timer 6,5 timer - 10,5 timer
Ekstra omkostning 0,4 mio. kr. 0,5 mio. kr. - 0,9 mio. kr.

(mio. kr. ekskl. Moms pr ar)

For skibe laengere end 175 m har Rambgll sammen med Sund og Balt spurgt to interessenter,
Inter Terminals og Stema Shipping, begge hjemmehgrende i Aabenraa Fjord, om hvilke
konsekvenser en bjzelkebro-bjaelkebro med en eller to gennemsejlingsmuligheder ville medfare
for dem, se ref. /10/ og /11/.

De fleste af Stema Shippings skibe er i stgrrelsen 32.500 ton (176 meter). De stgrste skibe, der
benyttes i dag, ligger pd 190 meter, ref. /13/. I fremtiden forventes flere skibe i stgrrelsen 40.000
ton (op til 200 meter), f.eks. Starnes og Fjordnes pd 190 m leengde, bl.a. fordi Stema Shipping
med et 40.000 tons skibe vil kunne losse med ca. 5.500 tons/time frem for ca. 3.000 tons/time. I
AIS-data fra 2021 er i alt fundet 33 passager af Aabenraa Fjord med skibe fra Stema Shipping. Af
disse er 12 af skibe med laengder pd 166 m, og 21 passager er med skibe med en laengde pd 176.
Aabenraa Havns anlgbstabel for 2022 viser at skibet Fjordnes med en lazengde pd 190 m anlgb
havnen i 2022 ref. /14/.
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Stema Shipping forventer at gge godsmaangden til Aabenraa Havn fra 1,0 mio. ton i dag til 1,5
mio. tons over de kommende 10 ar, og hvis udviklingen fortszetter, vil Stema Shipping muligvis
0gsa investere i 50.000 tons og op til 60.000 tons skibe (ca. 250 m med en air draft pa 50-55
meter). De benytter Aabenraa havn som en regionshavn og forsyner sdledes primaert omradet fra
Kolding til Kieler-kanalen. I et bredere perspektiv er Stema Shipping bekymret for en generel
tendens, hvor mange havneomrader andres til andre formal, og leverancer af byggematerialer og
andet bulk generelt besveerligggres. Der bliver faerre og faerre mulige havne at anlgbe med stgrre
skibe. Kun Stigsnaes Havn og Aabenraa Havn kan anlgbes af de stgrste skibe.

For Ensted Inter Terminals var det stgrste skib (VLCC), der har benyttet terminalen 330 meter
langt med en hgjde pd 56 meter og en bredde pa 65 meter. Disse skibe ankommer oftest i ballast
og bliver lastet i Aabenraa til en dybgang pa op til 16,5 m. Skibene anlgber havnen med lods og
slaebebade. Inter Terminals forventer ikke i fremtiden, at der benyttes endnu stgrre skibe,
sakaldte ULCC'er, da disse er ufleksible. Men der er generelt stor variation pa typen/stgrrelsen af
skibe, hvilket blandt andet afhaenger af markedsmekanismer, og hvilke kunder der er.
Gennemsnitligt er der omkring 85 skibe om &ret, hvoraf de fleste er skibe mindre end 200 m i
laengden. Inter Terminals’ kunder benytter sig dog af VLCC-skibe og Inter Terminals er derfor
afhangig at kunne modtage de store skibe, trods hovedparten er mindre.

Aabenraa Havn er derudover en strategisk vigtig havn til sikring af forsyningssikkerheden for
kulkraftveerker i Nordeuropa, da den kan modtage skibe med stor dybgang >12m og leengder
over 175 m.

Fra trafikanalysen i kapitel 0 er identificeret ni forskellige fragtskibe over 175 meter. Disse
passerede i alt Sgndre Stenrgn 34 gange (17 sejladser frem og tilbage). For tankskibe blev
observeret 14 forskellige tankskibe over 175 meter, der i alt passerede Sgndre Stenrgn 36 gange
(18 sejladser frem og tilbage). Konsekvensen ved at blokere for disse skibe kan lede til forskellige
scenarier:

- Skibe med leengder over 175 m erstattes af mindre skibe. Det medfgrer en gget trafik,
hvilket medfgrer, at der sejles flere kilometer og flere timer, samt en omkostning, der
samlet set er stgrre, end hvis et enkelt stort skib skal hdndtere samme maengde.

- Et andet scenarie er, at trafikken med skibene ophgrer og giver et fald i den samlede trafik.
Det er uklart om skibene har andre anlgbsmuligheder med relevant infrastruktur tilknyttet. I
sa fald kan det medfgre, at virksomheder flytter til en anden havn, hvilket giver et tab til
Aabenraa Havn.

fEndres skibstrafikken skal de vaerdikaeder, skibene indgar i, tilpasses og andres med mulighed
for ggede omkostninger hos slutbrugeren til falge. Dog kan der ogsa vaere mulighed for at andre
og baeredygtige ressourcer kan indga i tilpassede vaerdikaeder. De gkonomiske og
samfundsmaessige konsekvenser ved at blokere for skibe laengere end 175 m er ikke vurderet
yderligere i denne analyse.

6.2.2  Vurdering af ALAO7 Igsning
Som for ALAO7 er der to Igsningsmuligheder syd for Sgndre Stenrgn; hhv. en skrdstagsbro eller
en bjzelkebro.

For en Igsning med en sydlig bjaelkebro vil gennemsejlingsfaget kun tillade skibe med lzengder op
til 175 m at passere. Skibe leengere end 175 m vil derimod ikke kunne passere, og farvandet
nord/vest for broen vil derfor ikke laengere kunne besejles af disse skibe. For skibene op til 175 m
vil denne Igsning kraeve en tilpasset rute og noget omvejssejlads, der estimeres til at koste 0,5
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mio. kr., da skibene samlet skal sejle 254 km laengere og bruge samlet 14 timer mere pa at
passere syd om Sgndre Stenrgn.

Vaelges i stedet en Igsning med en skrdstagsbro, s tillades passage af selv de stgrste skibe
observeret sejle syd om Sgndre Stenrgn. I dette tilfaelde vil skibe over 175 m, der var udelukket
passage ved ALAO7 bjaelkebroslgsningen som beskrevet ovenfor, kunne passere. Den ggede
sejlafstand og estimerede tid og omkostninger til de stgrste skibe over 175 m er da hhv. 58 km,
tre timer og 0,3 mio. kr. (se Tabel 6-9).

Tabel 6-9: Ekstra distance, tid og omkostninger skibe der krydser syd om Sgndre Stenrgn for en ALAO7 korridor
med en sydlig passage

ALAO7 Fragt Tanker Pramme Sum

Skibe mellem 50 m og 175 m

Ekstra afstand (km pr &r) 190 km 44 km 20 km 254 km
Ekstra tid (timer pr &r) 10 timer 2 timer 1 timer 14 timer
Ekstra omkostning 0,5 mio. kr. <0,1 mio. kr. <0,1 mio. kr. 0,5 mio. kr.

(mio. kr. ekskl. Moms pr &r)

Skibe lsengere end 175 m

Ekstra afstand (km pr ar) 27 km 30 km - 58 km
Ekstra tid (timer pr ar) 1 timer 2 timer - 3 timer
Ekstra omkostning 0,1 mio. kr. 0,2 mio. kr. - 0,3 mio. kr.

(mio. kr. ekskl. Moms pr ar)

For ALAO7, gaelder de samme betragtninger vedr. en blokade af skibe laengere end 175 m som
beskrevet i forrige afsnit, se afsnit 6.2.1.

6.3 Vurdering af ALAO2 for alle skibe forbi Sgndre Stenrgn

6.3.1 Bjaelkebro med sydlig og nordlig gennemsejlingsmulighed

Denne Igsning svarer til at skibene nord om Sgndre Stenrgn vil maerke ekstravej, tid og
omkostninger som beskrevet i Tabel 6-3, mens skibe syd om Sgndre Stenrgn vil pdlaegges
konsekvenserne som angivet i Tabel 6-8 for skibe p@ mellem 50 og 175 m. Bjaelkebroslgsningen
vil derudover skabe en blokering af trafik for skibe laengere end 175 m, hvilket vil fa
konsekvenser for seerligt skibe til og fra Aabenraa Havn, som beskrevet i afsnit 6.2.1. Den
summerede ekstra afstand, tid og omkostninger ses for denne Igsning ses af Tabel 6-10.
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Tabel 6-10: Samlet estimeret &rlig omkostning for en ALAO2 bjzelkebroslgsning med to
gennemsejlingsmuligheder (sydligt og nordligt)

ALAO2 bjaelkebro med to

gennemsejlingsmuligheder Fragt Tanker Pramme Sum
Ekstra afstand (km pr. ar) 2.226 km 360 km 94 km 2.680 km
Ekstra tid (timer pr. &r) 120 timer 18 timer 7 timer 145 timer
Ekstra omkostning (mio. kr. ekskl. moms pr. ar) 5,2 mio. kr. 0,2 mio. kr. 0,1 mio. kr. 5,5 mio. kr.

Omvejen vil veere permanent, sa konsekvensen er geeldende i hele broens levetid.

6.3.2 Bjeelkebro kun med sydlig gennemsejlingsmulighed

Konsekvenserne for erhvervssejladsen nord om Sgndre Stenrgn hvis ALAO2 udfgres som en
bjeelkebro med kun et sydligt gennemsejlingsfag, er behandlet i afsnit 6.1.2, se Tabel 6-4, mens
konsekvenserne for erhvervssejladsen syd om Sgndre Stenrgn er behandlet i afsnit 6.2.1, se
Tabel 6-8 for skibe pa mellem 50 og 175 m. Denne Igsning vil ogsa blokere for skibe laengere end
175 m og medfgre de samme konsekvenser, se afsnit 6.2.1. Den samlede konsekvens for de
denne Igsning er vist i Tabel 6-11.

Tabel 6-11: Samlet estimeret omkostning for en ALAO2 bj=elkebroslgsning med sydlig gennemsejling

ALAO2 bjzelkebro kun med sydlig

gennemsejlingsmulighed Fragt Tanker Pramme Sum
Ekstra afstand (km pr ar) 4.080 km 569 km 126 km 4.775 km
Ekstra tid (timer pr ar) 220 timer 28 timer 9 timer 257 timer
Ekstra omkostning (mio. kr. ekskl. Moms pr &r) 9,5 mio. kr. 0,3 mio. kr. 0,1 mio. kr. 9,9 mio. kr.

Sammenlignet med ALAO2 bjzelkebro med to gennemsejlingsfag, er konsekvensen en 78 %
ggning i ekstra km, 77 % i ekstra tid og en 80 % ggning i ekstra omkostninger. Konsekvensen er
saledes naesten dobbelt sd stor hvis ALAO2 bjeelkebro laves med ét gennemsejlingsfag i stedet for
to. Konsekvensen vil vaere permanent og taelle hvert r i hele broens levetid.

6.3.3  Skrastagsbro kun med sydlig gennemsejlingsmulighed - basislgsning

Udferes ALAO2 i basislgsningen som en skrastagsbro syd for Sgndre Stenrgn, vil konsekvenserne
for skibstrafikken umiddelbart vaere en anelse stgrre end for en bjaelkebro med ét
gennemsejlingsfag. Det skyldes, at skibe laengere end 175 m, i alt 72 passager i 2021, nu tillades
at passere, men far en tilpasset rute syd om Sgndre Stenrgn. Dermed bliver de estimerede ekstra
kilometer, tid og omkostninger summen af Tabel 6-4 og Tabel 6-8, der er vist i Tabel 6-12. Til
gengzeld vil denne Igsning ikke f& de konsekvenser, som en blokering for skibe med laengder over
175 m vil bevirke, se afsnit 6.2.1.

Tabel 6-12: Samlet estimeret omkostning for en ALA02 Skrastagsbro og et gennemsejlingsfag

ALAO2 Skrastagsbro med et gennemsejlingsfag Fragt Tanker Pramme Sum

Ekstra afstand (km pr ar) 4.175 km 676 km 126 km 4.977 km

Ekstra tid (timer pr ar) 224 timer 35 timer 9 timer 267 timer

Ekstra omkostning (mio. kr. Ekskl. Moms pr &r) 9,9 mio. kr. 0,8 mio. kr. 0,1 mio. kr. 10,8 mio. kr.
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6.3.4  Skrastagsbro med to gennemsejlingsfag

Hvis ALAO2 udfgres med en skrastagsbro syd for Sgndre Stenrgn, og der for trafikken nord om
Sgndre Stenrgn laves et gennemsejlingsfag for skibe med laengder op til 175 m, da vil de
gkonomiske konsekvenser vaere mindre, i og med at konsekvensen for skibe nord om Sgndre
Stenrgn er mindre sammenlignet med ALAO2 basislgsningen med kun ét gennemsejlingsfag.
Konsekvenserne for den justerede rute for at opnd vinkelret passage fremgar af Tabel 6-13 og er
summen af Tabel 6-3 og Tabel 6-8. Sammenlignet med ALA02 skrastagsbro med kun et
gennemsejlingsfag, se Tabel 6-12, medfgrer det ekstra gennemsejlingsfag arligt en reduktion fra
10,8 mio. kr. til 6,5 mio. kr. eller cirka 68 %.

Tabel 6-13: Samlet estimeret omkostning for en ALAO2 bjeelkebroslgsning med to gennemsejlinger

ALAO2 Skrastagsbro med to gennemsejlingsfag Fragt Tanker Pramme Sum
Ekstra afstand (km pr ar) 2.321 km 466 km 94 km 2.881 km
Ekstra tid (timer pr ar) 124 timer 25 timer 7 timer 156 timer
Ekstra omkostning (mio. kr. Ekskl. Moms pr &r) 5,7 mio. kr. 0,7 mio. kr. 0,1 mio. kr. 6,5 mio. kr.

Relativt til ALAO2 bjaelkebroslgsningen er konsekvensen stgrre, fordi skibe laengere end 175 m
kan passere, og den gkonomiske konsekvens ved at blokere for skibene ikke er omfattet af
rapporten. Til gengaeld er konsekvensen for de relevante virksomheder, der benytter store skibe,
mindre, da deres nuvaerende drift og fremtidige valgfrihed af skibe ikke reduceres, hvis der
veelges en skrastagsbro.

6.4 Vurdering af ALAO5 for alle skibe forbi Sgndre Stenrgn

Til ALAOS korridoren er der i alt to Igsninger, der gdr pd om bjzelkebroen mod nord har et
gennemsejlingsfag eller ej. Feelles for begge lgsninger geelder, at trafikken syd om Sgndre
Stenrgn kan fortssette som hidtil. Er der kun gennemsejlingsmulighed syd om Sgndre Stenrgn,
kan der potentielt opstd traengsel og mg@desituationer. Dette kan medfgre, at den estimerede
omkostning til sejlads far et tillaeg fordi fartgjer potentielt skal mangvre mere eller saenke farten,
hvilket kraever ekstra tid og sejlede kilometer, der igen gger omkostningen. Stgrrelsen af et sddan
tillaeg kendes ikke. Generelt gaelder, at ALAO5 som tunnellgsning tillader skibene mere plads at
navigere pa i forhold til en ALAO2 brolgsning.

6.4.1 Kombineret tunnel og bjaelkebro med gennemsejlingsmulighed nord om Sgndre Sternrgn
Laves en gennemsejlingsmulighed mod nord, kan skibene, der krydser nord om Sgndre Stenrgn,

fortsaette med at g@ nord om revet. Dermed vil disse fartgjer opleve at skulle tilpasse deres rute

for at passere vinkelret under broen. Med tilpasningen er forbundet ekstra tid og omkostninger til
skibene. For skibene, der sejler syd om Sgndre Stenrgn, vil der ikke veere nogen ekstra kilometer
forbundet hermed og sdledes ingen omkostninger for skibstrafikken.

Sdledes bliver konsekvensen for skibstrafikken alene som beskrevet i afsnit 6.1.3, hvor Tabel 6-5
viste at omvejen i kilometer var begraenset til 437 km, der gav cirka 1 dggns ekstra sejlads per ar
og en arlig omkostning pa cirka 1 mio. kr.

Det er naerliggende at sammenligne denne Igsning med ALAO2 Igsningen med to
gennemsejlingsfag, se Tabel 6-10, der viser, at den samlede arlige omkostning hertil er cirka fem
gange stgrre end ALAOS5 med et gennemsejlingsfag. Det er dog vaerd at bemaerke at
sejladsarrangementerne nord om Sgndre Stenrgn for ALA02, se Figur 4-1, og ALAO5, se Figur
5-1, viser at de er forskellige og at ALAO5 arrangementet ligger taettere pa den i 2021
registrerede trafik.
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Da naerveerende studie er pa forundersggelsesniveau, er den endelige placering af et evt.
gennemsejlingsfag nord om Sgndre Stenrgn og tilhgrende sejladsarrangement endnu ikke
besluttet. Men sammenligningen mellem ALAO2 og ALAO5 som gjort overfor, viser, at der er
vaesentlige forskelle i omkostningerne til ekstra sejlads afhaengig af sejladsarrangementet og
placeringen af gennemsejlingsfag.

6.4.2 Kombineret tunnel og bjaelkebro uden gennemsejlingsfag nord om Sgndre Stenrgn -
basislgsning
Den anden Igsningsmulighed for ALAOS har ikke er noget gennemsejlingsfag nord for Sgndre
Stenrgn. Omkostningerne til denne Igsning blev praesenteret i Tabel 6-6 og estimeres at give en
ekstra vej pd 1.450 km, der arligt vil tage skibene lidt over 3 dggn og koste cirka 3 mio. kr.
Sammenlignet med ALAO2 skrdstagsbroslgsning uden nordlig gennemsejlingsmulighed er ALAO5
med én gennemsejlingsmulighed i syd en faktor 3,5 mindre i arlige konsekvensomkostninger til
skibene. I begge tilfzelde vil trafikken, der pa nuvaerende tidspunkt sejler nord om Sgndre
Stenrgn, skulle @&ndre rute og i stedet sejle syd om Sgndre Stenrgn. Forskellen mellem de to
Igsninger ligger i sejladsarrangementet og gnsket om en vinkelret krydsning af en brolgsning.
Saledes vurderes omvejssejladsen at vaere stgrre for ALAO2 i forhold til ALAO5, hvor en sydlig
saenketunnel ikke stiller krav til skibstrafikken.

6.5 Vurdering af ALAO7? for alle skibe forbi Sgndre Stenrgn

6.5.1  Bjeelkebro kun med sydlig gennemsejlingsmulighed

Konsekvenserne for erhvervssejladsen nord om Sgndre Stenrgn hvis ALAO7 laves som en
bjaelkebro med kun et sydligt gennemsejlingsfag, er behandlet i afsnit 6.1.5, se Tabel 6-6, mens
konsekvenserne for erhvervssejladsen syd om Sgndre Stenrgn er behandlet i afsnit 6.2.2, se
Tabel 6-9 for skibe p& mellem 50 og 175 m. Den samlede konsekvens for denne Igsning er vist i
Tabel 6-14.

Tabel 6-14: Samlet estimeret omkostning for en ALAO7 bjeelkebro

ALAO7 Bjeelkebro Fragt Tanker Pramme Sum
Ekstra afstand (km pr &r) 1.537 km 195 km 43 km 1.776 km
Ekstra tid (timer pr &r) 83 timer 9 timer 3 timer 95 timer
Ekstra omkostning (mio. kr. Ekskl. Moms pr &r) 3,6 mio. kr. 0,1 mio. kr. <0,1 mio. kr. 3,7 mio. kr.

Sammenlignet med ALAO7 basislgsningen, er der ikke stor forskel i konsekvensen ved at lave en
bjeelkebro i stedet. Dette skyldes, at konsekvensen ved at spaerre for skibe lsengere end 175 m
ikke er medregnet i denne rapport, men nogle af udfordringerne er omtalt i afsnit 6.2.1.
Konsekvensen vil vaere permanent og tzelle hvert ar i hele broens levetid.

6.5.2  Skrastagsbro kun med sydlig gennemsejlingsmulighed - basislgsning

Udfgres ALAQ7 i basislgsningen som en skréstagsbro syd for Sgndre Stenrgn, vil konsekvenserne
for skibstrafikken umiddelbart vaere en anelse stgrre end for en bjaelkebro med ét
gennemsejlingsfag. Det skyldes at skibe lzengere end 175 m, i alt 72 passager i 2021, nu tillades
at passere, men far en tilpasset rute syd om Sgndre Stenrgn. Dermed bliver de estimerede ekstra
kilometer, tid og omkostninger summen af Tabel 6-7 og Tabel 6-9, der er vist i Tabel 6-15. Til
gengzeld vil denne Igsning ikke f& de konsekvenser, som en blokering for skibe med laengder over
175 m vil bevirke, se afsnit 6.2.1.
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Tabel 6-15: Samlet estimeret omkostning for en ALA0O7 skrastagsbro - basislgsning.

ALAO7 skrdstagsbro - basislgsning Fragt Tanker Pramme Sum
Ekstra afstand (km pr ar) 1.565 km 225 km 43 km 1.833 km
Ekstra tid (timer pr ar) 84 timer 11 timer 3 timer 98 timer
Ekstra omkostning 3,7 mio. kr. 0,3 mio. kr. <0,1 mio. kr. 4,0 mio. kr.

(mio. kr. ekskl. Moms pr ar)

Sammenlignes med basislgsningen for ALAO2 vist i Tabel 6-12, er konsekvensen ved ALAO7
basislgsningen samlet pa 4 millioner kroner per &r mod knap 11 mio. kr. per &r for ALA02
basislgsningen. Dette skyldes de anbefalede sejladsarrangementer, hvor trafik nord om Sgndre
Stenrgn til Aabenraa fjord i ALAO7 far 1,8 km kortere mod 0,3 km i ALA02, se Tabel 4-4. I samme
tabel ses ogsa, at for skibe til det nordlige Lillebzelt giver ALAO7 en rutetilpasning pa 1,8 km mens
ALAO2 giver en rutetilpasning pa 4 km. Det betyder at relativt til ALAO2, giver ALAO7 en stgrre
besparelse per skib for skibe til Aabenraa Fjord og en mindre ekstraomkostning for skibe til det
nordlige Lillebaelt. Samlet munder det ud i mindre konsekvenser for erhvervstrafikken ved ALAO7 i
forhold til ALAO2.

Konsekvenserne for ALAO7 basislgsningen er naesten pa niveau med ALAO5 basislgsningen. Den
ggede omkostning ved ALA07 skyldes den lille ekstra rutetilpasning skibene far pd ALAO7
sejladsarrangementet i forhold til p& ALAO5, som tillader skibene at sejle som observeret.

6.6 Opsummering

Overordnet vil alle brolgsninger mellem Als og Fyn medfgre en omkostning fordi skibstrafikken
skal tilpasse sig et nyt sejladsarrangement og i udgangspunktet en vinkelret passage under en
broforbindelse. Afhangig af Igsningen vil konsekvenserne variere. Selvom Tabel 6-16 viser, at der
er en faktor 10 i forskel mellem Igsningen med den stgrste pavirkning, ALAO2 skrastagsbro med
et gennemsejlingsfag, og Igsningen med mindst pavirkning ALAO5 med et nordligt
gennemsejlingsfag, s forventes bjzelkebroslgsningerne til korridorerne ALAO2 og ALAQ7 at give
en stgrre pavirkning end de gvrige Igsninger, da disse blokerer helt for skibe leengere end 175 m.
For ALAO2 og ALAQ7 skrdstagsbroslgsningerne gzelder, at deres umiddelbart hgjere omkostning i
forhold ALAO2 og ALAO7 bjeelkebrosigsninger skyldes, at skrdstagsbroen tillader passage af skibe
laengere 175 m, som far en omvej. Men ukendt til naervaerende rapport er de gkonomiske
omkostninger til rederierne forbundet med en ALAO2 eller ALAO7 bjeelkebro, der blokerer helt for
skibe lzengere end 175 m. I 2021 passerede i alt 9 forskellige fragtskibe og 14 tankskibe med
laengder p& mere end 175 m farvandet mellem Als og Fyn 72 gange. Om end deres antal er lille
sammenlignet med skibene med laengder mellem 50 m og 175 m, s er deres godskapacitet sa
stor, at de flytter signifikante maengder, ligesom det bemaerkes, at enkelte af skibene over 175 m
var helt oppe pd 250 m og 292 m, altsa naesten den dobbelte laengde eller mere af de gvrige
skibe, der er betragtet i denne analyse.

For Igsningerne, der leder al trafikken syd om Sgndre Stenrgn, er der foruden de gaengse
usikkerheder pa endelige ekstra afstande, tidstab og meromkostninger, ogsa en usikkerhed pa
hvordan trafikken vil forlgbe, ndr det hele skal sejle syd om Sgndre Stenrgn. Mgdesituationer
bliver hyppigere ligesom hastighedsaendringer ogsa bliver mere sandsynlige. Dermed opstar en
meromkostning som ikke kendes. Fra hidtidige undersggelser af mgdesituationer og traengsel, se
ref. /2/, er undersggt selve gennemsejlingsabningerne for fag med bredder pd 500 m og 280 m.
Men hele ruteforigbet, hvor skibe sejler igennem farvandet mellem Fyn og Als, er ikke undersggt i
detaljer. I ref. /2/ er det sdledes foresldet indledningsvis at det afklares, hvor stor tolerancen er
for en mgdesituation i det snaevre forlgb for skibe syd om Sgndre Stenrgn. Hvor stor en laengde i
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den Sydlige passage, et stgrre skib pa forhadnd vil sikre sig at have for sig selv til passagen.
Hvordan det ville blive handteret, hvis modgdende trafik alligevel indfinder sig.

Tabel 6-16: Opsummeret arlig pavirkning for hver Igsning, samt om en Igsning spzerrer for skibe lsengere end
175 m. Basislgsninger er markeret med fed.

Ekstra Ekstra
Ekstra sejlet : .
Pavirkning pr. ar, igennem hele . tidsforbrug omkostning Konsekvens for
distance
Igsningens levetid (timer pr. (mio. kr. pr &r skibstrafikken
(km pr. &r)
ar) i 2023 veerdi)
ALAO2 bjeelkebro med én > 9,9 mio. kr.

. . > 4.775 km > 257 timer .
gennemsejlingsmulighed (syd) + blokering Spaerret for
ALAOQ2 bjeelkebro med to 5 5 mio. k skibe lzengere

> 5,5 mio. kr.
gennemsejlingsmuligheder > 2.680 km > 145 timer end 175 m*
+ blokering”
(syd og nord)
ALAO2 skrastagsbro med en i .
. ) 4.977 km 267 timer 10,8 mio. kr.
gennemsejlingsmulighed (syd)
ALA02 skr8stagsbro og to
gennemsejlingsmuligheder 2.881 km 156 timer 6,5 mio. kr.
(syd og nord)
ALAO5 med sydlig saenketunnel og
437 km 23 timer 0,9 mio. kr.
nordlig gennemsejlingsmulighed
ALAO5 med sydlig
sanketunnel uden nordlig 1.450 km 77 timer 3,0 mio. kr.
gennemsejlingsmulighed
ALAO7 skrastagsbro med én
. A 1.833 km 98 timer 4,0 mio. kr.
gennemsejlingsmulighed (syd)
, Spaerret for
ALAO7 bjeelkebro med én
>1.776 km >95 timer >3,7 mio. kr. skibe leengere

ennemsejlingsmulighed (syd
g jling ghed (syd) end 175 m*

* Yderligere omkostninger ved fremtidig blokering for skibe med en laengde over 175 m relaterer sig til begraensninger i

den fremtidige erhvervsudvikling i omradet og ligger dermed uden for en vurdering af selve erhvervssejladsen.

*+ 1 AIS-data for 2021 er optalt i alt 34 passager af fragtskibe (begge retninger) og 38 passager af tankskibe (begge

retninger) med laengder over 175 m.

Feelles for alle Igsningerne gaelder at omkostningerne er estimeret som en arlig omkostning i
2023-niveau og skal forventes for hvert ar i hele broens levetid. Den estimerede omkostning er
relateret til skibenes sejlads igennem omradet, og der er en usikkerhed forbundet med den &rlige
omkostning i forhold til niveauet i og med, at der ikke er lavet en trafikfremskrivning for trafikken
forbi Sgndre Stenrgn.

Konsekvensen ved at blokere for skibe med leengder over 175 m kan lede til forskellige scenarier:
- Skibe med leengder over 175 m erstattes af mindre skibe. Det medfgrer en gget trafik,
hvilket medfgrer, at der sejles flere kilometer og flere timer, samt en omkostning, der
samlet set er stgrre, end hvis et enkelt stort skib skal hdndtere samme maengde.
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Trafikken med skibene ophgrer og giver et fald i den samlede trafik. Det er uklart om
skibene har andre anlgbsmuligheder med relevant infrastruktur tilknyttet. I s3 fald kan det
medfgre, at virksomheder flytter til en anden havn, hvilket giver et tab til Aabenraa Havn.

fndres skibstrafikken skal de vaerdikeeder, skibene indgar i, tilpasses og seendres med mulighed
for ggede omkostninger hos slutbrugeren til fglge. Dog kan der ogsd vaere mulighed for at andre
og beeredygtige ressourcer kan indga i tilpassede vaerdikaeder. De gkonomiske og
samfundsmaessige konsekvenser ved at blokere for skibe laengere end 175 m er ikke vurderet
yderligere i denne analyse. Det anbefales at Sund & Bzelt nu eller pa et senere tidspunkt indleder
en seerskilt dialog med Forsvaret om eventuelle pdvirkninger af militeerfartgjer for de forskellige
brolgsninger.

6.7

1.

Forslag til videre og andre studier

Ved blokering af skibe lzengere end 175 m er det muligt, at nogle af de store skibe
erstattes af mindre skibe. I s fald, hvad er meromkostningen hertil ved ekstra antal ture,
ekstra udgifter til havneanlgb, lodsning, evt. slaebebddsarrangement, ekstra braendstof?
Konsekvensen for hver korridor afhaenger i sserdeleshed af den ekstra distance skibene
skal sejle, og denne kan variere meget afhaengig af placeringen af gennemsejlingsfagene,
hvorfor ekstraomkostningen til skibene kan inddrages i placeringen af
gennemsejlingsfagene.

Estimere konsekvensen ved at lede al trafikken syd eller nord om Sgndre Stenrgn i
forhold til ekstra omkostninger pga. traangsel.

Det er fundet at nogle skibe umiddelbart kan sejle en kortere rute igennem Lillebaelt end
det observeres at de ggr. Det foresl3s at undersgge, om der er szerlige forhold, der gor
sig gaeldende for disse skibe, siden de sejler en laengere rute fremfor den korteste. Er der
strgm, bundforhold eller markeringer, der ggr skibenes passage ad denne rute besveerlig?
Givet, at der blokeres for skibe laengere end 175 m, er der flere scenarier med forskellige
konsekvenser. Fordi der er tale om store skibe med meget gods pr. leverance, kan
skibene spille en ngglerolle i leverancer af materialer f.eks. til byggesektoren,
landsbrugssektoren eller energisektoren. Det fores|ds, at der gennemfgres en
samfundsgkonomisk analyse, hvor pavirkningen af at omlaste til mindre skibe eller at
skibene erstattes med andre materialer som led i en grgn omstilling undersgges.
Gennemfgrelse af dette punkt 5, medfgrer at punkt 1 ovenfor ogsd bgr gennemfares.
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Appendix 1
Korridorrerne ALAO2, ALAOS og ALAO7 med
sejladsarrangement
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Figur Al- 1: Gengivelse af Figur 4-1 (trafik nord om Sgndre Stenrgn), Figur 5-1(trafik syd om Sgndre Stenrgn),
Figur 5-2(trafik syd om Sgndre Stenrgn).
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