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FORUNDERS@GELSE FOR LANDANLAG IFM. EN FAST FORBINDELSE MELLEM ALS OG FYN

1 Indledning

Vejdirektoratet gennemfgrer en forundersggelse for en fast forbindelse mellem
Als og Fyn. COWI bistdr med en undersggelse af vejtekniske og miljgmaessige
forhold i forbindelse med landanlaeggene. Dette omfatter vejforbindelsen pa Als
mellem Augustborg og Fynshav (rute 8) og pd Fyn mellem Bgjden og Faaborg
(rute 8) samt for straekningen mellem Faaborg og Svendborgmotorvejen (rute
43). Den samlede straekning er dermed mellem Sgnderborgmotorvejen pa Als og
Svendborgmotorvejen pd Fyn (TSA 11 Arslev).

Som en mulig option indgar desuden straekningen pa Als mellem Sgnderborgmo-
torvejen og Augustenborg (rute 8).

Formalet med forundersggelsen er at udarbejde et Igsningsforslag som kan
medvirke til at forbedre fremkommeligheden p& landevejsnettet (rute 8 og 43)
mellem Sgnderborgmotorvejen og Svendborgmotorvejen.

Nazervaerende notat indeholder en trafiksikkerhedsrevision pa trin 2 af projektet.

1.1 Revisionstrin

Projektet foreligger pd et forundersggelsesniveau, og Vejdirektoratet har som en
integreret del af projekteringen anmodet COWI om at udarbejde en trafiksikker-
hedsrevision af det foreliggende projekt pa trin 2.

I naervaerende rapport beskrives resultatet af den gennemfgrte revision.
Trafiksikkerhedsrevisionen er foretaget af trafiksikkerhedsrevisor Larus Aguists-

son og trafiksikkerhedsrevisor Niclas Hgjgaard Wandall. Trafiksikkerhedsrevisor
Thomas Rud har gennemfgrt kvalitetssikring af materialet og sparring.

TRAFIKSIKKERHEDSREVISION, TRIN 2
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1.2 Revisionsprocessen

Trafiksikkerhedsrevisionen af det foreliggende projekt er gennemfgrt p8 trin 2 -
forundersggelse/forprojekt, efter de principper og retningslinjer, der er beskre-
vet i Vejdirektoratets vejregelhdndbog "Trafiksikkerhedsrevision” (marts 2015).

1.3 Granskning

Revisionen er at betragte som en kvalitetsmaessig granskning af alle de forhold i
projektet, der vedrgrer trafiksikkerhed. Der er foretaget en systematisk gen-
nemgang af projektet med henblik pa at afdaekke, om projektet rummer Igsnin-
ger, som forventes at give anledning til trafiksikkerhedsmaessige problemer.

Det er sdledes ikke en kontrol af projektets tekniske kvalitet eller en godken-
delse af projektet som sadan. Revisionen tager ikke hensyn til projektets idé-
grundlag, intentioner, forudsaetninger og andre bindinger som f.eks. anlaegsgko-
nomi, interessentinteresser/-aftaler, arkitektoniske og aestetiske hensyn, plads
hensyn osv. Trafikafvikling og aestetik indgar heller ikke som en faktor i forhold
til de trafiksikkerhedsmaessige problemstillinger.

Det forudseettes i forbindelse med revisionsprocessen, at projekterende har gen-
nemfgrt den ngdvendige kvalitetssikring og herunder, at projektet generelt er
udfgrt svarende til geeldende Vejregler og anbefalinger.

1.4 Det videre forlgb

Der er efter hver kommentar indarbejdet felter, hvor den projekterende kan ind-
arbejde kommentarer til revisors forslag. I det omfang, der ikke kan opnas enig-
hed om projektaendringer i mellem projekterende og revisor, er det bygherrens
ansvar at beslutte, hvilke kommentarer i denne rapport, der skal medfgre pro-
jekteendringer og, hvilke der ikke skal.

Felterne udfyldes af fglgende:
> Den projekterendes svar pa revisionskommentaren (COWI)
> Revisors kommentar til den projekterendes svar (Revisor)

> Vejmyndighedens beslutning om handtering af revisionskommentaren (Vej-
direktoratet).

N&r der foreligger en endelig skriftlig beslutning vedr. alle kommentarerne i
denne rapport, kan revisoren afslutte trafiksikkerhedsrevisionen og underskrive
sluterklzeringen p8 sidste side.

1.5 Rapportens indhold

Trafiksikkerhedsrevisionen er opdelt i en generel del og en specifik del. Indhol-
det i den generelle del har betydning for projektet som helhed, mens den
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specifikke del omhandler enkeltstdende og rent lokale dele af projektet. De en-
kelte revisionskommentarer kan desuden veere delt op i problemer og bemaerk-
ninger.

Problemer beskriver forhold, som efter revisors vurdering kraever stillingtagen,
og hvortil revisor har beskrevet Igsningsforslag, mens bemeaerkninger beskriver
forhold, som erfaringsmaessigt kan medfgre en forgget risiko for uheld og sdle-
des bgr genovervejes. Hvis revisor og projekterende ikke nar til enighed om
hvordan problemer Igses, skal bygherre traeffe en afggrelse.

Kommentarerne er nummereret af hensyn til henvisninger. Det er s8ledes ikke
et udtryk for en prioritering.

For projekterne er de fleste forhold generelt fundet i orden eller ikke fundet rele-

vante. Kun forhold, som giver anledning til tvivl om, hvorvidt trafiksikkerhed
og/eller tilgaengelighed for alle er opfyldt, fremgar af rapporten.
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2 Revisionsgrundlaget

2.1 Udleveret materiale

Alle tegninger har overskriften:807 ALSFY FORBINDELSEN. 80700 FAST
FORBINDELSE MELLEM ALS OG FYN. Forundersggelse - geometri og laengdepro-
fil. Malestok: 1:10.000 OF Dateret 05.05.2023:

> Delstraekning 1 - Als - Hovedforslag. Tegning 870-1008. Station: 300+000
- 3084000 (her menes dog nok km 110+000 - 115+400)

> Delstraekning 2 - Horne Land og Faaborg - Hovedforslag. Tegning 870-
1009. Station: 300+000 - 308+000

> Delstraekning 3 - Svanninge Bakker - Hovedforslag. Tegning 870-1010.
Station: 308+000 - 313+000

> Delstreekning 4 - Arreskov Sg — Hovedforslag. Tegning 870-1011. Station:
313+000 - 321+000

> Delstreekning 5 - Heden - Hovedforslag. Tegning 870-1012. Station:
321+000 - 331+000

> Delstraekning 6 - Nr. Lyndelse - Hovedforslag. Tegning 870-1013. Station:
331+000 - 334+500

> Delstraekning 0 - Sgnderborg - udbygningsforslag 0. Tegning 870-1001.
Station: 100+000 - 110+000

> Delstraekning 1 - Als - Alternativ. Tegning 870-1002. Station: 110+000 -
115+400

> Delstraekning 2 - Horneland og Faaborg - Alternativ. Tegning 870-1003.
Station: 300+000 - 308+000

> Delstraekning 3 - Svanninge Bakker - Alternativ. Tegning 870-1004. Sta-
tion: 3084000 - 3134000

> Delstraekning 4 - Arreskov Sg - Alternativ. Tegning 870-1005. Station:
313+000 - 321+000

> Delstraekning 5 - Heden - Alternativ. Tegning 870-1006. Station: 321+000
- 331+000

> Delstreekning 6 - Nr. Lyndelse - Alternativ. Tegning 877-1005. Station:
3314000 - 334+500

> Delstreekning 1 - Als - Tilvalg. Tegning 870-1014. Station: 300+000 -
3084000 (her menes dog nok km 110+000 - 115+400)

> Delstraekning 2 - Horneland og Faaborg - Tilvalg. Tegning 870-1015. Sta-
tion: 300+000 - 308+000

Notater/rapporter:

> Vejdirektoratet. Forundersggelse for landanlaeg ifm. en fast forbindelse mel-
lem Als og Fyn. Kapacitetsanalyse for straekninger og udvalgte kryds. Fore-
lgbig version COWI 19-04-2023.

> Vejdirektoratet. Forundersggelse Als og Fyn landanlaeg, teknik og miljg.
Kortleegning af trafikale forhold. COWI 10-11-2022.
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Kilometreringen starter fra vest med (hovedforslag):

> km 110+000 ved Landevejen/Smedegade p8 Als og km. 115+000 vest for
Fynshav (Delstraekning 1)

> km 300+000 pa Hornelandevej st for Bgjden og km 333+792 mellem ram-
peanlaegget p8 Svendborgmotorvejen og Arslev (Kristinebjergvej, Delstraek-
ning 6)

2.2 Tidligere revisioner

Trafiksikkerhedsrevisor har ikke kendskab til tidligere trafiksikkerhedsrevisioner.

2.3 Besigtigelse

Der er ikke gennemfgrt besigtigelse i forbindelse med revisionen. Til gengaeld er
Danmarks Digitale Gadefoto anvendt i forbindelse med revisionen.

2.4 Trafik

De beregnede trafikbelastninger fremgar af Figur 2-1. Trafikbelastningen er an-
givet i hverdagsdggntrafik (HDT) og i intervaller, da belastningen varierer hen
over de enkelte delstraekninger.

Figur 2-1 Beregnet trafikbelastning (HDT) .
Delstraekning Basis 2020 Basis 2040 Projekt 2040
Sgnderborgmotorvejen - Sgnder- 18.000-19.200 | 18.700-20.000 | 22.500-22.800
borg @
Sgnderborg @ - Augustenborg 7.300-12.300 7.500-12.800 | 10.600-15.600
Augustenborg - Fynshav 400-500 400-500 7.900-8.300
Fynshav - Bgjden 200 200 9.300
Bgjden - Faaborg 500-5.900 500-6.600 6.900-13.800
Faaborg - Hillerslev 6.300-7.500 7.700-9.000 11.500-13.400
Hillerslev - Heden 6.500-7.100 7.800-8.300 12.100-12.900
Heden - Ngrre Sgby 8.500-9.400 10.300-11.000 | 14.800-15.900
Ngrre Sgby - Svendborgmotorvejen 6.500-9.000 8.000-10.900 | 11.100-14.500

! Vejdirektoratet. Forundersggelse for landanlaeg ifm. en fast forbindelse mellem
Als og Fyn. Kapacitetsanalyse for streekninger og udvalgte kryds. Forelgbig ver-
sion COWI 19-04-2023.
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2.5 Hastighedsmalinger

Med udgangspunkt i foreliggende hastighedsmalinger vurderes hastighedsni-
veauet p8 projektstraekningen at ligge pé niveau med den skiltede hastighed. 2

Dog vurderes hastighedsniveauet at vaere hgijt p8 delstraekningen gennem Svan-
ninge Bakker og pd delstraekningen gst for Ngrre Sgby.

2.6 Trafiksikkerhed

Der er gennemfgrt en overordnet vurdering af politiregistrerede feerdselsulykker
i perioden fra 1. januar 2017 til 28. september 2022. Der er i denne periode re-
gistreret 89 trafikulykker p& straekningen, heraf er der 16 personskadeulykker
med 25 personskader. 2

Der er ingen egentlige uheldsbelastede lokaliteter, men stgrstedelen af person-
skadeulykkerne er sket p& delstraekning 4 gennem Svanninge Bakker og pa
delstreekning 6 mellem Hillerslev og Ngrre Sgby. Feelles for de to delstraekninger
er, at de indeholder flere skarpe kurver og kuperet terreen med begraensede
oversigtsforhold. Dette sammenholdt med hgj hastighed kan have veeret med-
virkende uheldsfaktorer.

9 af de 16 personskadeulykker p8 delstraekning 2-7 er flerpartsuheld sket p8
straekninger (5 bagende- og 4 frontalkollisioner). Flere af disse er meget alvor-
lige og i alt er der 18 personskader (4 draebte, 8 alvorligt og 6 lettere tilskade-
komne), hvilket udggr 72 % af samtlige personskader p8 delstraekning 2-7.

Uheldstzetheden p& delstraekning 1 er ca. 6 gange stgrre end pa de gvrige dels-
traekninger. Dette vurderes fortrinsvist at haenge sammen med den vaesentlig
hgjere trafikbelastning. Pa delstraekning 1 sker uheldene i hgjere grad i kryds
end det er tilfeeldet for de gvrige delstraekninger.

Notatet "Kortlaegning af trafikale forhold” konkluderer: "Gennemgangen af ulyk-
kesdata indikerer, at de trafiksikkerhedsmaessige udfordringer fortrinsvist vurde-
res at veere relateret til straekningsulykker, hvor vejens kurvede tracéring og det
store antal mindre kryds vurderes at veere medvirkende uheldsfaktorer. I forbin-
delse med vejprojektet bgr det derfor overvejes, om disse forhold kan forbed-
res."

For yderligere oplysninger om trafiksikkerhed henvises til notatet "Kortlaegning
af trafikale forhold". 2

2 Vejdirektoratet. Forundersggelse Als og Fyn landanlaeg, teknik og miljg. Kort-
laegning af trafikale forhold. COWI 10-11-2022.
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2.7 Forudseetninger

2.7.1 Malestok

Tegningerne er i malestok 1:10.000 og detaljeringsgraden er derfor ikke helt
svarende til trin 2. Der er anvendt tykke streger som ggr det vanskeligt at se og
vurdere de enkelte elementer. Det har f.eks. ikke vaeret muligt at revidere ud-
formning af kryds - kun

2.7.2 Sikkerhedszone

Denne detaljeringsgrad betyder, at der ikke er muligt at vurdere om der er faste
genstande eller stejle skraninger i sikkerhedszonen herunder, hvor der bgr op-
seettes autoveern. Dette inkluderer autoveernsender og kobling mellem forskel-
lige styrke typer autovaern ssom vejautovaern og broautoveern. Forhold ang8-
ende sikkerhedszone bgr derfor revideres pa trafiksikkerhedsrevision trin 2.

2.7.3 Krydstyper

Krydstyper er angivet pa tegningerne med tekst, og der antydes med tekst (no-
gen steder), men ogsa med tykke streger om der er kanalisering i krydsene. Det
er derfor kun muligt at revidere krydsene p& et overordnet niveau. Kapacitets-
analysen viser hvilken type kryds, der er ngdvendig for at fa tilfredsstillende ka-
pacitet i krydsene. Der henvises til denne.!

I et stort antal eksisterende mindre kryds lukkes sidevejen(e). Dette er angivet
ved at vise en E18 (Blind vej) tavle pa tegningerne. Se afsnit 3.5.

Detaljeret revision af kryds foreslds gennemfgrt pa naeste trin.

2.7.4 Hastighedsgraenser

Der er ikke oplyst om valg om dimensionsgivende hastighed. Typisk veelges den
skiltede hastighed + 20 km/t pd stgrre veje i 8bent land s8 revisor g&r ud fra at
dette er tilfeeldet her.

Tegningerne angiver en hastighedsgraense pa 90 km/t pa storstedelen af straek-
ningen samt at hastighedsbegraensningen ved kryds nedsaettes generelt til 70
km/t. Dog er der en skiltet hastighed p& 60 km/t mellem Assensvej og Vaenge-
gyden ved Faaborg og ved Svanninge Bakker.

2.7.5 Sgnderborg

Det alternative forslag for delstraekning 0 har samme linjefgring som nuveaerende
4-sporede vej med hastighedsgraense p& 90 km/t. Der er ikke foresldet sendrin-
ger i linjefgring og kun mindre justeringer af lsengdeprofilet.

13
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Der er planlagt gré straekningsanalyse p& denne straekning, hvorfor forbedrings-
forslag bgr afvente denne. Delstraekning 0 er ikke trafiksikkerhedsrevideret.
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3 Generelle kommentarer

3.1 Fysisk adskillelse af kgrselsretninger pa 2+1
veje
Problem Det er ikke oplyst, om streekningerne med 2+1 vej har fysisk adskillelse af kgr-
selsretninger.

Undersggelser viser, at 2+1 veje med autovaern i midterarealet medfgrer feerre
dreebte og alvorligt tilskadekomne, end hvis der ikke er fysisk adskillelse af de to
kgrselsretninger. Til gengaeld kan autoveern i midterarealet gge risikoen for ma-
terielskadeulykker.

Lgsningsforslag Der bgr i videst muligt omfang etableres autovaern eller anden fysisk adskillelse
af de to kerselsretninger p& 2+1 vejstraekningerne.

Projekterendes svar [ projektet er det forudsat at anvende basis tvaerprofil uden midterautovaern.

Revisors kommentar Tages til efterretning om end det stadig anbefales, at der etableres fysisk adskil-
lelse af de to kgreretninger.

Bygherrens beslutning  Tvaerprofil er til 90 km/t med midteradskillelse pd 1 m som vejreglerne foreskri-
ver. |

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.2 Skarpe kurver (linjefgring)

Problem Der er flere kurver p8 straekningen, hvor radius er lav. Kurver har som regel hg-
jere ulykkesrisiko end rette vejstraekninger ifglge norske undersggelser m.fl.,
isaer ndr kurvene er skarpe og/eller kommer uventet. International forskning vi-
ser, at risiko for ulykker er afhaengig af kurveradius. Isaer kurver med radius un-
der 400 m anses for at fgre til mange ulykker.

F.eks. er der flere kurver med radius pd 250 og 300 m ved Svanninge Bakker.
Her er hastighedsgraensen 60 km/t, hvilket forbedrer forholdene noget, sa
lenge bilisterne overholder hastighedsgraensen.

Undersggelser viser ogsd, at eendringer i kurveradius p8 nabokurver kan have

betydning for risikoen, da det kan komme bag pa fareren, at der skal drejes
mere pa rattet end i tidligere kurve.
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Ifglge notat om kortleegning af trafikale forhold® overvejer Vejdirektoratet af tra-
fiksikkerhedsmaessige hensyn "... at reducere hastigheden p8 en laengere straek-
ning gennem Svanninge Bakker”, end der er i dag.

L@sningsforslag Terraenet ved Svanninge Bakker er vanskeligt, og der er tale om naturomrader.
Alligevel bgr det undersgges om der kan anvendes en stgrre radius i nogle af
kurverne.

Alternativt kan hastighedsgraensen reduceres pa en laengere straekning gennem
Svanninge Bakker (60 km/t), end der er i dag og som naevnt ovenfor.

Alternativt etableres baggrundsafmaerkning i kurverne. Det foreslas dog, at bag-
grundsafmaerkningen udvides i forhold til nu medmindre afstand mellem tav-
lerne (og dermed flere tavler) og forvarsling af kurver.

Figur 3-1 Eksempel pd skarp kurve ved Svanninge Bakker set mod nordgst.
Baggrundsafmaerkningen kan suppleres for bedre synlighed. Dan-
marks Digitale Gadefoto

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at der i projektet taenkes i etablering af baggrundsaf-
maerkning i kurverne. [update 23.02.2024: Det er blevet indarbejdet i projek-
tet, at kurven udrettes til R=500.] |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.

Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Projekterendes update og bygherrens beslutning tages til efterretning.

3 Vejdirektoratet. Forundersggelse Als og Fyn landanlaeg, teknik og miljg. Kort-
laegning af trafikale forhold. COWI 10-11-2022.
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3.3 Vertikalkurver

Bemaerkning Det ses generelt, at jo hgjere gradient desto hgjere risiko for ulykker. Ved laeng-
deprofilets top- og dybdepunkter er ulykkesrisikoen stgrst. Det er szerligt pa
lange straekninger med kraftigt laengdefald og risiko for hgj hastighed, hvor
bremsning og styring af kgretgjet besvaerligggres.

Omvendt vil tunge koretgjers hastighed ved kraftige stigninger pa over 35 %o
blive vaesentligt nedsat ved lange vejstreekninger med denne stigning, hvilket
@ger risikoen for at fgrere af personbiler foretager uhensigtsmaessige og hasar-
derede overhalinger.

Anbefaling Gradienter bgr reduceres til 10-20 %o, hvor det er muligt. Pga. det vanskelige
terraen pa store dele af projektstraekningen, er det dog tvivisomt i hvor hgj grad
der kan sikres lavere gradienter. Sikkerhedseffekten ved reduceret gradient er
stgrst ved de stejleste stigninger.

For 2+1 vejstraekningerne med gradienter, bgr der vaere to spor i retning op ad
stigningen, sa tunge kgretgjer, hvis hastighed reduceres ved stigninger, kan
overhales.

Projekterendes svar l[update 23.02.2024: De steder, hvor der er gradienter p8 over 25%o er det det
eksisterende terraen, der er 8rsag til dette. F.eks. ved Svanninge Bakker og Nord
for krydsningen ved Odense ﬁ, samt omkring Faaborg og gst for Asserballe St.
P& disse steder anvender vi eksisterende vejs laengdeprofil, og vil ikke omprofi-
lere vejen, da det medfgrer for store miljomaessige og gkonomiske konsekven-
ser.] ]

Revisors kommentar Mangler kommentar fra projekterende.
Bygherrens beslutning |OK, for nu. Sporfordelingen undersgges nsermere i naeste fase. ]

Revisors slutkommentar Projekterendes update og bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.4 Cykelstier

Problem Projekterende har oplyst falgende: "P8 straekninger med cykelsti bliver dette en
dobbeltrettet cykelsti pd den ene eller anden side af vejen. Krydsninger bliver i
byomr&der med 60 km/t eller lavere, krydsningshelle og p8 gvrige straekninger
med hgjere fart over- eller underfgring sdledes cykler krydser projektvejen uden
at skulle krydse selve vejen.”

Det er bekymrende, at cyklister skal krydse en vej med hastighedsgraense 60
km/t. Ved pakgrsel med denne hastighed er overlevelseschancerne ringe og de

som overlever, kommer slemt til skade.

Lasningsforslag Lette trafikanters krydsning i niveau p8 straekninger bgr alene forekomme, hvor
hastighedsgreensen er 50 km/t eller helst mindre.
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Hvor cyklister krydser vejen i et prioriteret kryds, kan det overvejes enten at
etablere vejkrydsningen med vendt vigepligt, der er palagt cyklisterne og cykel-
stien er fgrst 10-15 m vaek fra krydset, eller afmaerke en ekstra vigelinje pa
sidevejen, hvor sidevejstrafikken afvikles i to tempi, hvilket ogs8 forudsaetter at
cykelstien traekkes veek fra krydset, dog kun 6 meter.

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at der ses ind i andre krydsningsmuligheder end kryds-
ning i niveau p3 straekninger med 60 km/t.| [update 23.02.2024: Det er sikret,
at den gennemg8ende cykelstiforbindelse har sikre krydsninger via stitunneler.
Men ved kryds, hvor der ikke er en gennemg8ende cykelstiforbindelse forventes
cyklister at krydse i niveau. Man kan i en senere fase undersgge, om der er be-
hov for stitunneler p8 disse steder 0gs8.] |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning [Ok. |
Revisors slutkommentar Udtrykket “gennemgaende cykelstiforbindelse” er svaert at definere. Des flere

krydsningssteder etableres som revisor anbefaler des bedre. Projekterendes up-
date og bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.5 Opmeerksomhed pa kryds

Bemaerkning Flere eksisterende kryds kan vaere sveere at erkende for bilister. Nogle af disse
er kommenteret yderligere i kapitlet Specifikke kommentarer.

Anbefaling Krydsene synligggres med skiltning herunder vejvisning og gerne afmaerknings-
tekniske virkemidler. Dette er dog fgrst aktuelt ved skitseprojektering og revide-

res i forbindelse med denne.

Projekterendes svar [Der er i denne fase ikke set naermere p8 konkret skiltning og det anbefales, at
der i en senere fase skal tages hensyn hertil. |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning  [Ok. |

Revisors slutkommentar Ikke yderligere kommentarer.

3.6 Tosporede rundkgrsler

Bemaerkning Erfaringsmaessigt har cyklister i rundkgrsler ikke lige s8 store trafiksikkerheds-
maessige fordele som bilister. Dette geelder iszer tosporede rundkgrsler.

Projekterende har oplyst, at der etableres dobbeltrettet cykelsti langs den nye
Vej.
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Argumentationen her, der skal fange kritikken i kommentaren, er forkert. Cykli-
ster m3 slet ikke feerdes i 2-sporede rundkgrsler, hvorfor de skal fores p& en cy-
kelring og palaegges vigepligt. Det er derimod ganske sikkert.

Den bedste Igsning er, at cykelstien krydser vejgrenene i rundkgrslerne ved un-
derfgringer.

Det foreslds alternativt, at cykelstien traekkes 10-15 m vaek fra rundkerslens
ydre begreaensningslinje og cyklister pdlaegges vigepligt.

Hvor den dobbeltrettede cykelsti skifter side i forhold til den nye vej, fgres cykli-
ster hgjre om rundkgrslen, séledes de krydser vejgrenene i den rigtige retning -
den retning bilisterne forventer, at de kommer fra. Ogsa selvom cyklister har vi-
gepligten.

Ned naermere placering anbefales det at tage hensyn til problematikken enten
ved brug af underfgringer eller at traekke krydsninger tilstraekkeligt vaek fra
rundkgrslen.| [update 23.02.2024: Krydsning via stitunneler er blevet indarbej-
det i projektet.] |

Ikke yderligere kommentarer.
ok. |

Ikke yderligere kommentarer.

3.7 Leengde pd overhalingssektioner

Det har ikke vaeret muligt at male laengden af de enkelte straekninger med to
spor i den ene retning.

Hvis der er lange straekninger, hvor den samme retning har 2 spor, reduceres
kapaciteten og serviceniveauet. Det medfgrer ringere trafikafvikling, hvilket kan
give anledning til, at bilisterne foretager risikable mangvrer, som f.eks. hasarde-
rede overhalinger til trods for overhalingsforbud.

Overhalingssektioner bgr have en lzengde pd mellem 900 og 1.400 m, jf. VD’s
handbog om Kapacitet og serviceniveau.

[De fleste overhalingssektioner har en lzengde p& ca. 1.500 m. Projekterende an-
befaler, at der ses ind i tilpasninger af la&engder som samtidig tager bedst muligt

h&nd om problematik vedr. gradient naevnt under pkt. 3.3. |

Ikke yderligere kommentarer.

ok. |

Ikke yderligere kommentarer.
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3.8 Blind vej og vendepladser

Bemaerkning I et stort antal eksisterende mindre kryds lukkes sidevejen(e).

Anbefaling Alle steder hvor lokale veje ender blindt opseettes E18 ved kryds, hvor dette er
relevant for at undg? at trafikanter ved en fejl karer henimod lukningen og m&
vende om (omvejskgrsel). Der etableres en vendeplads, hvor vejen ender.

Ved etablering af erstatningsvej bar omvejskgrsel forsggt minimeret s8§ meget
som praktisk muligt. Som eksempel kan naevnes adgang til Sgnderborg Golfbane

- se afsnit 4.1.

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at man i en senere fase ser ind i forvarsling af vejluk-
ninger samt indarbejder ngdvendige vendepladser. |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning [Ok.

Revisors slutkommentar Ikke yderligere kommentarer.

3.9 Blaending

Bemaerkning Flere steder etableres opsamlingsveje parallelt med og teet pd den nye vej (helt
ned til 20 m, hvilket er konstateret vest for Horne). Det medfarer risiko for
bleending fra billygter mellem de to veje.

Der er ogsé en risiko for, at bilister vurderer at der kommer modkgrende i deres
kgrespor, selvom modkgrende faerdes p& den parallelle vej. Dette kan afsted-
komme farlige mangvrer.

Anbefaling Hvor den nye vej ikke ligger i et andet niveau end opsamlingsvejen, bgr der i
forbindelse med skitseprojekteringen plantes et laebaelte mellem de to veje, dog

uden for sikkerhedszonen. Alternativt opsaettes skaerme langs vejen.

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at man i en senere fase ser ind i placering af f.eks. lae-
baelter for at imgdegd problematikken. |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning |0k eller etablering af lysvold. ]

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.10 Busstoppesteder

Bemaerkning Langs eksisterende vej er der mange busstoppesteder. Busstoppesteder vises
ikke pa tegningsmaterialet.
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Anbefaling Det bgr sikres, at buschauffgren har den ngdvendige oversigt, nér bussen forla-
der busstoppestedet.

Alle busstoppesteder pa en vej med hastighedsgraense pa 90 km/t bgr etableres
med buslomme med en fysisk helle mellem busstoppestedet og kgrebanen.
Hvor hastighedsgraensen er 80 km/t eller mindre bgr der etableres buslommer.

Pga. krydsende fodgaengere til og fra busstoppestedet bgr hastighedsgraensen
nedsaettes ved busstoppested medmindre der er underfgring for fodgaengerne.
Hvor hastighedsgraensen er 80 km/t eller mindre og hvor der kun er samlet to
spor pa straekninger bgr der etableres stgtteheller.

Projekterendes svar [Det er i projektet forudsat, at der etableres buslommer pd de steder, hvor bus-
serne i dag har busstoppesteder. Der er pd nuvaerende tidspunkt i projektet ikke
lavet detaljeringer af udformning for busstoppesteder.

Det anbefales ligeledes at indarbejde underfgringer ved ngdvendige busstoppe-
steder. |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.

Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Projekterendes update og bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.11 Markoverkgrsler

Bemaerkning Tegningsmaterialet viser ikke placering af markoverkgrsler eller hvorvidt disse
kan begraenses.

Anbefaling Markoverkgrsler bgr minimeres jf. anbefalingerne beskrevet i publikationen Vej-
adgange og trafiksikkerhed, 2021.

Projekterendes svar [Projektvejen er som udgangspunkt facadelgs og har derfor ingen markoverkgrs-
ler, da der skal findes andre veje at tilgd marker.

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning  [Ok. |

Revisors slutkommentar Ikke yderligere kommentarer.

3.12 Synligheden af kryds

Problem Flere kryds er svaere at erkende for bilisterne bl.a. pga. kurver og bevoksning
etc.

Som eksempel kan naevnes krydset ved Dalkildegdrdsvej (km 310+300) der er
placeret i en kurve med R=300 m.
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L@sningsforslag Kryds bgr forvarsles med tavler for bedre erkendelse.

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler at der tages hdnd om denne, ndr der i en senere fase
ses pa placering af skiltning.| [update 23.02.2024: Denne kurve er blevet rettet
ud til R=500] |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Ikke yderligere kommentarer.

3.13 Gradienter i kryds

Bemaerkning Flere kryds er placeret hvor vejen gradient er over 25%.

Anbefaling Tilpas lzengdeprofilet s3ledes at selve krydsomradet er mere plant (gradient un-
der 250/00).

Her kan naevnes:

> Krydset Ny vej /Tandsletvej i km. 1134090 (29,7%o).

> Indkgrsler til restauranter og parkeringspladser ved Svinninge Bakker (km
309+170 til 309+500) der fgrer til parkeringspladser med mange parke-
ringsb8se og i weekender og feriedagen kan der forventes meget trafik.

> Krydset med Sollerupvej i km 3124750 (5,5%o).

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at der kigges ind i muligheder for optimering af leeng-
deprofil ved kryds. |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Ikke yderligere kommentarer.

3.14 Forsatte kryds p@ opsamlingsveje

Bemaerkning Mange lokalveje og indkgrsler lukkes, og der etableres opsamlingsveje. Flere
steder etableres forsatte kryds.

Anbefaling Det begr tilstraebes, at forsatte kryds har en indbyrdes afstand pa mindst 30-40
m som anbefalet i Hindbog om Planlaegning af vejkryds i 8bent land.

Projekterendes svar |Opsamlingsveje er for nuvaerende optegnet principielt og bgr i en senere fase til-
passes saledes der tages hand om denne problematik. |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
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Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Ikke yderligere kommentarer.

3.15 Rastepladser

Problem Det vurderes, at venstresving ind og ud fra rastepladser (som er tilladt nu) vil
veere meget farligt idet, der er tale om en 2+1 vej hvor de venstresvingende ind
mod rastepladsen (flere steder) vil svinge ind fra det hurtige spor.

Lasningsforslag Alene hgijre ind og hgjre ud tillades ved etablering af fysisk afspaerring for at for-
hindre, at bilisterne svinger ind fra venstre.

Traeer og buske bgr ogsé saneres for bedre oversigt hvor relevant. Bilister, der
gnsker at svinge ind p8 rastepladsen, kan ikke se om der holder et kgretgj rundt
om traeerne.

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at man i en senere fase tager hdnd om problematik-
ken. Her skal der tages stilling til, hvorvidt man gnsker fysisk afskeermning pa
straekninger med rastepladser. | |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.

Bygherrens beslutning |0k, undersgges naermere i naeste fase. ]

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.

3.16 Hastighedsgraenser - alternativ

Problem Der anvendes lavere hastighedsgraenser end i hovedforslaget, og der er hyppi-
gere skift i hastighedsgraenser f.eks. i forbindelse med landsbygennemfarter og
ved kryds.

Der er fare for, at trafikanternes respekt for hastighedsgraenserne er ringere end
ved hovedforslaget.

Lgsningsforslag Eksisterende hastighedsdeempende foranstaltninger i landsbyer sdsom byporte
med heller (eksempelvis ved Horne) og haevede flader i kryds (eksempelvis ved
Horne) foresl3s bibeholdt eller genetableret.
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Figur 3-2 Gennemfart i Asserballe St (km 111+600 til 112+240) med fartviser i ret-
ning mod gst. Der findes ogs fartviser i retning mod vest. Danmarks Digi-
tale Gadefoto

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at der for alternativet indarbejdes bevarelse/etablering
af f.eks. haevede flader eller lign. for at imgdegd problematikken. |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.
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4 Specifikke kommentarer

4.1 Adgang til Sgnderborg Golfbane

Bemaerkning Eksisterende adgang til Sgnderborg Golfbane (km 110+835) lukkes og der etab-
leres en ny adgangsvej/opsamlingsvej. Opsamlingsvejen bliver meget lang og
snoet med flere kurver og kryds.

Opsamlingsvejen betyder en omvejskgrsel p& 5 - 6 km ad smalle veje. Omvejs-
kersel forgger risikoen for ulykker iszer pé veje med darligere standard.

Figur 4-1 Senderborg Golfbane. Omvej direkte til rute 8 - andre mulige ruter er kor-
tere, men ad flere sm8, snoede veje. Klip fra tegning 80700-1008.

Anbefaling Der bgr pga. den forventede forholdsvis hgje trafikmaengde sikres adgang til
golfbanen via en underfgring under den nye vej fra Kettingmark. Det bgr under-
sgges om det er muligt at finde en forbedret linjefaring til opsamlingsvejen.

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at der ses p& en forbedret Igsning af adgangsforhold
ved indarbejdelse af en underfgring. |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.2 Konveks kurve ved km 1144500

Bemaerkning 2+1 veje skal have stopsigt, men herudover er der ikke yderligere krav til over-
sigtsforholdene. Ved km 1144500 er der en konveks vertikalkurve med negativ
gradient pd -43,1 %o og en radius p8 R5.900. Denne vertikalkurve vurderes at
veere for lille til at overholde kravet til stopsigten.
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L= 2598.01m
R=_§500m |
LE 314.24m
AT e R=_8500m
- 43 7,
L=| 379.43m —
R# 5900m | —i
114+000 114+500 115+000
Figur 4-2 Konveks kurve ved km 114+500. Klip fra tegning 80700-1008.

Hvis stopsigten i vertikalkurven ved km 114+500 er for kort, opstar der risiko
for bagendekollisioner f.eks. i forbindelse med kgkgrsel eller risiko for pakgrsel
af tabte genstande mv.

Anbefaling Det bgr sikres, at der er en tilstraekkelig stopsigt. Hvis dette ikke er muligt, bar
lzengdeprofilet tilpasses, s stopsigten kan overholdes, eller hastighedsgraensen
bgr reduceres omkring km 114+500.

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at der ses ind i en optimering af laengdeprofilet for op-
retholdelse af tilstraekkelig stopsigt.| [update 23.02.2024: Kurven er blevet rettet
ud til R=15.000m] |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning  [Ok.

Revisors slutkommentar Projekterendes tilfgjelse og bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.3 Stor leengdegradient ved Faunapassage
"Padholm"

Bemaerkning Ved Faunapassagen "Padholm" (km 114+500 - 115+000) er gradienten -43,1
%o og den tosporede retning er ned ad bakke og den enkeltsporede del er op ad
bakke. Tunge kgretgjers hastighed reduceres vaesentligt ved kgrsel op ad en
stejl stigning. Det forringer trafikafviklingen og gger risikoen for bl.a. bagende-
kollisioner og hasarderede overhalinger, nar vejen skifter til to spor.

Anbefaling Ved hgje gradienter (>40 promille) bgr der vaere to spor i retning op ad bakke.
Herved kan den gvrige trafik overhale tunge kgretgjer.

Projekterendes svar [Her anbefaler projekterende, at der ses ind i en tilpasning af spor-fordeling sale-
des der er 2 spor op ad bakke.
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Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.4 Hastighedsgraense i krydset Ny vej/Nyborgvej

Bemaerkning Et af de stgrre kryds pd den eksisterende straekning er krydset mellem rute 8,
43 og 44 Odensevej / Nyborgvej (km 307+720). Krydset er en almindelig rund-
karsel.

Rundkgrslen erstattes af et forbindelsesanlaeg.

Svaivings
Batkar

Figur 4-3 Krydsning af rute 8, 43 og 44. Klip fra tegning 80700-1010.

Der kan forventes relativt stor trafik i naevnte T-kryds.

Leengere mod vest etableres endnu et T-kryds ved Vangegyden, der er en over-
kgrsel til et energianlag og en et-sporet rundkgrsel ved Assensvej. Ved disse
kryds er der planlagt hastighedsgraense pa 60 km/t mod 70 km/t ved Nyborg-
vej. Den planlagte straekning med 70 km/t er malt til 300 m midt i et krydsom-
rade.

Der savnes mindre variation i hastighedsgraenserne pa straekningen.

Anbefaling Det anbefales at etablere en sammenhaengende hastighedsgraense pa 60 km/t
mellem en stationering 350 m vest for Assensvej og en stationering 200 m gst
for T-krydset ved Nyborgvej.

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at hastighedsgreenserne tilpasses til revisors bemaerk-
ning.][update 23.02.2024: Dette er ikke blevet indarbejdet i projektet p§ det
specifikke sted. Projekterende anbefaler, at der arbejdes videre med hastigheds-
greenser og placeringer i en senere projektfase. ] ]
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Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning [Enig med revisor. Skal undersgges i naeste fase. |

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.5 Skarpe horisontalkurver ved Svanninge
Bakker
Problem Straekningen ved Svanninge bakker km 308+800 - 310+300 har flere skarpe
horisontalkurver med R250-500.

Der henvise stil afsnit 3.2.

L 1 L

309+000 309+500 310+000

+45.7%0

/K R20ooo \\

Figur 4-4 Skarpe horisontalkurver omkring Svanninge Bakker. Klip fra tegning
80700-1010.
Lgsningsforslag Tilpas linjefgring i kurverne, s8 de ikke er stgrre end 400 m. Alternativt eller

som supplement etableres forvarsling jf. konceptet for kurveafmaerkning i publi-
kationen Hastighedstilpasning i 8bent land Idékatalog (2003), rumleriller mellem
kgrespor og pd kantlinjen, mv.

Projekterendes svar [For straekningen anvendes eksisterende forhold set ift. kurver og hastigheder.
Projekterende anbefaler, at der skal ses ind i gget afmaerkning til forvarsling af
kurver.] [update 23.02.2024: En enkelt R=300 kurve er blevet udrettet til
R=500. @vrige kurver kan ikke udrettes aht. Natura2000 omr&der.] |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.

Bygherrens beslutning  [Ok.

Revisors slutkommentar Projekterendes tilfgjelse og bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.6 Fodgaengerkrydsninger ved Svanninge Bakker
og Svanninge Bjerge

Problem Ved Svanninge Bakker (km 309+170 til 309+4+500) er der et meget stort natur-
omréde med naturstier. Omradet tiltraekker mange turister og vandrere, som
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krydser Odensevej dette sted for at komme fra Svanninge Bakker til Svanninge
Bjerge, der ligger pd sydgst siden af vejen. Desuden er der placeret to restau-
ranter pa hver side af vejen pa dette sted.

Der vil veere et stort behov for at krydse den nye vej, hvor der er mange kurver
med lille radius og oversigten kan veere begraenset.

Figur 4-5 Svanninge Bakker set mod nordgst, hvor der er et stort krydsningsbehov.
Danmarks Digitale Gadefoto

Figur 4-6 Svanninge Bakker set mod nordgst i en kurve, hvor der er placeret en na-
tursti/skovsti til hgjre. Laengere fremme er der placeret en adgang til en
parkeringsplads i indersiden af kurven. Det vurderes at mange parkerer p8
parkeringspladsen og krydser vejen for at g& en tur p& sydest siden. Det er
sveert for bilisterne at erkende at der er et krydsningspunkt her. Danmarks
Digitale Gadefoto

Lgsningsforslag Der foreslds at indarbejde en fodgaengerbro over vejen samtidig med fodgaen-
gerforbud pd vejen og lukning af eksisterende stiadgange.

Alternativ kan der anlaegges stier langs vejen pd begge sider og etablere en
stgttehelle et sted med god oversigt.

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at se ind i mulighederne for anlaeg af bro til blgde trafi-
kanter i omré’ldet.] [update 23.02.2024: Der er indarbejdet en gangbro med trap-
per i projektet. Vi er opmaerksomme pé8, at dette ikke overholder tilgaengelighed
for alle, men der er ikke areal til at etablere en rampe. Det kan i en senere pro-
Jektfase overvejes, om trappeanlaeggene skal etableres med elevator. ] ]

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
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Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Projekterendes tilfgjelse og bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.7 Kryds pa sidevej gst for Lervangsvej

Bemaerkning Ved Lervangsvej (km 326+280) etableres et forsat kryds. Sidevejen i gstsiden af

Albanivej er tegnet med et skarpt sving lige fgr krydset. I svinget er der vist et
kryds med en opsamlingsvej.

a\ogasa“\aag

Figur 4-7 Kryds mellem opretholdt vej og opsamlingsvej i et sving. Klip fra tegning
80700-1012.

Der kan veere udfordringer med oversigten i krydset pga. svinget.
Anbefaling Det bgr allerede nu undersgges om krydset kan forskydes den anden vej (hgjre

fortsat i stedet for venstres fortsat) sdledes, at sidevejen i gstsiden tilkobles Al-
banivej syd for Lervangsvej.

Projekterendes svar [Projekterende er enig i revisors bemaerkning og anbefaler at andre i krydsud-
formningen.vupdate 23.02.2024: Krydsudformningen er aendret og indarbejdet i
projektet.] |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.

Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Projekterendes tilfgjelse og bygherrens beslutning tages til efterretning.
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4.8 Adgang til Kristinebjergvej og
samkgrselsplads vest for
Svendborgmotorvejen

Bemaerkning Den nye vej tilkobles Svendborgmotorvejen i eksisterende tilslutningsanlaeg

(TSA 11 Arslev). Vest for tilslutningsanlaegget er der et samkgrselsanlaeg med
ca. 50 parkeringsbase (km 333+890).

Tegningsmaterialet viser ikke, at der etableres adgang til dette anlaeg.

Figur 4-8 Samkarselsanlaeeg ved TSA 11. Klip fra tegning 80700-1013.

Figur 4-9 Eksisterende adgangsvej til samkorselsanlaeg ved TSA 11 er meget taet p8
rundkgrslen. Danmarks Digitale Gadefoto

Anbefaling Ved skitseprojekteringen bgr der tages stilling til vejadgang til samkgrselsanlaeg-
get eller evt. flytning af dette.
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Projekterendes svar [Projekterende er enig i revisors anbefaling og anbefaler, at der ses ind i mulige
adgangsforhold til samkwrselspladsen.] [update 23.02.2024: Adgangsforhold til
samkorselsplads er indarbejdet i projektet. ] ]

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.

Bygherrens beslutning [Ok.

Revisors slutkommentar Projekterendes tilfgjelse og bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.9 Konveks kurve ved 1144500 - alternativ

Bemaerkning Ved km 114+500 er der en konveks vertikalkurve med negativ gradient pa -
50,2 %o og en radius pa R5.700.

t=3302m
L= 176.14m R= 4000m
R=_4200m
- L= 334
o AT —— R= 77
h 15910 e
— 0.5,
LE 42341m T —
R= 5700m
114+000 114+500 115+000

Figur 4-10 Konveks kurve ved km 114+500. Klip fra tegning 80700-1002.

Der er gennemfgrt beregninger for motorvej og for gvrige veje (de eneste valg-
muligheder). Ved 90 km/t planleegningshastighed og negativ gradient -50,2 %o
er minimumsradius:

> Motorvej: R5.400

> @vrige veje: R6.900

Med en radius p& R5.700 er vertikalkurven for lille ved beregning for gvrige veje,
men ikke for beregning for motorvej. Det vil sige, at der kan veere tvivl om stop-
sigten kan overholdes i denne vertikalkurve. Hvis stopsigten er for kort, opstar

der risiko for bagendekollisioner f.eks. i forbindelse med kgkgrsel.

Anbefaling Enten bgr laengdeprofilet tilpasses, s8 stopsigten kan overholdes, eller ogsd bgr
hastighedsgraensen reduceres til 80 km/t omkring km 114+500.
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Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at der ses ind i en optimering af laangdeprofilet pa
streekningen saledes gradienten kan optimeres]. [update 23.02.2024: Denne ver-

tikalkurve er blevet sendret til R=15.000m og indarbejdet i projektet] |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.

Bygherrens beslutning  [Ok.

Revisors slutkommentar Projekterendes tilfgjelse og bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.10 Hastighedsgraenser pa Nyborgvej ved
Assensvej og Odensevej - alternativ

Problem Et af de stgrste kryds pd den eksisterende straekning er krydset mellem rute 8,
43 0og 44 Odensevej / Nyborgvej (km 307+720). Krydset er en almindelig rund-

kgrsel. Rundkgrslen udvides til en tosporet rundkgrsel.

Vest for rundkgrslen er hastigheden skiltet ned til 60 km/t (km 306+145) i for-
bindelse med den 1-sporede rundkgrsel ved Assensvej, men hastighedsgraensen
er planlagt 80 km/t vest for Vaengegyden (km 306+840). Der er en energista-
tion syd for Nyborgvej sted samt mange indkgrsler til eiendomme mm.
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Figur 4-11 Krydsning af rute 8, 43 og 44. Klip fra tegning 80700-1003.
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Figur 4-12 Kryds med Vaengegyden (til hgjre), energistation og indkarsler. Danmarks
Digitale Gadefoto
Lgsningsforslag Det anbefales at etablere en sammenhaengende hastighedsgreense pd 60 km/t
mellem en stationering 350 m vest for Assensvej til og med rundkgrslen ved
Odensevej.
Projekterendes svar [Projekterende anbefaler at indarbejde revisors bemaerkning vedr. tilpasning af

hastighed for straekningen. [update 23.02.2024: Dette er ikke blevet indarbejdet
i projektet p8 det specifikke sted. Projekterende anbefaler, at der arbejdes vi-
dere med hastighedsgraenser og placeringer i en senere projektfase. ] ] ]

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.

Bygherrens beslutning [Enig med revisor. Ses naermere pa i naeste fase. |

Revisors slutkommentar Projekterendes tilfgjelse og bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.11 Skarpe horisontalkurver ved km 311-
3154300 - alternativ

Problem P straekningen mellem 311 og 315+300 er der flere skarpe kurver med en ra-
dius p& 500-575 m og hastighedsgraense pd 90 km/t. Der henvises til afsnit 3.2.

Selvom kurvernes radius er over R400, s& vurderes det, ved 90 km/t hastig-
hedsgraense, at sa skarpe kurver medfgrer en gget risiko for ulykker.
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Figur 4-13 Skarpe horisontalkurver ved km 311-312+500 (resterende er p8 anden
tegning). Klip fra tegning 80700-1004.

Lgsningsforslag Tilpas linjefgring i kurverne, s8 radius er hgjere. Alternativt eller som supple-
ment anbefales en lavere skiltet hastighedsgraense, forvarsling om skarp kurve,
tydelig baggrundsafmeerkning jf. det anbefalede koncept i publikationen Ha-
stighedstilpasning i 8bent land, rumleriller mellem kgrespor og langs kantlinjen,
mv.

Projekterendes svar [Projekterende anbefaler, at der ses ind i en senere fase er fokus pd indarbej-
delse af tydelig baggrundsafmaerkning samt anvendelse af rumlestriber.
Dertil anbefales at tage en vurdering af hastighedsgreenser, hvor nogle straek-
ninger skal skiltes med lavere hastighed. [update 23.02.2024: Hastigheden er
generelt for Alternativet blevet szenket til 80 km/t.] | |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.
Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Projekterendes tilfgjelse og bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.12 Stigning ved km 319 - 319+750 - alternativ

Bemaerkning Ved km 319 - 319+750 er gradienten +39,9 %o og den tosporede retning er
ned ad bakke og den en sporet del er op ad bakke.

L 51 419.58m
F 7400m

L= 513.90m
i R=_10000m
319+000 319+500 320+

Figur 4-14 Kraftig stigning ved km 319-319+750. Klip fra tegning 80700-1005.

35

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243693-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/13-TSR/80700-RAD-TRA-NOTA-0002_sluterklzering.docx



COWI
36  FORUNDERS@GELSE FOR LANDANLAG IFM. EN FAST FORBINDELSE MELLEM ALS OG FYN
TRAFIKSIKKERHEDSREVISION, TRIN 2
Med s8 kraftig en stigning reduceres tunge kgretgjers hastighed vaesentligt. Det
reducerer trafikafviklingen og @ger risikoen for bl.a. bagendekollisioner og ha-

sarderede overhalinger, ndr vejen skifter til to spor.

Ved s& hgje gradienter bgr der vaere to spor i retning op ad bakken. Herved kan

Anbefaling
den gvrige trafik overhale tunge kgretgjer op ad bakken.

[Der bgr ses ind i en tilpasning af sporfordeling, saledes der er 2 spor op ad
bakke.] [update 23.02.2024: Der er blevet set ind i dette, og der er planlagt med
2 spor op ad bakke mod syd ved Svanninge Bakker (st. 113+000). Det betyder
dog, at der vil vaere — med de skift i 2+1 retning, der p.t. er planlagt - 1 spor op
ad bakke ved spor 319+000->319+500. Man bgr i en senere fase se ind i en op-

Projekterendes svar

timering af dette.] |

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.

Bygherrens beslutning [Ok. |

Revisors slutkommentar Projekterendes tilfgjelse og bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.13 Hastighedsgraense i Damtoften - alternativ

Nuvaerende hastighedsgraense i Damtoften (km 3254180 til 325+720) pa 70
km/t vurderes at veere for hgj efter forholdene grundet landsbyen med mange
indkgrsler samt det kurvede vejforlgb, bade horisontalt (R=500) samt vertikalt.

Lavere hastighedsgreense vil bidrage til bedre trafiksikkerhed.

Problem
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Figur 4-15 Gennemfartsvej ved Damtoften. Klip fra tegning 80700-1006.
Hastighedsgraensen i Damtoften foreslds sat ned til 60 km/t.

Lgsningsforslag
[Der ber ses ind i en tilpasning af hastigheden p8 straekningen.| [update

Projekterendes svar
23.02.2024: Hastigheden er blevet sat til 70 km/t, da det er denne hastighed

der skiltes med i dag.] |
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Ikke yderligere kommentarer.

ok. |

Revisors slutkommentar Projekterendes tilfgjelse og bygherrens beslutning tages til efterretning.

Problem

Lgsningsforslag

Projekterendes svar

Revisors kommentar

4.14 S-kurve vest for Svendborgmotorvejen -
alternativ

Vest for Svendborgmotorvejen er der foresldet et S-kurvet forlgb med skarpe
kurver ned til R475. Det er over den anbefalede minimumsradius pa R400, men
det vurderes stadig, at s8 skarpt kurvet forlgb ved 90 km/t udger en risiko for
ulykker. Se afsnit 3.2.

Ny stitunnel —- /

o
=
> o / g &/
'+500 333+000 333+500
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Figur 4-16 S-kurve vest for Svendborgmotorvejen. Klip fra tegning 80700-1007.

Tilpas linjefgring i kurverne, s radius er hgjere. Alternativt eller som supple-
ment forvarsling om skarp kurve, reduceret hastighedsgraense, tydelig bag-
grundsafmaerkning, rumleriller i vejsiden, mv.

[Projekterende anbefaler, at der ses ind i en reducering af hastighed samt i en
senere fase at have fokus p& baggrundsafmaerkning og anvendelse af rumleril-
ler.] [update 23.02.2024: Radier pnskes ikke oget, da man onsker at genanvende
eksisterende vejanlaeg. Hastigheden er dog saenket til 80 km/t.] |

Ikke yderligere kommentarer.
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Bygherrens beslutning  [Ok.

Revisors slutkommentar Projekterendes tilfgjelse og bygherrens beslutning tages til efterretning.

4.15 Vejadgang fra Assensvej - tilvalg

Der vil veere fortsat kryds ved Assensvej, men ikke kryds ved Odensevej og Ny-
borgvej. Trafik fra disse veje vil derfor benytte det fortsatte kryds ved Assens-
vej. Der kan forventes en del trafik i disse kryds f.eks. fra Feborg mod Odense.
Denne krydslgsning er ikke analyseret i kapacitetsnotatet. 4 Herunder bgr der
vurderes om det er ngdvendigt at etablere et signalreguleret kryds her for at
trafik til og fra syd kan afvikles pd en fornuftig made eller om etablering af en

Problem

rundkgrsel er tilstreekkeligt.
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Figur 4-17 Fortsat kryds ved Assensvej tiltraekker trafik fra Nyborgvej og Odensevej.

Klip fra tegning 80700-1015.

Hvis kapaciteten er ringe og der opstar kedannelse, der er risiko for at bilisterne
tager stgrre chancer end ellers, med risiko for ulykker.

Hertil kommer at Assensvejs tilslutning til den nye veje er tegnet med knaek.

Der bgr udarbejdes en kapacitetsanalyse af denne situation b8de for det nye

L@sningsforslag
fortsatte kryds, men ogs3 for eksisterende rundkgrsel ved Assensvej/Nyborgvej

hvor trafikbilledet vil blive sendret vaesentligt.

Assensvejs tilslutning til den nye veje bgr tegnes med kurer og ikke et knaek.

4 Vejdirektoratet. Forundersggelse for landanlaeg ifm. en fast forbindelse mellem
Als og Fyn. Kapacitetsanalyse for straekninger og udvalgte kryds. Forelgbig ver-

sion COWI 19-04-2023.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243693-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/13-TSR/80700-RAD-TRA-NOTA-0002_sluterklaering.docx
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Ved Assensvej er linjerne i perioden mellem revision og seneste fremsendelse til
bygherre blevet tilpasset med kurver. Dog skal det bemaerkes, at den viste til-
valgslgsning siden hen er blevet fravalgt grundet flere natur- og kulturbindinger
samt tilstedevaerelse af flere blgdbundsomrader.

Projekterendes svar

Revisors kommentar Ikke yderligere kommentarer.

Bygherrens beslutning [ok. |

Revisors slutkommentar Bygherrens beslutning tages til efterretning.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243693-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/13-TSR/80700-RAD-TRA-NOTA-0002_sluterklzering.docx
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5 Revisionsafhandling

5.1 Revisionspategning

Revisoren erklzrer, at planerne som naevnt i afsnit 2.1 er gennemgaet.
Trafiksikkerhedsrevisionen pa trin 2 er gennemfgrt med det formal at udpege
alle de forhold ved projektet, som bgr naevnes for at forbedre forslagets trafik-
sikkerhed.

De fundne problemer er beskrevet i dette notat. De ledsagede Igsningsforslag
fremsaettes hermed til Deres overvejelse med henblik p8 gennemfarelse.

5.2 Sluterklaering

Tilfgjes n&r bygherrens skriftlige beslutninger er indarbejdet.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A243693-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/13-TSR/80700-RAD-TRA-NOTA-0002_sluterklaering.docx



