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RAMBGOLL

Formal

Formalet med screeningen i dette notat er fglgende, som vil blive udfgrt for sdvel bro- og
tunnellgsninger:
e at foretage en sikkerheds- og redningsmaessig screening og vurdering af forskellige alternative
tvaersnit.
o at sikre at de mange forskellige alternativer er blevet vurderet pd et ensartet grundlag, s&8 man er
i stand til at sammenligne de forskellige Igsninger samt vaelge en lgsning, som er acceptabel mht.
sikkerhed og redning.

1.1 Vejtekniske krav til tvaersnitsudformning

Udover kravene til bredden tvaersnittet, som skal vaere opfyldt for at opnd hensigtsmaessige
sikkerhedsmeessige forhold for rydning og redning for uheldsscenarierne naevnt under afsnit 3, er der
foretaget en opstilling af de vejtekniske krav til udformningen af tvaersnittene. I afsnit 9 kan en
opstilling af de vejtekniske krav samt kravene fra det sikkerhedsmaessige perspektiv ses. Den samlede
nodvendige tveaersnitsbredde bliver derfor den stgrste bredde, som kraeves for at opfylde savel de
rydnings- og redningsmaessige krav som de vejtekniske krav.

I afsnit 3.1.3.6 i Design Basis (RDK2022N00489-RAM-RP-00001) er det opstillet hvilke tvaersnit, som
projektet har valgt af viderebearbejde i naervaerende forundersggelse.

2 Baggrund

Foglgende tvaersnit er analyseret i denne screening:
® For tunnellgsninger:
o Etablering af motortrafikvej som 4-sporet vej (2+2), uden ngdspor, med midterveeg
o Etablering af motortrafikvej som 1+1 vej, med ngdspor, med midtervaeg
o Etablering af motortrafikvej som 1+1 vej, uden ngdspor, med midtervaeg
e For brolgsninger:
Etablering af motortrafikvej som 4-sporet vej (2+2), uden ngdspor, med midterautovaern
Etablering af motortrafikvej som 2+1 vej, med ngdspor, med midterautoveern
Etablering af motortrafikvej som 2+1 vej, uden ngdspor, med midterautovaern
Etablering af motortrafikvej som 1+1 vej, med ngdspor, med midterautovarn
Etablering af motortrafikvej som 1+1 vej, uden ngdspor, med midterautovarn
Etablering af motortrafikvej som 1+1 vej, uden ngdspor, uden midterautoveern (1 meter smallere
end "1+1 uden ngdspor, med midterautovarn”)
o Etablering af motortrafikvej som 1+1 vej, uden ngdspor, uden midterautovaern (3,5 meter
smallere end “1+1 uden ngdspor, med midterautovaern”)

O O O O O ©O

I screeningen arbejdes der med et trafiktal p& maximalt 18.000 kgretgjer og en hastighedsgreense pa
90 km/t. B&de bro- og tunnellgsninger er i screening uden betalingsanlzeg.

Der er i screeningen antaget en bredde pa kgrebanerne pa 3,5 meter samt generelt 1 meter bredt
ngdfortov/areal ved siden af kgrebanerne. Bredden af vejelementerne skal dog efter screeningen
vurderes yderligere og besluttes endeligt under designprocessen for forundersggelsen. Den vejtekniske
bearbejdning af tvaersnittene fremgar af afsnit 9 i naervaerende dokument. I afsnit 7 fremgar de valgte
bredder til brug for forundersggelsen.

For Igsninger med midtervaeg/autovaern skal det besluttes, med hvilken afstand det skal veere muligt at
krydse midterveeggen/autovaernet. Mulighed for krydsning vil veere i forbindelse med redningsindsats og
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ved midlertidige trafikomlaegninger f.eks. ved vedligeholdelsesarbejder. Ved redningsindsats skal det
vaere muligt at krydse midtervaeggen/autoveaernet med udstyr men ikke med kgretgjer. For
tunnellgsninger vil krydsninger vaere i form af ngddgre, og for brolgsninger vil det veere med trapper
(evt. mobile) over autovaernet.

I screeningen forudszettes en andel tunge kgretgjer svarende til den gennemsnitlige andel tunge
kgretgjer i trafikken i Danmark. Derudover er det forudsat, at der er mulighed for at lukke tunnelen,
sdledes, at der ikke kgrer yderligere kgretgjer ind i tunnelen (f.eks. ved et uheld). Det forudszettes
0gsa, at der vil vaere overhalingsforbud for tveersnit uden midterautovaern.

For de scenarier, hvor der er ngdfortov/areal ved siden af kgrebanerne, bgr dette vaere i niveau med
kgrebanen.

3 Metode og scenarier

Til screeningen er der identificeret 3 overordnede scenarier, som det er vigtigt at vurdere det
sikkerheds- og redningsmaessige for:

e Brand med dannelse af rgg/udslip

e Spredning af farligt gods

e Alm. trafikuheld (front-bagende/ene uheld og front-front for tvaersnit uden autovaern)

Det er vurderet, at de fgrst fgrstnaevnte scenarier kan behandles under ét i denne screening af tvaersnit.

De analyserede scenarier for hvert tvaersnit vurderes med et risikoniveau med grgn, gul og rgd, hvor
rod er uacceptabel, gul er acceptabel under visse beskrevne forhold og grgn er acceptabel. Der er alene
tale om kvalitative vurderinger.

Fglgende emner er medtaget i vurderingen af risikoniveauet:
e Sandsynlighed for uheldet
¢ Fremkommelighed/indsatsvej for beredskab
e Flugtveje
e Standsning af trafik
e Mekanisk brandventilation (tunnel)

Driften og tilgeengeligheden af forbindelsen er ikke medtaget i dette notat, og dette bgr vurderes

saerskilt. Derudover vurderes der ikke pd den samfundsgkonomiske konsekvens af lukning af og
manglende fremkommelig for forbindelsen.
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4 Workshop

Deltagere i workshop d. 8. december 2022:

tunneler/broer

Navn Rolle/emne Firma
Nis Nonboe Andersen Anlaegsteknisk projektleder for Sund & Beelt

forundersggelsen for Als-Fyn

forbindelsen
Lene Hougaard Vesterholt Projektleder for Rambaglls Rambagl|

anlaegstekniske del af

forundersggelsen for Als-Fyn

forbindelsen
Johannes Stevnbak Andersen Vejanlaeg Rambgl|
Maria S. Normann @bro Vejanlaeg Rambgll
Alexandra Caspersen Tunneler Rambgl|
Mads Abrahamsen Tunneler Rambgl|
John Elnegaard Hansen Broer Rambgll
Jgrn Treldal Sikkerhed i tunneler Rambagl|
Lars Frisk Redning i tunneler/broer Rambagl|
Kristina Hoffmann Risiko og sikkerhed for Rambgll
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5 Screening for tunnellgsninger

meter for hvert rgr)

Tvaersnit: 2+2 uden ngdspor, med midtervaeg
Bredde ud over kgrebaner for hvert rgr: 1 meter bredt ngdfortov/areal til hgjre for
kgrebaner og 1 meter bredt ngdfortov/areal til venstre for kgrebaner (1+3,5+3,5+1=9

Scenarie

Sikkerhed

Redning

Brand med dannelse
af rgg/udslip og
spredning af farligt
gods

Kun pavirkning fra
brand/r@g/farligt gods i det
bergrte rgr, da de to
retninger er adskilt af
midtervaeg - og den
mekaniske ventilation vil
forhindre, at rgg/udslip
treenger ind i det ikke-
bergrte rgr gennem
ngddgrene

Trafik stoppes i begge rgr

Beredskab vil lave indsats fra
det ikke bergrte rgr

Ventilation vil vaere pakraevet
- laengdeventilation bgr veere
mulig, da biler nedstrgms
uheld vurderes at kunne kgre
ud af tunnelen

Beredskab skal kunne komme
fra det ikke bergrte rgr til det
bergrte rgr (med udstyr, ikke
med kgretgjer)

Alm. trafikuheld
(front-bagende/ene
uheld)

Stort uheld: Trafik stoppes
i begge rgr

Mindre uheld: Trafik
stoppes kun i det bergrte
rgr

Stort uheld:

Ambulancer vil kgre i det ikke
bergrte rgr

Tunge bjergningskaretgjer vil
kgre i det bergrte rgr (evt.
bakkende)

Beredskab skal kunne komme
fra det ikke bergrte rgr til det
bergrte rgr (med udstyr, ikke
med kgretgjer)

Mindre uheld:

Ambulancer vil kgre i det
bergrte rgr

Tungere redningskgretgijer vil
kgre i det bergrte rgr (evt.
bakkende)
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Tvaersnit: 1+1 med ngdspor, med midtervasg
Bredde ud over kgrebaner for hvert rgr: ngdspor til hgjre for kgrebane og 1 meter bredt
ngdfortov/areal til venstre for kgrebane (3+3,5+1=7,5 meter for hvert rgr)

Scenarie

Sikkerhed

Redning

Brand med dannelse
af rgg/udslip og
spredning af farligt
gods

Kun pavirkning fra
brand/rgg/farligt gods i det
bergrte rgr, da de to
retninger er adskilt af
midtervaeg

Trafik stoppes i begge rgr

Lidt lavere gennemsnits
hastighed kan forventes
end i 2+2 Igsning, da der
ikke kan overhales

Beredskab vil lave indsats fra
det ikke bergrte rgr

Ventilation vil vaere pakraevet
- leengdeventilation bgr veere
mulig, da biler nedstrgms
uheld vurderes at kunne kgre
ud af tunnelen

Beredskabsindsats vil veere
lidt mere besveerlig end 2+2
pga. mindre bredde

Beredskab skal kunne komme
fra det ikke bergrte rgr til det
bergrte rgr (med udstyr, ikke
med kgretgjer)

Alm. trafikuheld
(front-bagende/ene
uheld)

Stort uheld: Trafik stoppes
i begge rgr

Mindre uheld: Trafik
stoppes kun i det bergrte
rgr

Lidt lavere hastighed end
242, da der ikke kan
overhales

Lidt lavere sandsynlighed
end 242, da der er lavere
hastighed, da stillestdende
biler kan vaere i ngdspor,
og da der ikke kan
overhales

Sandsynlighed for
overhaling i ngdspor

Stort uheld:

Ambulancer vil kgre i det ikke
bergrte rgr

Tunge bjergningskaretgjer vil
kgre i det bergrte rgr (evt.
bakkende)

Mindre uheld:

Ambulancer kan kgre i begge
rgr

Tunge bjergningskgretgjer vil
kgre i det bergrte rgr (evt.
bakkende)

Bade stgrre og mindre uheld:
Beredskabsindsats vil veere
lidt mere besveerlig end 2+2
pga. mindre bredde

Beredskab skal kunne komme
fra det ikke bergrte rgr til det
bergrte rgr (med udstyr, ikke
med kgretgjer)
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for hvert rgr)

Tvaersnit: 1+1 uden ngdspor, med midtervaeg
Bredde ud over kgrebaner for hvert rgr: 1 meter bredt ngdfortov/areal til hgjre for
kgrebane og 1 meter bredt ngdfortov/areal til venstre for kgrebane (1+3,5+1=5,5 meter

Scenarie

Sikkerhed

Redning

Risikoniveau

af rgg/udslip og

gods

Brand med dannelse

spredning af farligt

Kun pavirkning fra
brand/rgg/farligt gods i det
bergrte rgr, da de to
retninger er adskilt af
midtervaeg

Trafik stoppes i begge rgr

Beredskab vil lave indsats fra
det ikke bergrte rgr
Redningsindsatsen
kompliceres, fordi
redningskgretgjerne skal
ankomme til ulykkesstedet i
den rigtige raekkefglge

Ventilation vil vaere pakraevet
- laengdeventilation bgr veere
mulig, da biler nedstrgms
uheld vurderes at kunne kgre
ud af tunnelen

Beredskab skal kunne komme
fra det ikke bergrte rgr til det
bergrte rgr (med udstyr, ikke
med kgretgjer)

Kun beredskab i den ene ende
af tunnelen kan komme til
tunnelen, da beredskabet skal
ind fra den ene ende

Gul

(kan evt. blive
grgn med lidt
mere bredde -
6,5
(1,5+3,5+1,5)
meter for
hvert rgr, sa
to kgretgjer
kan komme
forbi
hinanden)
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Alm. trafikuheld
(front-bagende/ene
uheld)

Lukning af trafik i begge
ror ngdvendig for bade
store og mindre uheld

Lidt stgrre sandsynlighed
end 24+2 og 1+1 med
ngdspor pga. mulighed for
at ramme veaegge

Indsats med ambulancer og
brandbiler fra det ikke bergrte
rgr

Redningsindsatsen
kompliceres, fordi
redningskgretgjerne skal
ankomme til ulykkesstedet i
den rigtige raekkefalge (f.eks.
ambulancer fa@rst)

Tunge bjergningskgretgjer vil
kgre i det bergrte rgr (evt.
bakkende)

Beredskab skal kunne komme
fra det ikke bergrte rgr til det
bergrte rgr (med udstyr, ikke
med kgretgjer)

Kun beredskab i den ene ende
af tunnelen kan komme til
tunnelen, da beredskabet skal
ind fra den ene ende

Gul

(kan evt. blive
grgn med lidt
mere bredde -
6,5
(1,5+3,5+1,5)
meter for
hvert ror, sd
to kgretgjer
kan komme
forbi
hinanden)

8/19




RAMBGOLL

6 Screening for brolgsninger

Tveaersnit: 2+2 uden ngdspor, med midterautovaern

Bredde ud over kgrebaner for hver retning: 1 meter bredt ngdfortov/areal til hgjre for
kgrebane og 1 meter bredt ngdfortov/areal til venstre for kgrebane (1+3,5+3,5+1=9
meter for hver retning)

Scenarie Sikkerhed Redning Risikoniveau
Brand med dannelse Begge retninger kan Beredskab kan afhaengig af
af rgg/udslip og pavirkes af situationen lave indsats fra
spredning af farligt brand/rgg/farligt gods, da begge retninger (f.eks. vil
gods der ikke er fysisk brandvaesenet givetvis

adskillelse af retningerne bekampe en personbils brand

fra den bergrte retning -
Trafik stoppes i begge forudsat at vinden ikke
retninger sender rggen direkte i

hovedet pd dem)

Beredskab skal kunne krydse
autovaern (pa tilsvarende vis
som i tunnel) (med udstyr,
ikke med kgretgjer)

Alm. trafikuheld Stort uheld: Trafik stoppes | Stort uheld:
(front-bagende/ene i begge retninger Ambulancer kan kgre i begge
uheld) retninger

Mindre uheld: Trafik
stoppes kun i den bergrte Tunge bjergningskgretgjer vil
retning kgre i den bergrte retning
(evt. bakkende)

Mindre uheld:

Ambulancer kan kgre i begge
retninger

Tunge bjergningskgretgjer vil
kgre i den bergrte retning
(evt. bakkende)

Bade stgrre og mindre uheld:
Beredskab skal kunne krydse
autovaern (pa tilsvarende vis
som i tunnel) (med udstyr,
ikke med kgretgjer)
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meter)

Tveersnit: 2+1 med ngdspor, med midterautovaern
Bredde ud over kgrebaner for hver retning: ngdspor til hgjre for kgrebaner og 1 meter
bredt ngdfortov/areal til venstre for kgrebaner (3+3,5+3,5+1=11 meter/1+3,5+3=7,5

Scenarie

Sikkerhed

Redning Risikoniveau

Brand med dannelse
af rgg/udslip og
spredning af farligt
gods

Begge retninger kan
pavirkes af
brand/r@g/farligt gods, da
der ikke er fysisk
adskillelse af retningerne

Trafik stoppes i begge
retninger

Beredskab vil lave indsats fra
den ikke bergrte retning

Beredskab skal kunne krydse
autovaern (pa tilsvarende vis
som i tunnel) (med udstyr,
ikke med kgretgjer)

Alm. trafikuheld
(front-bagende/ene
uheld)

Stort uheld: Trafik stoppes
i begge retninger

Mindre uheld: Trafik
stoppes kun i den bergrte
retning

Stort uheld:

Ambulancer vil kgre i den ikke
bergrte retning

Tunge bjergningskgretgjer vil
kgre i den bergrte retning
(evt. bakkende)

Beredskab skal kunne krydse
autovaern (pa tilsvarende vis
som i tunnel) (med udstyr,
ikke med kgretgjer)

Mindre uheld:

Ambulancer vil kgre i den
bergrte retning

Tunge bjergningskgretgjer vil
kgre i den bergrte retning
(evt. bakkende)
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meter/1+3,5+1=5,5 meter)

Tveaersnit: 2+1 uden ngdspor, med midterautovaern
Bredde ud over kgrebaner for hver retning: 1 meter bredt ngdfortov/areal til hgjre for
kgrebaner og 1 meter bredt ngdfortov/areal til venstre for kgrebaner (1+3,5+3,5+1=9

Risikoniveau

adskillelse af retningerne

Trafik stoppes i begge

Scenarie Sikkerhed Redning

Brand med dannelse Begge retninger kan Beredskab vil lave indsats fra
af rgg/udslip og pavirkes af den ikke bergrte retning
spredning af farligt brand/r@g/farligt gods, da

gods der ikke er fysisk Beredskab skal kunne krydse

autovaern (pa tilsvarende vis
som i tunnel) (med udstyr,
ikke med kgretgjer)

uheld)
Lidt stgrre sandsynlighed
end 2+2 og 1+1 med
ngdspor pga. mulighed for
at ramme autoveern (ved
1-sporet del)

retninger
Kun beredskab i den ene ende
af tunnelen kan komme til
broen, da beredskabet skal
ind fra den ene ende
Alm. trafikuheld Trafik stoppes i begge Beredskab vil lave indsats fra
(front-bagende/ene retninger den ikke bergrte retning

Beredskab skal kunne krydse
autovaern (pa tilsvarende vis
som i tunnel) (med udstyr,
ikke med kgretgjer)

Kun beredskab i den ene ende
af tunnelen kan komme til
broen, da beredskabet skal
ind fra den ene ende
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Tveersnit: 1+1 med ngdspor, med midterautovaern
Bredde ud over kgrebaner for hver retning: ngdspor til hgjre for kerebane og 1 meter bredt
ngdfortov/areal til venstre for kgrebane (3+3,5+1=7,5 meter for hver retning)

I —

Scenarie

Sikkerhed

Risikoniveau

Redning

Brand med dannelse
af rgg/udslip og
spredning af farligt
gods

Begge retninger kan
pavirkes af
brand/r@g/farligt gods, da
der ikke er fysisk
adskillelse af retningerne

Trafik stoppes i begge
retninger

Lidt lavere hastighed end
2+2, da der ikke kan
overhales

Beredskab vil lave indsats fra
den ikke bergrte retning

Beredskabsindsats vil veere
lidt mere besvaerlig end 2+2
pga. mindre bredde

Beredskab skal kunne krydse
autovaern (pa tilsvarende vis
som i tunnel) (med udstyr,
ikke med kgretgjer)

Alm. trafikuheld
(front-bagende/ene
uheld)

Stort uheld: Trafik stoppes
i begge retninger

Mindre uheld: Trafik
stoppes kun i den bergrte
retning

Lidt lavere hastighed end
242, da der ikke kan
overhales

Lidt lavere sandsynlighed
end 242, da der er lavere
hastighed, da stillestdende
biler kan vaere i ngdspor,
og da der ikke kan
overhales

Stort uheld:

Ambulancer vil kgre i den ikke
bergrte retning

Tunge bjergningskaretgjer vil
kgre i den bergrte retning
(evt. bakkende)

Beredskab skal kunne krydse
autovaern (pa tilsvarende vis
som i tunnel) (med udstyr,
ikke med kgretgjer)

Mindre uheld:

Ambulancer vil kgre i den
bergrte retning

Tunge bjergningskgretgjer vil
kgre i den bergrte retning
(evt. bakkende)
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for hver retning)

Tveersnit: 1+1 uden ngdspor, med midterautovaern
Bredde ud over kgrebaner for hver retning: 1 meter bredt ngdfortov/areal til hgjre for
kgrebane og 1 meter bredt ngdfortov/areal til venstre for kgrebane (1+3,5+1=5,5 meter

Scenarie

Sikkerhed

Redning

Risikoniveau

Brand med dannelse
af rgg/udslip og
spredning af farligt
gods

Begge retninger kan
pavirkes af
brand/rgg/farligt gods, da
der ikke er fysisk
adskillelse af retningerne

Trafik stoppes i begge
retninger

Beredskab vil lave indsats fra
den ikke bergrte retning

Beredskab skal kunne krydse
autovaern (pa tilsvarende vis
som i tunnel) (med udstyr,
ikke med kgretgjer)

Kun beredskab i den ene ende
af tunnelen kan komme til

Gul

(kan evt. blive
grgn med lidt
mere bredde -
6,5
(1,5+3,5+1,5)
meter for hver
retning, sa to
koretgjer kan
komme forbi

at ramme autoveern (ved
1-sporet del)

(evt. bakkende)

Beredskab skal kunne krydse
autovaern (pa tilsvarende vis
som i tunnel) (med udstyr,
ikke med kgretgjer)

Kun beredskab i den ene ende
af tunnelen kan komme til
broen, da beredskabet skal
ind fra den ene ende

broen, da beredskabet skal hinanden)
ind fra den ene ende
Alm. trafikuheld Trafik stoppes i begge Indsats med ambulancer og Gul
(front-bagende/ene retninger brandbiler fra den ikke (kan evt. blive
uheld) bergrte retning grgn med lidt
Lidt stgrre sandsynlighed mere bredde -
end 2+2 og 1+1 med Tunge bjergningskgretgjer vil | 6,5
ngdspor pga. mulighed for | k@re i den bergrte retning (1,5+3,5+1,5)

meter for hver
retning, sa to
kgretgjer kan
komme forbi
hinanden)
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Tveersnit: 1+1 uden ngdspor, uden midterautovaern (1 meter smallere end “1+1 uden
ngdspor, med midterautovaern”)
Bredde ud over kgrebaner for hver retning: 1 meter bredt ngdfortov/areal til hgjre for

kgrebane og 0,5 meter bred midterrabat til venstre for kgrebane (1+3,5+0,5=5 meter for

hver retning)

Scenarie

Sikkerhed

Redning

Risikoniveau

Brand med dannelse

af rgg/udslip og

spredning af farligt

gods

Begge retninger kan
pavirkes af
brand/rgg/farligt gods, da
der ikke er fysisk
adskillelse af retningerne

Trafik stoppes i begge
retninger

Det forudsaettes, at der vil

Beredskab kan lave indsats
fra begge retninger

Gul
(kan evt. blive
grgn med lidt

mere bredde -
6,5
(1,5+3,5+1,5)
meter for hver
retning, sa to
kgretgjer kan
komme forbi

vaere overhalingsforbud hinanden)
Alm. trafikuheld Trafik stoppes i begge Beredskab kan lave indsats Gul
(front-bagende/ene retninger fra begge retninger (kan evt. blive
uheld og front-front grgn med lidt
uheld) Stgrre sandsynlighed og Tunge bjergningskgretgjer mere bredde -
veerre konsekvenser end kan kgre i begge retninger 6,5

med autovaern, da front-
front uheld er mulige

Vindpavirkning af kgretgjer
giver stgrre sandsynlighed
for front-front uheld end
med autovaern

Det forudsaettes, at der vil
veere overhalingsforbud

(1,5+3,5+1,5)
meter for hver
retning, sa to
kgretgjer kan
komme forbi
hinanden)
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ngdspor, med midterautovaern”)

meter for hver retning)

Tveersnit: 1+1 uden ngdspor, uden midterautovaern (3,5 meter smallere end “1+1 uden

Bredde ud over kgrebaner for hver retning: 0,5 meter bredt ngdfortov/areal til hgjre for
kgrebane og ingen midterrabat (kun midterlinjer) til venstre for kgrebane (0,25+3,5=3,75

adskillelse af retningerne

Trafik stoppes i begge
retninger

Det forudsaettes, at der vil
veere overhalingsforbud

Scenarie Sikkerhed Redning

Brand med dannelse Begge retninger kan Beredskab kan lave indsats
af rgg/udslip og pavirkes af fra begge retninger
spredning af farligt brand/rgg/farligt gods, da

gods der ikke er fysisk

Alm. trafikuheld Trafik stoppes i begge
(front-bagende/ene retninger

uheld og front-front

uheld) Stgrre sandsynlighed og

veerre konsekvenser end
med autovaern, da front-
front uheld er mulige

Vindpavirkning af kgretgjer
giver stgrre sandsynlighed
for front-front uheld end
med autoveaern

Det forudsaettes, at der vil
veere overhalingsforbud

Beredskab kan lave indsats
fra begge retninger

Tunge bjergningskgretgjer
kan kgre i begge retninger
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Lagsning | Tvaersnits | Samlet Vurdering Bemaerkning Tilpasset bredde pba. [Tilpasset bredde efter [Betegnel
bredde bredde Bredder anvendt pd |[mere detaljeret se for
workshop 8. dec. ivejteknisk vurdering ariant
2022 af bredden af jf. afsnit
ivejelementerne 6 i
baggrun
dsrappor
en
Tunnel
Tunnel: 1+3,5+3,5 | 18 meter 7,95m/9m Boret
2+2 uden | +1=9 tunnel,
ngdspor, meter for tilvalg 1
med hvert rgr g 2
midtervae Seenketun
g hel, tilvalg
1 og 2
Tunnel: 3+3,5+1= | 15 meter 7,7m Boret
1+1 med | 7,5 meter tunnel,
ngdspor, | for hvert Basis
med rer kveersnit
midtervae
g
Tunnel: 14+3,5+1= |11 meter Kan evt. blive 13 meter 5,8 m Saenketun
1+1 uden | 5,5 meter grgn med lidt hel, Basis
ngdspor, | for hvert mere bredde - Tveersnit
med rer 6,5
midtervae (1,5+3,5+1,5)
g
Bro
Bro: 2+2 | 1+3,5+3,5 | 18 meter 18 m Tilvalg 4
uden +1=9
ngdspor, meter for
med hver
midteraut | retning
ovarn
Bro: 2+1 | 3+3,5+3,5 | 18,5 \Variant
med +1=11 meter kke valgt
ngdspor, meter/1+3, il
med 5+3=7,5 viderebea
midteraut | meter Ifbejdning
ovarn
Bro: 2+1 | 1+43,5+3,5 | 14,5 11,45 m Tilvalg 1
uden +1=9 meter
ngdspor, meter/1+3,
med 5+1=5,5
midteraut | meter
ovarn
Bro: 1+1 | 3+3,5+1= | 15 meter 15 m Tilvalg 2
med 7,5 meter
ngdspor,
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med for hver
midteraut | retning

oveern

Bro: 1+1 14+3,5+1= 11 meter Gul Kan evt. blive 13 meter 2x5,8=10,6 m Basis
uden 5,5 meter grgn med lidt Tveersnit
ngdspor, for hver mere bredde -
med retning 6,5

midteraut (1,5+3,5+1,5)

oveern

Bro: 1+1 1+3,54+0,5 | 10 meter Gul Kan evt. blive 13 meter 10,6 m \Variant
uden =5 meter grgn med lidt kke valgt
ngdspor, for hver mere bredde - il
uden retning 6,5 iderebea
midteraut (1,5+3,5+1,5) I’bejdning
oveern (1
meter
smallere
end "1+1
uden
ngdspor,
med

midteraut

ovarn”)

Bro: 1+1 |0,25+3,5= | 7,5 meter \ariant
kke valgt

il

uden 3,75 meter
ngdspor, for hver
uden retning iderebea
midteraut Ifbejdning
ovaern
(3,5
meter
smallere
end "1+1
uden
ngdspor,
med

midteraut

ovarn”)

7 Samlet vurdering (Sikkerheds- og redningsmaessig screening)
Resultatet af screeningen, hvor udgangspunktet har vaeret at definere den ngdvendig bredde for en
minuslgsning med udgangspunkt i et sikkerheds- og redningsperspektiv, er sdledes for hhv. tunnel- og

brolgsningen:

e Tunnel: 1+1 uden ngdspor, med midtervaeg, hvor bredde af hvert tunnelrgr er 6,5 m - og
dermed samlet tunnelbredde pd 13m eksklusive bredde af tunnelveeggene.
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e Bro: 1+1 uden ngdspor, uden midter autovaern, (1 meter smallere end "1+1 uden ngdspor,
med midterautovaern”) hvor den samlede bredde af brotveersnittet eksklusive kantbjzelker er 13
m.

Det ggres opmaerksom pa, at screeningen ikke tager hgjde for krav i forhold til drift og vedligeholdelse
af anleegget, krav afstedkommet af dialog med beredskaberne, krav om nedetid i driftsfasen samt en
egentlig udfgrt ORA (Risikoanalyse), som bgr udfgres i en fremtidig fase af projektet.

8 Krav til tvaersnit fra et vejteknisk perspektiv

I nedenstaende tabel er kravene til tvaersnitsudformningen opstillet pd baggrund af et vejteknisk
perspektiv pa tabelform. Til venstre i tabellen er resultatet af tvaersnitsscreeningen i afsnit 7 gengivet.
For det vejtekniske perspektiv er der taget udgangspunkt i to scenarier hhv. med og uden mulighed for
afviklingen af dobbeltrettet trafik i et tunnelrgr/halvdelen af brotveersnittet samt mulighed for at opfylde
kravene til hhv. minimums og anbefalet minimumsbredde af kgrebanerne jf. de vejtekniske definitioner.
Den samlede ngdvendige tvaersnitsbredde bliver derfor den stgrste bredde, som kraeves for at opfylde
savel de rydnings- og redningsmaessige krav som de vejtekniske krav. I afsnit 3.1.3.6 i Design Basis
(RDK2022N00489-RAM-RP-00001) kan det ses hvilke Igsninger projektet har valgt at arbejde videre
med i forundersggelsen.
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o8 ig screening | Vejteknisk vurdering
Minimum bredde for vejprofil
Minimum bredde for vejprofil
uden mulighed for dabbeltrettede trafik "inimum brecde for vejprofil
med mulighed for dobbeltrettede trafik (for den dobbeltrettede trafik er det ok med nedsat hastighed|
Lesning Bredde ol 7 = T
o . mdarnupieine | | e P T e I Ee Anbefalet bredde for vejprofil if. Vejregler Minimur bredde for vejprofil f. Vejregler
Bredde af vejprofil | hvert ror/retning  |Samlet bradde for vejprofil 9 hlr::::eelﬂar farundersgelse uden mulighed r:,]:,‘:,:m fik LA LR e raulighed for dobbeliretiede traflk e raubighed for dobbeliretizde traflk
workshap poa. bearbejdede | uden muligh e [for den dobbeltrettede trafik er det ok med nedsat |  [for den dobbeltrettede trafik er det ok med nedsat
vejtekniske hastighed) hastighed)

Tunnel
Tunnel: 242 uden nodspor, med midtervaag 1+43,543,5+1=9 meter for hvert ror 18 meter Gran 7,95 meter/d meter Tike ralevant
Tunnel: 1+ 1 med nedspor, med midierveg 343,54 1=7,5 meter for hvert rar 15 metar Gron 7,7 mater T
Tunnel: 141 uden nedspor, med midtervasg 143,5+1=5,5 meter for hvert ror 11 meter Gul Kan evt. blive gron med lidt mere bredde - 6,5 (1,5+3,5+1,5) 13 meter 5,8 meter 2.0+3,75+2,027.75 meter for hvert rar 1,15+3,5+1,15=5,80 meter far hvert rar [80 km/t: 1,0+3,5+3,5+1,0=9,0 for hvert rer [0 km/t: 0,6+3,50+3,25+0,6=7,95 for hvert rar
Bro
Bro: 242 uden nadspor, med midterautovesm  |143,543,5+1=9 meter for hver retning 18 meter Gran 18 meter Ikke relevant
Bro: 241 med nod o 343,543,541= /143,543=7,5 18,5 meter Gron vaniant jkke valgt i Ikke relevant

2 241 med nedspor, med midterautovam 43,543,541=11 meter/143,54+3=7 5 meter ) WdEI’EDEEFDE]GEISE
Bro: 2+1 uden nedspor, med midterautoveem 143,543,5+1=9 meter/1+3,5+1=55 meter 14,5 meter Gran 11,45 meter Ikke relevant
Bro: 141 med nedspor, med midterautoveen  |343,541=7,5 meter for hver retning 15 meter Gran i5m
Bro: 141 uden nedsper, med midterautovaem  [143,54 1=5,5 meter for hver retming 11 matar Gul Kan evt. blive gron med lidt mere bredds - 6,5 (1,5+3,5+1,5) 13 meter 2x58m =106 m  [2,043,75+2,07,75 meter for hvert retning |1 15,3 541,15-5,80 meter for hvert retning |80 km/t: 1,0+3,5+3,5+1,0=9,0 for hvert retning 50 km/t: 0,6+3,50+3,25+0,6=7,95 for hvert retning
Bro: 141 uden nedspor, uden midterautovarn (1 \ariant ikie valgt il
meter smallere end "141 uden nodspor, med  |143,540,5=5 meter for hver retning 10 meter Gul Kan evt. blive gron med lidt mere bredde - 6,5 (1,5+3,5+1,5) 13 meter wdm“am]d;ﬁ
midterautovam®) 2,343,75+1+3,75+2,3=13.1 meter 1,3+3,5+1,043,5+1,3=10,6 meter B0 km/t: 1+3,50+0,6+3,5+0,6+3 50+1=13,7 meter 60 km/t: 0,6+3,50+3,25+3,50+0,6=11,45 meter
Bro: 1+1 uden nadspor, uden midterautovarm \ariant lkie valgt g
(3,5 meter smallere end "1+1 uden nadspar, med [0,25+3,5=3,75 meter for hver retning 7,5 meter gt Ikke relevant

midterautovam®)

Noter:

Kerebanebredde jf. #2:4.5.2, 3,25 v. 60km/t, 3,50 v. 80-90km/t (Anbefalet 3,75 v. 90km/t)

Bevagelserum min. 0,6 m, anb. 1,0 m jf. #1:6.3.2

Bevagelsesprofil 5,80 m for passering af nedbrudt keretaj, . #1:6.3.2

Kerebane bevares uzndret ved averledning

1den sikkerheds- og redningsmassig screening er det antaget at koresporet er 3,5 m.

#1: Grundlag for udformning af trafikarealer
#2: Twarprofiler | bent land.
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